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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

La nuova Mercedes-Benz Classe CL:

il capolavoro tra i coupé di lusso

Stoccarda. Disponibile dall'autunno del 2006, la nuova Classe CL rinnoverà la tradizione cinquantenaria dei grandi coupé Mercedes-Benz. La nuova Classe CL rappresenta la combinazione ideale di esclusività, design raffinato e tecnologia avveniristica che nessun'altra Casa automobilistica al mondo è in grado di offrire. La dotazione di serie di Classe CL comprende numerose innovazioni Mercedes come, ad esempio, le sospensioni adattive ABC (Active Body Control), l'Intelligent Light System con cinque differenti funzioni di illuminazione ed il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®. Inoltre, grazie al PRE-SAFE® Brake, il Coupé di lusso inaugura una nuova era nel campo della sicurezza automobilistica: questo esclusivo sistema è in grado di frenare automaticamente la vettura in presenza di situazioni potenzialmente pericolose. Due potenti motorizzazioni ad otto e dodici cilindri offrono notevoli prestazioni in termini di potenza e coppia, garantendo in ogni situazione la tipica fluidità di marcia Mercedes.

I grandi Coupé Mercedes rappresentano da decenni un sinonimo di eleganza ed esclusività nell'industria automobilistica. Queste vetture costituiscono da sempre un modello di riferimento in termini di design ed equipaggiamenti, coniugando sicurezza esemplare, massimo comfort e piacere di guida. In altri termini: i Coupé Mercedes sono straordinarie “auto da sogno”, veri e propri classici automobilistici.

La nuova Classe CL rappresenta un altro capolavoro della Casa di Stoccarda. Il futuristico Coupé di lusso, grazie alle innovative tecnologie di cui è dotato, costituisce anche dal punto di vista del design, un punto di riferimento per il nuovo stile Mercedes. Il tratto distintivo è rappresentato dal gioco di linee nette e decise alternate a superfici morbide. Il design conferisce al Coupé una spiccata forza espressiva, sottolineando la natura sicura e potente del suo carattere. 

I tratti distintivi del Marchio con la Stella vengono reinterpretati in chiave contemporanea, creando un armonioso connubio fra tradizione e modernità. Due esempi sono la classica calandra Mercedes con ampie lamelle cromate e la configurazione dei montanti posteriori. L'esclusiva forma di questi elementi, lievemente affusolati nella sezione inferiore, costituisce da sempre una caratteristica distintiva dei grandi Coupé Mercedes, le cui radici risalgono ai lontani anni Cinquanta: nel 1956 fu infatti il Coupé 220 S/SE (serie W 180/W 128) a suscitare scalpore, per la prima volta, con questo design dei montanti posteriori, ulteriormente perfezionato pochi anni dopo con il modello successivo 220 SE Coupé (W 111/112).

Vi sono anche altri tratti distintivi, amati dal pubblico dell’epoca, che vengono reinterpretati nella nuova Classe CL, riportando in vita la tradizione dei grandi Coupé con la Stella: ad esempio, i finestrini laterali totalmente a scomparsa, che creano un'apertura continua senza l'interruzione dei montanti centrali, e l'ampio lunotto posteriore panoramico a cupola. Anche in questo caso si tratta di un tipico elemento di design dei Coupé Mercedes degli esordi, che è stato integrato stilisticamente nella nuova Classe CL come sul 220 SE Coupé del 1961.

Allestimenti interni raffinati per i Clienti più esigenti
Gli interni sono improntati alla massima eleganza: grazie all'ampia apertura dei finestrini laterali, lo sguardo corre alle seducenti linee della plancia, ai pregiati inserti in legno, ai morbidi rivestimenti in pelle dei sedili. Appare subito evidente come l'abitacolo della nuova Classe CL abbia tutti i requisiti per offrire il massimo del comfort e del relax. Nella vettura si respira l'atmosfera di un club esclusivo dove accomodarsi e farsi coccolare. Per gli allestimenti interni si può scegliere fra cinque raffinate combinazioni cromatiche; climatizzatore automatico, sistema COMAND con autoradio e lettore CD/DVD e tetto apribile scorrevole in cristallo sono altri equipaggiamenti di serie che contribuiscono a rendere il viaggio su Classe CL un’esperienza unica.

A bordo del modello di punta CL 600, i rivestimenti in pelle PASSION EXCLUSIVE, gli inserti in legno di pioppo selezionati a mano ed il cielo rivestito in Alcantara trapuntato creano un ambiente di prima classe, impreziosito da rivestimenti dei sedili designo, soglie d'ingresso cromate e rifinitura della moquette in pelle. La dotazione di serie comprende anche sedili Multicontour adattivi con funzione massaggio e sistema di ventilazione, sistema di navigazione satellitare su hard disk COMAND APS e Sound System Surround “Logic7” con DVD-Changer ed il sistema di accesso ed avviamento KEYLESS-GO. 

Rispetto al modello precedente, il nuovo Coupé Mercedes-Benz è cresciuto in misura impercettibile. Con una lunghezza di 5.065 mm, una larghezza di 1.871 mm ed un'altezza di 1.418 mm, la carrozzeria risulta più lunga di 75 mm, più larga di 14 mm e più alta di 20 mm offrendo più spazio a tutti e quattro gli occupanti. Il volume del bagagliaio è aumentato di 40 litri, ed offre una capacità di 490 litri (secondo il metodo di misurazione VDA).

Nuove configurazioni dei comandi e nuove funzioni

La nuova filosofia di configurazione della strumentazione di bordo, già collaudata a livello mondiale su Classe S, ha consentito di perfezionare l'interazione tra guidatore e vettura. Il vantaggio principale di questa filosofia è rappresentato dalla possibilità di accedere rapidamente alle funzioni utilizzate più spesso come, ad esempio, autoradio, lettore DVD, telefono e navigatore satellitare. Le funzioni di questi sistemi si possono regolare normalmente, tramite i comandi sulla consolle, attraverso i tasti del volante multifunzione e utilizzando il COMAND Controller sul tunnel centrale. Questo elemento di comando è abbinato all'ampio display a colori orientabile del COMAND, situato accanto al quadro strumenti, che consente di accedere a semplici menu ed attivare le diverse funzioni. 

Il climatizzatore automatico di serie, con regolazione separata della temperatura a quattro zone, è integrato nella nuova filosofia di comando. Guidatore e passeggero anteriore possono selezionare la temperatura, la ripartizione dell'aria climatizzata ed altre impostazioni tramite il COMAND Controller, i vari menu sul display ed attraverso un elegante pannello di comando situato sotto le bocchette di ventilazione. Il sistema COMAND permette anche altre impostazioni individuali, ad esempio la ripartizione del flusso d'aria e la regolazione della temperatura all’altezza dei piedi.  

Gli innovativi sedili integrati di Classe CL offrono il massimo comfort di seduta “su misura”. Tutti i componenti delle cinture di sicurezza si trovano direttamente sui sedili che rappresentano quindi una fondamentale parte integrante del sistema di protezione degli occupanti. Nella dotazione di serie è compresa la possibilità di regolare elettricamente l'escursione longitudinale, l'inclinazione dello schienale e del cuscino, l'altezza, i poggiatesta e la profondità del piano di seduta dei sedili anteriori. Grazie ai supporti lombari pneumatici, il guidatore ed il passeggero anteriore possono adattare il profilo dello schienale al proprio corpo, rilassando muscolatura e colonna vertebrale. 

Per viaggiare in modo ancora più confortevole, sono disponibili a richiesta anche i sedili Comfort con ventilazione attiva (di serie per CL 600), i sedili Multicontour con nove camere d'aria, ed i sedili Multicontour adattivi con funzione massaggio (di serie per CL 600). 

I sedili anteriori con funzione Multicontour sono stati premiati con il marchio di qualità AGR (Aktion Gesunder Rücken) da un ente tedesco che promuove la salute della colonna vertebrale.

Active Body Control: perfetto connubio tra dinamicità e comfort

Sul nuovo Coupé Mercedes sono state introdotte innovazioni tecniche che non si riscontrano in nessun'altra vettura a livello mondiale. Il sistema di sospensioni adattive Active Body Control (ABC) nell’ultima ancora più efficace versione, offre livelli ottimali ed ineguagliati in termini di dinamica di marcia, garantendo al tempo stesso un comfort decisamente superiore. In base ai segnali inviati da sensori e grazie a speciali cilindri idraulici sugli assali, l'ABC compensa quasi totalmente i normali movimenti di rollio e beccheggio della vettura in fase di accelerazione, in curva ed in frenata. Questo processo si svolge nell'arco di poche frazioni di secondo, consentendo di adattare istantaneamente il molleggio della carrozzeria ad ogni situazione di marcia. A partire dai 60 km/h, l'ABC abbassa progressivamente l’assetto della vettura fino ad un massimo di dieci millimetri, riducendo la resistenza aerodinamica e migliorando ulteriormente la stabilità della vettura.

Intelligent Light System: cinque funzioni di illuminazione, variabili a seconda delle diverse situazioni di guida e condizioni atmosferiche

L'Intelligent Light System, un sistema che rende la guida notturna ancora più sicura, è un'altra esclusiva tecnologia Mercedes. Insieme ai proiettori bixeno, questo equipaggiamento fa parte della dotazione di serie della nuova Classe CL ed offre cinque diverse funzioni di illuminazione che si attivano a seconda della situazione di guida e delle condizioni atmosferiche: la nuova modalità strade extraurbane consente di illuminare più efficacemente il margine sinistro della carreggiata rispetto ai tradizionali anabbaglianti.
Nella funzione di illuminazione per la guida in autostrada, che si attiva automaticamente a velocità superiori ai 90 km/h, i proiettori emettono un fascio luminoso cuneiforme che illumina la carreggiata in tutta la sua ampiezza. Al centro del cuneo di illuminazione, la visibilità risulta superiore di 50 metri circa. Un'ulteriore novità è rappresentata dalla luce fendinebbia ampliata, con cui Mercedes-Benz ha migliorato le possibilità di orientamento in presenza di nebbia. Anche i fari attivi con funzione di assistenza alla svolta integrata fanno parte della dotazione di serie dell'Intelligent Light System di Classe CL.

PRE-SAFE®: frenata parziale automatica in situazioni potenzialmente pericolose
Mercedes-Benz è stata la prima Casa automobilistica al mondo a sviluppare un sistema di protezione preventiva degli occupanti, in grado di riconoscere le situazioni di marcia potenzialmente a rischio e di attivare le opportune precauzioni: PRE-SAFE®, di serie sulla nuova Classe CL. Questo dispositivo interviene nelle frenate di emergenza e nelle situazioni di perdita di aderenza, riposizionando il sedile del passeggero anteriore in maniera corretta per consentire alle cinture di sicurezza ed agli airbag di funzionare con la massima efficacia in vista di un eventuale impatto, e attivando le camere d'aria dei sedili Multicontour adattivi (di serie per CL 600) per sostenere e proteggere al meglio il guidatore ed il passeggero anteriore. Inoltre, in situazioni di marcia critiche caratterizzate da elevate forze dinamiche trasversali, PRE-SAFE® chiude automaticamente i finestrini laterali ed il tetto apribile. 

A completamento del pluripremiato sistema di protezione preventiva, la Casa di Stoccarda ha introdotto per la prima volta su Classe CL l'innovativo PRE-SAFE® Brake. Questo dispositivo interagisce con il Brake Assist PLUS (BAS PLUS), un sistema che avverte il guidatore del rischio di tamponamento attraverso una serie di segnali ottici ed acustici, calcolando automaticamente la pressione frenante necessaria per evitare l’impatto. Questa funzione di servoassistenza viene resa immediatamente disponibile non appena si preme il pedale del freno. Qualora il guidatore non reagisca ai segnali di avvertenza del BAS PLUS, in presenza di un rischio elevato di collisione, il sistema PRE-SAFE® Brake interviene con una frenata parziale automatica e rallenta Classe CL applicando circa il 40% della massima potenza frenante disponibile. 

Attraverso questa frenata parziale automatica, al guidatore viene inviato un altro segnale di avvertenza. In caso venga premuto immediatamente il pedale del freno, la massima forza frenante si rende subito disponibile e l'impatto può essere evitato all'ultimo momento, sempre a seconda della situazione di marcia. In caso di impatto, il PRE-SAFE® Brake riduce comunque la gravità dello stesso ed il rischio di lesioni per gli occupanti della vettura.

Al pari del Brake Assist PLUS, anche il nuovo PRE-SAFE® Brake utilizza le più moderne tecnologie radar per rilevare la situazione del traffico antistante la vettura e rilevare i possibili rischi di collisione. All’interno del rivestimento del paraurti anteriore di Classe CL sono installati due sensori radar a corto raggio con una portata di 30 metri ed un angolo di 80 gradi. Il radar a lungo raggio supplementare, integrato nella calandra, ha una portata di 150 metri.

Il BAS PLUS ed il PRE-SAFE® Brake sono offerti come equipaggiamenti a richiesta, in abbinamento con il Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS.

Sistemi di assistenza alla guida: massima facilità di parcheggio
L'innovativo sistema di parcheggio assistito (a richiesta, disponibile da dicembre 2006) si basa sulla tecnologia radar: passando con la vettura davanti ad un posto libero, i sensori ne rilevano la lunghezza e mostrano sul display se lo spazio è sufficiente per parcheggiare. Una volta inserita la retromarcia, il display visualizza una rappresentazione simbolica della situazione di parcheggio; una serie di linee esemplificative indicano l'angolazione dello sterzo necessaria per entrare nello spazio disponibile.

Per una sicurezza attiva ed un comfort di guida ancora maggiori, sono disponibili a richiesta anche altri dispositivi di assistenza alla guida Mercedes, come, ad esempio, il sistema Night Vision a raggi infrarossi, la telecamera per la retromarcia, il comando vocale per autoradio, il DVD-Changer, il navigatore satellitare ed il sistema di controllo della pressione pneumatici.

Motori ad otto e dodici cilindri con notevole incremento della potenza

Grazie agli attuali motori Mercedes ulteriormente potenziati, il nuovo Coupé di lusso soddisfa qualsiasi esigenza di guida su strade extraurbane ed autostrade. L'otto cilindri di CL 500 eroga 285 kW/388 CV e sviluppa una coppia massima di 530 Nm a partire da 2.800 giri/min. Il motore di nuova concezione offre quindi valori di potenza e coppia superiori rispettivamente del 26% e del 15% rispetto al precedente V8. Dotato di tecnologia delle quattro valvole per cilindro, alberi a camme “shifting”, modulo di aspirazione a doppio stadio e farfalle “tumble” nei condotti di aspirazione, il nuovo V8 figura tra i più avanzati e potenti motori di pari cilindrata. Nell’accelerazione da 0 a 100 km/h, CL 500 impiega soltanto 5,4 secondi (modello precedente: 6,3 secondi).

Sotto il cofano della nuova CL 600 pulsa un moderno dodici cilindri biturbo dalla straordinaria potenza. Gli ingegneri Mercedes hanno perfezionato questo propulsore, ottenendo in confronto al modello precedente un incremento di potenza di 12 kW/17 CV, per un totale di 380 kW/517 CV. Anche la coppia massima risulta incrementata di 30 Nm, arrivando agli attuali 830 Nm, messi a disposizione già a partire dai 1.900 giri/min e costanti fino ai 3.500 giri/min. La nuova CL 600 accelera da 0 a 100 km/h in soli 4,6 secondi (modello precedente: 4,8 secondi). Nonostante l’incremento di potenza, il propulsore V12 consuma 0,4 litri in meno di carburante ogni 100 chilometri rispetto alla motorizzazione CL 600 precedente.

Mercedes-Benz ha abbinato il cambio automatico di serie al nuovo comando DIRECT SELECT che consente di impostare i programmi di marcia "P", "N", "R" e "D" attraverso il selettore al volante. La trasmissione dei comandi di innesto avviene via cavo, elettronicamente.   

Tradizione: sette generazioni di Coupé con la Stella

La nuova Classe CL inaugura la settima generazione dei grandi Coupé Mercedes e raccoglie il testimone di un modello che ha riscosso grande successo a livello mondiale con un totale di circa 46.800 esemplari, figurando tra i Coupé di lusso più venduti. 

La storia dei grandi Coupé Mercedes affonda le sue radici nel lontano 1952, quando la Casa di Stoccarda lanciò sul mercato il leggendario 300 S Coupé, una "vettura per l'élite mondiale" come decretò la stampa dell’epoca. Nel 1956 seguirono il 220 S Coupé della serie di modelli W 180, che suscitò scalpore soprattutto per la sua carrozzeria autoportante stile "Ponton" (con coda a sbalzo), e nel 1961 il modello derder 220 SEb Coupé (serie W 111) con il suo profilo elegante ed allungato. 

La Classe S di allora rappresentò, nel 1981, la base di sviluppo dei Coupé SEC della serie C 126, rimasta per dieci anni nella gamma della Casa di Stoccarda e prodotta complessivamente in più di 74.000 esemplari. Nel 1992, al Salone dell'Auto di Ginevra, fu presentato l'erede di questi modelli (serie C 140), equipaggiato per la prima volta anche con un motore a dodici cilindri da 290 kW/394 CV di potenza. Il Coupé precedente alla nuova Classe CL celebrò la première mondiale a marzo 1999 con una serie di avveniristiche innovazioni firmate Mercedes, come il sistema di sospensioni attive ABC (Active Body Control) ed i proiettori bixeno. 

Dal 1952, Mercedes-Benz ha prodotto complessivamente più di 178.000 Coupé di lusso.
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In sintesi

Principali equipaggiamenti ed highlights della 

nuova Classe CL

	Brake Assist PLUS: il sistema radar rileva eventuali situazioni potenzialmente pericolose e calcola la potenza del servofreno necessaria per evitare l’impatto. In caso di frenata, il sistema mette immediatamente a disposizione una pressione frenante ottimale.


	a richiesta 

in abbinamento con DISTRONIC PLUS



	PRE-SAFE®: non appena viene rilevata una situazione potenzialmente pericolosa, questo sistema adotta una serie di misure preventive per proteggere gli occupanti della vettura. 


	di serie

	PRE-SAFE Brake®: in caso di elevato rischio di tamponamento, il sistema provvede ad una parziale frenata automatica della vettura.


	A richiesta in abbinamento con 

DISTRONIC PLUS



	Active Body Control: sistema di sospensioni adattive, ancora più efficace, offre il massimo comfort e una migliore dinamica di marcia. 


	di serie



	DISTRONIC PLUS: il Tempomat con regolazione della distanza di sicurezza frena Classe CL nel traffico stop-and-go fino al totale arresto della vettura. 


	a richiesta

	Airbag frontali adattivi: gli airbag frontali a doppio stadio di attivazione, a seconda della gravità dell'impatto.


	di serie

	Windowbag: l'ampio cuscino gonfiabile, in caso di collisione laterale, si estende come una tenda dal montante anteriore fino al montante posteriore.

	di serie

	ESP®: questo sistema di sicurezza attiva è in grado di limitare i rischi di sbandamento in curva e di segnalare le perdite di pressione degli pneumatici.

	di serie

	Sidebag: gli airbag laterali (anteriori e posteriori) riducono i rischi di lesione in caso di impatto laterale.


	di serie



	Intelligent Light System: questa innovativa tecnica offre cinque funzioni di illuminazione che si attivano a seconda delle situazioni di marcia e delle condizioni atmosferiche (vedi anche funzione di assistenza alla svolta, impostazione strade extraurbane, illuminazione in autostrada, fari attivi e luce fendinebbia ampliata)

	di serie

	Accensione automatica delle luci di marcia: un sensore sul parabrezza rileva la minore intensità di luce al crepuscolo ed accende automaticamente i fari.


	di serie

	Impostazione strade extraurbane: questa funzione dell'Intelligent Light System sostituisce i tradizionali anabbaglianti, illuminando il margine sinistro della carreggiata con un fascio luminoso più intenso ed ampio.

	di serie

	Funzione di assistenza alla svolta: questa funzione dell'Intelligent Light System offre una maggiore sicurezza agli incroci e nelle curve strette affrontate a bassa velocità.


	di serie



	Luci di stop adattive: nelle frenate di emergenza, le luci di stop lampeggianti avvertono gli automobilisti al seguito di una situazione di pericolo.


	di serie



	Fari attivi: i fari dell'Intelligent Light System seguono i movimenti dello sterzo.


	di serie



	Modalità di illuminazione in autostrada: a partire da 90 km/h, la carreggiata viene illuminata su tutta la sua ampiezza e la visibilità del guidatore migliora di circa 50 metri.


	di serie

	Proiettori bixeno: le lampadine luminescenti a gas per i fari abbaglianti e anabbaglianti rendono più sicura la guida di notte.


	di serie

	Luce fendinebbia ampliata: con questa funzione dell'Intelligent Light System, il faro più esterno viene orientato di lato per illuminare meglio il margine della carreggiata.


	di serie

	COMAND APS: i dati del sistema di navigazione satellitare sono memorizzati su un disco rigido, per consentire un calcolo ancora più veloce del percorso.


	a richiesta,

di serie per CL 600



	COMAND: in questo sistema di comando sono integrati autoradio, lettore DVD e funzioni del telefono.


	di serie

	Sedili Multicontour adattivi: grazie a nuove valvole piezoelettriche, adesso il sedile segue i movimenti dello sterzo ancora più rapidamente, offrendo un perfetto sostegno laterale.


	A richiesta,

di serie per CL 600



	Freno di stazionamento elettrico: grazie al motore elettrico, il freno di stazionamento è più comodo da attivare. 


	di serie

	Protezione per i pedoni: Mercedes-Benz ha configurato cofano motore, parafanghi, paraurti ed altri componenti della vettura in modo da consentire un maggiore assorbimento dell'energia d'urto nel caso di impatto con un pedone.

 
	di serie

	Limitatori della forza di ritenuta delle cinture: questa tecnica riduce le sollecitazioni delle cinture di sicurezza sugli occupanti in caso di collisione.  


	di serie per tutti i sedili

	Pretensionatori: in caso di impatto, il dispositivo provvede a tendere immediatamente le cinture di sicurezza allentate.


	di serie per tutti i sedili



	Sedili integrati: nei sedili anteriori sono completamente integrati sia le cinture di sicurezza che il supporto lombare pneumatico.


	di serie

	KEYLESS-GO: consente di aprire le porte ed il portellone posteriore senza chiave. 


	A richiesta,

di serie per CL 600



	Riconoscimento automatico del seggiolino per bambini: un sistema dotato di Transponder rileva automaticamente la presenza di un seggiolino per bambini tipo "Reboard" sul sedile del passeggero anteriore e disattiva l'airbag sul lato corrispondente. 


	di serie

	Climatizzatore automatico: questo impianto di nuova concezione consente di impostare separatamente la temperatura in quattro zone dell'abitacolo ed offre numerose possibilità di regolazione individuale per il massimo del comfort. 


	di serie

	Verniciatura: grazie alla nanotecnologia, la vernice metallizzata di serie della vettura risulta ancora più brillante e resistente ai graffi.


	di serie

	VOICETRONIC: il sistema di comando vocale permette di regolare le funzioni dell'autoradio, del navigatore satellitare e del telefono.


	A richiesta, di serie per CL 600



	Funzione massaggio: attivando questa funzione, sette camere d'aria integrate negli schienali variano il gonfiaggio con un movimento di pulsazione, massaggiando la muscolatura della schiena.


	A richiesta in abbinamento con il sedile Multicontour adattivo, di serie per CL 600



	Comando Memory: per i sedili anteriori sono disponibili tre posizioni di memoria rispettivamente. Anche le impostazioni di regolazione del volante e dei retrovisori esterni sono memorizzabili. 

	di serie

	Volante multifunzione: dal volante è possibile comandare autoradio, telefono, navigatore satellitare ed altre apparecchiature di bordo.


	di serie


	Sedile Multicontour: le camere d'aria integrate consentono di adattare il profilo del sedile alle preferenze individuali ed alla corporatura. 


	A richiesta per CL 500; di serie per 

CL 600 



	Sistema di visione notturna Night View: i proiettori a raggi infrarossi e un display sul cruscotto aumentano notevolmente il raggio di visuale del guidatore nell'oscurità. 


	A richiesta 



	Sistema di ausilio al parcheggio: interviene durante le manovre di parcheggio e segnala i rischi di collisione in retromarcia. 


	A richiesta con 

DISTRONIC PLUS



	PARKTRONIC: il sistema di sensori ad ultrasuoni facilita le manovre di parcheggio.


	di serie

	Sistema di parcheggio assistito: mentre la vettura passa accanto ad un parcheggio vuoto, il sistema è in grado di misurarne le dimensioni attraverso una serie di sensori radar. Le informazioni visualizzate sul display del cruscotto aiutano il guidatore a parcheggiare con la massima precisione.


	A richiesta

	Telecamera per la retromarcia assistita: sul display viene visualizzata l'area retrostante la vettura, per facilitare le manovre in retromarcia.


	A richiesta

	Cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC: questo esclusivo cambio automatico per autovetture a sette marce funziona in abbinamento con il comando di innesto elettronico DIRECT SELECT.


	di serie

per CL 500



	Ventilazione dei sedili: questa tecnica, ulteriormente perfezionata, si basa su sei ventilatori integrati nell'imbottitura e nello schienale dei sedili.
	A richiesta, di serie per CL 600




	Sound System: impianto multicanale con nuova tecnica digitale con effetti "Surround" per tutti i sedili. 


	A richiesta, di serie per CL 600



	Ricezione TV: il TV-Tuner riceve sia i programmi televisivi digitali (DVB-T) che le trasmissioni con segnale analogico. 
	A richiesta




Mercedes-Benz CL 500

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale
	kW/CV
	285/388 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione
	Trazione
	
	Standard

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, a sospensioni attive Active Body Control

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, a sospensioni attive Active Body Control

	Impianto frenante
	Freni a disco anteriori autoventilanti e forati, freni a disco posteriori autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo a comando elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2955

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1601/1607

	Lunghezza totale
	mm
	5065

	Larghezza totale
	mm
	1871

	Altezza totale
	mm
	1418

	Diametro di volta
	m
	11,6

	Volume bagagliaio max.*
	l
	490

	Peso in assetto di marcia secondo norma CE**
	kg
	1995

	Carico utile (base ff a norma CE)
	kg
	515

	Peso totale ammesso
	kg 
	2510

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h

Accelerazione 60-120 km/h
	s

s
	5,4

5,9

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo totale***
	l/100 km
	12,1


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagagli; ***combinato

Mercedes-Benz CL 600

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	12/V, 3 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5513

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82 x 87

	Potenza nominale 
	kW/CV
	380/517 a 5000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	830 a 1900-3500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM), sistema biturbo


Trasmissione
	Trazione
	
	Standard

	Cambio
	
	automatico a cinque marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

retromarcia
	2,65

3,60

2,19

1,41

1,0

0,83

-3,17/-1,93


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, a sospensioni attive Active Body Control

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, a sospensioni attive Active Body Control

	Impianto frenante
	Freni a disco anteriori autoventilanti e forati, freni a disco posteriori autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo a comando elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	anteriori: 8,5 J x 18 ET 43; posteriori: 9,5 J x 18 ET 43

	Pneumatici
	anteriori: 255/45 R 18; posteriori: 275/45 R 18


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2955

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1601/1607

	Lunghezza totale
	mm
	5065

	Larghezza totale
	mm
	1871

	Altezza totale
	mm
	1419

	Diametro di volta
	m
	11,6

	Volume bagagliaio max.*
	l
	490

	Peso in assetto di marcia secondo norma CE**
	kg
	2185

	Carico utile (base ff a norma CE)
	kg
	435

	Peso totale ammesso
	kg 
	2620

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h

Accelerazione 60-120 km/h
	s

s
	4,6

4,8

	Velocità massima
	km/h
	250 (limitata elettronicamente)

	Consumo totale ***
	l/100 km
	14,3 


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagagli; ***combinato

Il design della nuova Classe CL

Una grande passione 

· Un ulteriore esempio del nuovo stile Mercedes

· Gioco di linee decise e superfici morbide ed eleganti

· Moderna interpretazione delle caratteristiche tipiche dei coupé

· Lusso ed eleganza negli interni

Sperimentare nuove soluzioni e lanciare nuove tendenze: questo l’obiettivo dei designer Mercedes e la filosofia della Casa automobilistica di Stoccarda, che non ha mai smesso di investire in soluzioni innovative ed all’avanguardia rispetto ai tempi.  
La nuova Classe CL è un esempio di questa filosofia. Il Coupé di lusso, con la sua tecnologia innovativa, indica la strada verso il futuro dell’automobile e diventa, insieme a Classe S, il protagonista di un nuovo design, un nuovo stile Mercedes-Benz basato sui principi del Purismo Moderno, un design fatto di linee nitide e superfici sobrie e rigorose. Questo approccio formale conferisce al Coupé espressività, sottolineandone il grande equilibrio e carattere. 

Per Mercedes-Benz, evolversi nel design significa anche mantenere un legame con il passato e sottolineare le nobili origini delle vetture con la Stella. Per questo lo styling della nuova Classe CL rievoca alcune classiche caratteristiche Mercedes che affascinano nella loro reinterpretazione, creando un connubio perfetto di innovazione e tradizione. Basta guardare la generosa calandra a lamelle sul frontale con la Stella Mercedes al centro; questo tradizionale elemento distintivo di tutti i modelli sportivi Mercedes è ora più verticale rispetto al modello precedente e presenta lamelle cromate di ampie dimensioni che imprimono al nuovo modello un aspetto più determinato ed imponente. A rafforzare ulteriormente questa impressione è il profilo “a V” del frontale.

I gruppi ottici anteriori sono dei veri gioielli. Grazie all’Intelligent Light System costituiscono, dal punto di vista prettamente tecnologico, il top a livello mondiale della tecnica di illuminazione automobilistica, mentre dal punto di vista estetico, rappresentano uno dei dettagli di maggiore impatto visivo del Coupé Mercedes. Il modulo bi-xeno ed il proiettore abbagliante supplementare sono racchiusi in un unico cilindro lucido che rievoca l’immagine di prestigiosi obiettivi fotografici, quasi a voler sottolineare il pregio, la precisione e l’alta tecnologia che li caratterizza. 

Osservando frontalmente la vettura, si nota immediatamente come gli ampi gruppi ottici anteriori con vetri di copertura trasparente formino un insieme unico ed indivisibile con la calandra, sottolineando l’imponenza del frontale. Quest’ultimo confluisce senza soluzione di continuità nelle fiancate, con gli avvolgenti gruppi ottici perfettamente incastonati nei parafanghi. Tutta la parte anteriore del corpo-vettura sembra essere stata scolpita “dal pieno”. Il listello orizzontale degli indicatori di direzione, disposto nella parte inferiore dei proiettori, segue l’andamento sinuoso del paraurti, che a sua volta sale nella fiancata per avvolgere i gruppi ottici.  

Parafanghi: forza e vigore 

Lo sguardo si posa inevitabilmente sui dettagli stilistici del Coupé Mercedes che imprimono un tocco inedito alla vettura. I parafanghi, modellati con maestria, esaltano con discrezione la muscolosità della carrozzeria. Con la loro forma accentuata, essi coprono prepotentemente le ruote, sottolineando tutta la forza e la potenza che si cela sotto l’affascinante carrozzeria.  

Il vigore si sposa perfettamente con l’esclusività e la raffinatezza, la forza con il prestigio. La “fisionomia” della carrozzeria conferma, da qualsiasi prospettiva, la forte personalità e consapevolezza di sé di questa due porte. Altrettanto avvincente è l’alternanza di superfici e linee. Le forme morbide e sinuose dei paraurti e dei parafanghi contrastano visivamente con il profilo esterno del cofano motore e, come ideali linee di confine, delimitano il profilo del frontale segnando il passaggio al generoso cofano motore.

Dal punto di vista stilistico i bordi esterni del cofano motore hanno anche un altro scopo, consentire un passaggio morbido ai montanti anteriori, unendo elegantemente la parte anteriore della vettura all’abitacolo. 
Profilo laterale: linee affascinanti

Un aspetto distintivo del nuovo stile Mercedes è il purismo moderno del gioco di linee decise e superfici levigate. In un Coupé come Classe CL questa soluzione stilistica trova la sua massima espressione: due sono le linee fondamentali, disposte ad altezza diversa, che strutturano visivamente la lunga fiancata, ne delimitano le ampie superfici e conferiscono eleganza alla silhouette. Queste linee richiamano l’attenzione su di sé ed hanno un forte impatto visivo ed emozionale su chi le osserva.  
I designer parlano in questo caso di linea caratteristica. Si tratta di una linea che disegna la parte superiore della fiancata, un raccordo luminoso tra le superfici concave e convesse delle porte. Il design insiste su effetti di luci ed ombre, creando vivaci contrasti da ogni prospettiva. Questa linea si esaurisce esattamente sugli avvolgenti gruppi ottici posteriori, che la accolgono dirigendola con leggerezza verso il basso. 
Sopra la linea caratteristica si estende la linea delle spalle che nasce dai parafanghi anteriori per poi estendersi lungo la fiancata al di sopra della linea di cintura, fino al posteriore. Sulle robuste “spalle” poggiano i sottili montanti anteriori dai quali si sviluppa la terza linea caratteristica del nuovo Coupé Mercedes: la linea del tetto. Come un arco sottile e teso, essa si estende lungo tutta la carrozzeria, definendo l’andamento dei montanti posteriori, per poi seguire, insieme a questi ultimi, l’andamento della coda. Un raffinato listello cromato sulla cornice superiore dei finestrini laterali segue la linea del tetto, accentuandone la forma arcuata.

Montanti posteriori: una tradizione sempre viva

Il design del montante posteriore rappresenta una sintesi perfetta di tradizione e modernità. La sua particolare configurazione, lievemente affusolata nella sezione inferiore, è una caratteristica tipica dei Coupé, le cui radici risalgono agli anni cinquanta. Nel 1956 il Coupé 220 S/SE (Serie W180/W128) fu il primo a lanciare quest’elemento di design, suscitando grande scalpore. La linea del montante posteriore venne perfezionata alcuni anni dopo sul modello 220 SE Coupé (W 111/112).

Il montante posteriore non è l’unico elemento stilistico storico rinnovato sulla nuova Classe CL, che mantiene sempre viva la tradizione dei grandi Coupé con la Stella. Altri esempi sono i finestrini laterali a scomparsa, che si aprono senza soluzione di continuità per l’assenza del montante centrale; il lunotto panoramico leggermente bombato, tipico elemento di design dei primi Coupé Mercedes, che torna in una veste rinnovata, ma sempre affascinante, al pari del Coupé 220 SE del 1961.
Design posteriore: il fascino della “coda”
Sulla coda della vettura continua il magico gioco di superfici e linee che caratterizza le fiancate. L’elemento di maggiore spicco è sicuramente l’ampio lunotto panoramico che, insieme alla linea affusolata dei montanti posteriori ed al bagagliaio, dà vita ad una sezione posteriore filante ed elegante. I gruppi ottici posteriori, particolarmente avvolgenti, rendono la coda più compatta e creano delle proporzioni decisamente dinamiche. Le linee caratteristiche delle fiancate attraversano con raffinatezza i gruppi ottici posteriori per formare, insieme con il cofano del bagagliaio “a V”, il tipico design Mercedes-Benz.   
Il design del posteriore esprime sportività, grazie al paraurti orizzontale ed al doppio terminale di scarico, ed eleganza, grazie agli affascinanti gruppi ottici posteriori, la modanatura cromata sul bagagliaio ed altri dettagli di grande raffinatezza. L’insieme di questi elementi rispecchia il vero carattere del Coupé Mercedes.  

Interni: benvenuti nel club 

La linea slanciata delle fiancate è indubbiamente il lato migliore della nuova Classe CL, soprattutto con i finestrini completamente aperti, quando lo sguardo si rivolge indisturbato agli interni. Questi sono momenti magici, nei quali si può apprezzare tutto il fascino di questo Coupé, sia negli esterni che negli interni.

Dalle ampie aperture dei finestrini laterali lo sguardo indugia sulla elegante plancia ed immediatamente si percepisce come l’abitacolo sia progettato per garantire massimi livelli di comfort ed esclusività. L’atmosfera è di prima classe, basta accomodarsi per abbandonarsi ad un completo relax. La bellezza delle forme, la raffinatezza dei materiali, gli eleganti abbinamenti cromatici e l’evidente amore per il dettaglio tipico Mercedes sono un vero e proprio piacere per i sensi.   

La prima impressione è sempre la più importante, soprattutto quando suscita forti emozioni ed ammirazione, ma una vettura deve saper confermare le proprie doti ogni giorno, sui lunghi e brevi percorsi. Per questo motivo l’ergonomia, il comfort ed un alto livello di equipaggiamenti di assistenza alla guida sono fondamentali per non far svanire la prima positiva impressione suscitata dal design, anzi confermandola negli anni. Da questo punto di vista Classe CL è il nuovo modello di riferimento tra i Coupé di lusso: abitabilità, spaziosità, qualità dei sedili, ergonomia dei comandi e le tipiche innovazioni Mercedes trasformano la guida in un’esperienza unica.  
Il design degli interni esprime al meglio queste doti grazie alla plancia ed alla consolle centrale dall’architettura verticale (al pari del modello precedente) che esaltano il carattere sportivo della vettura e sottolinea come Classe CL non sia solo un Coupé elegante ed esclusivo, ma anche una vettura dinamica. Grazie alla sua verticalità, la consolle forma un’unità stilistica e funzionale con il rivestimento del tunnel, estendendosi dalla plancia fino al vano posteriore per ospitare importanti comandi come, ad esempio, il COMAND Controller, e diversi vani portaoggetti. Il lungo rivestimento del tunnel, con il comodo bracciolo integrato, sottolinea la generosità di spazio degli interni.   

Materiali: esclusivamente i migliori

E’ sufficiente accomodarsi sui comodi sedili integrati per accorgersi immediatamente che la nuova Classe CL è realizzata su misura. Forme, colori e materiali sono perfettamente armonizzati tra loro. Cinque sono gli abbinamenti cromatici interni disponibili: nero/nero, grigio basalto/grigio basalto scuro, marrone cognac/nero, beige savana/beige cachemire e beige sahara/nero. 
Anche nella scelta degli inserti che impreziosiscono consolle, porte e rivestimenti laterali posteriori, i Clienti Mercedes possono trovare tutto ciò che desiderano: il legno di radica proveniente dalla California è disponibile persino nella versione scura lucida e nella versione opaca. 

Inoltre, è disponibile il frassino nero e, in esclusiva per CL 600, anche il legno di pioppo selezionato a mano. Sul modello di punta V12 quest’ultimo impreziosisce anche il volante in pelle/legno e il poggiamano sul COMAND Controller. 

I rivestimenti dei sedili rispettano gli elevatissimi standard Mercedes. Sono disponibili tre sellerie in pelle di diversa qualità che, per la loro struttura, appaiono immediatamente morbide e confortevoli. Accarezzando i rivestimenti in pelle PASSION, si conferma immediatamente la prima impressione. Con i rivestimenti in pelle PASSION EXCLUSIVE (di serie sul CL 600) anche la plancia, la consolle ed i pannelli delle porte sono rivestiti in morbida nappa, mentre il cielo ed i rivestimenti dei montanti sono in Alcantara. 
Principali caratteristiche di design e di equipaggiamento di Classe CL

	CL 500


	CL 600

	Inserti in frassino nero o in radica scura o satinata


	Inserti in pioppo con volante in pelle/legno 



	Rivestimenti in pelle
	Rivestimenti in pelle PASSION EXCLUSIVE con cielo in Alcantara


	Soglie di ingresso in acciaio legato
	Soglie di ingresso e bordo di carico del bagagliaio cromati


	Cerchi in lega da 17 pollici a 7 razze


	Cerchi in lega da 18 pollici con speciale design V12



	
	Sedili designo



	
	Pinze freni con logo Mercedes-Benz



	
	Listelli cromati sulle prese d’aira inferiori e fendinebbia con cornici cromate



	
	Logo V12 su entrambi i parafanghi anteriori




Comandi: bellezza e funzionalità
“User Interface Design“ è il nuovo termine tecnico usato nel design automobilistico. Questo termine indica la disposizione ordinata, chiara e di facile comprensione di display, interruttori e manopole sul cruscotto, in modo che il guidatore possa intuirne immediatamente la funzione, apprezzandone il design in perfetta sintonia con gli interni. Anche in questo campo la nuova Classe CL stabilisce nuovi standard. 

La nuova architettura di comandi e display coniuga l’uso di materiali pregiati e l’atmosfera elegante con la sobrietà estetica e la funzionalità esemplare. Ingegneri e designer lavorano in stretto contatto per trovare sempre una perfetta armonia tra tecnica e design.

Tutti i comandi seguono lo stesso stile. Interruttori, pulsanti e manopole sono in alluminio o metallizzati e presentano una superficie levigata. I display neri e lucidi creano un piacevole effetto di contrasto con gli interruttori di colore argento. Inoltre, sono retroilluminati e riportano le immagini degli interruttori.

I designer e gli ingegneri hanno condiviso la necessità di ridurre il numero di interruttori e comandi. Le funzioni più importanti si trovano direttamente davanti allo sguardo del guidatore, mentre i sistemi utilizzati più raramente possono essere azionati comodamente tramite COMAND. Gli interruttori che svolgono funzioni appartenenti alla stessa categoria sono raggruppati su uno stesso pannello, ad esempio, gli interruttori per la regolazione dei sedili ed i comandi per il sistema di climatizzazione o ventilazione. Molti pannelli di comando sono incorniciati da listelli cromati che sottolineano la raffinatezza del Coupé Mercedes, come il COMAND Controller ed il poggiamano in pelle o in legno sopra il Controller. Il poggiamano custodisce al suo interno la tastiera del telefono, incastonata come un gioiello. 

I designer si sono dedicati anche alla configurazione degli indicatori dei display e dei comandi: i caratteri, la grafica e il layout portano tutti la stessa firma. Per la visualizzazione dei diversi display sono state sviluppate illustrazioni che rendono ancora più comprensibili i vari comandi. Per il COMAND Display è stato creato un sistema di menu di facile intuizione, con caratteri grandi di facile lettura ed una struttura chiara per renderne l’azionamento quanto più preciso ed intuitivo. 

La tradizione dei Coupé
Solo per intenditori

· Un'auto di élite: sette generazioni di Coupé con la Stella Mercedes

· Caratteristiche in comune: tecnica avanzata e design raffinato

Da decenni, in campo automobilistico i Coupé Mercedes-Benz sono sinonimo di eleganza ed esclusività. Queste vetture racchiudono in un design moderno, allestimenti pregiati e tecnologie avveniristiche, creando un insieme di grande stile. Il principio dell'originalità caratterizza questa particolare gamma di vetture Mercedes dal 300 S Coupé del 1952 fino alla nuova Classe CL. Al di là di tutte le raffinatezze tecniche, i Coupé Mercedes possiedono la grande capacità di suscitare emozioni. La loro stessa immagine è una festa per i sensi. 

Ancor prima della Seconda Guerra Mondiale, per Mercedes-Benz costruire automobili eccezionali era una tradizione coltivata con passione. Ad esempio, le rare versioni Coupé delle vetture sovralimentate con la Stella, prodotte tra il 1934 ed il 1939, rappresentano una singolarità nel panorama automobilistico.

La Casa di Stoccarda, nel solco della tradizione, solo pochi anni dopo, al Salone dell'Auto di Parigi nell'ottobre 1951, presentò il modello 300 S Coupé, ovvero il Coupé della Classe S serie W 188. Con questo modello, Mercedes-Benz dimostrò l’opportunità di investire nel potenziale creativo del futuro e diede anche vita ad un fenomeno culturale con il Coupé 300 S, che coniugava con stile design raffinato, equipaggiamenti esclusivi ed il meglio dell'epoca in termini di tecnologia. Rinasceva allora la tradizione dei grandi Coupé Mercedes-Benz, simbiosi di perfezione ed emozione.
1952: il Coupé 300 S lascia il segno
Volgendo lo sguardo al passato, gli anni Cinquanta del XX Secolo appaiono come un'utopia rivolta al passato. A quel tempo, nessuno sapeva cosa gli riservasse il futuro. Una sola cosa era chiara: il ricordo della Seconda Guerra Mondiale doveva essere rimosso il prima possibile. Alcune delle testimonianze più visibili della devastazione erano rappresentate dalle strade. Le condizioni e l'estensione delle reti di collegamento percorribili erano desolanti. La densità del traffico, in Germania, corrispondeva a 19 autoveicoli ogni 1.000 abitanti. 

In questo contesto, Mercedes-Benz presentò al pubblico il modello 300 S Coupé della serie W 188, lanciato al Salone dell'Auto di Parigi nell'autunno del 1951 ed entrato in produzione nell'estate del 1952. La stampa specializzata parlò di una "vettura per l'élite mondiale". Con questo seducente modello di punta, la Casa di Stoccarda dimostrò un'eccellente capacità ingegneristica ed uno spirito imprenditoriale orientato al futuro. 

Il Coupé stupì soprattutto per il suo design. I dinamici parafanghi ed il cofano motore allungato rappresentavano "forme tradizionali e particolarmente raffinate", come si leggeva in un commento dell'epoca. Le "linee morbide e signorili in una sofisticata armonia con spirito moderno", continuava l'articolo, emanavano una forza immediatamente percepibile. Con questo design, la vettura simboleggiava anche lo spirito di rinnovamento dell'epoca.

Con il suo motore a sei cilindri, il raffinato e sportivo Coupé erogava una potenza di 110 kW/150 CV e raggiungeva una velocità massima di 175 km/h. A dimostrazione di quanto prendesse estremamente sul serio il target di entusiasti estimatori di questa vettura, che comprendeva tra l'altro star cinematografiche americane come Gary Cooper ed Errol Flynn, nel 1955 la Casa di Stoccarda presentò un modello rielaborato, il 300 Sc Coupé con pompa di iniezione al posto del tradizionale carburatore; la potenza era stata portata a 128 kW/175 CV.

I Coupé 300 S e 300 Sc rappresentavano il top della gamma di vetture Mercedes-Benz del dopoguerra, attingendo al tempo stesso ad una tradizione iniziata negli anni Trenta: offrire vetture di rappresentanza con un tocco di sportività, destinate a Clienti particolarmente esigenti. I rari Coupé dell'immediato dopoguerra in buone condizioni, soltanto 314 esemplari prodotti tra il 1952 ed il 1958, figurano attualmente tra i pezzi da collezione più ricercati e vengono battuti nelle aste più esclusive.

1956: première per la "carrozzeria di Sindelfingen" 

A metà degli anni Cinquanta, il "Dopoguerra" era definitivamente archiviato. In Germania, l'esitante ripresa economica si era trasformata in un vero e proprio boom, passato alla storia come "miracolo economico". Nei quattro anni successivi al 1952, la densità di autoveicoli raddoppiò arrivando a 40 vetture ogni 1000 abitanti. 

Quando la Casa di Stoccarda presentò il 220 S Coupé della serie W 180, nel 1956, la stampa specializzata parlò di "carrozzeria di Sindelfingen", in quanto l'auto era nata nel Centro Progettazione di questo stabilimento. Il 220 S Coupé si presentava con carrozzeria due porte, linea filante del tetto e lunotto posteriore fortemente arcuato, dal profilo incisivo ed elegante. Il frontale era caratterizzato da paraurti e fendinebbia di grandi dimensioni. Estremamente evidente era la separazione tra cellula dell'abitacolo, frontale e coda che creava la caratteristica forma "Ponton" (a sbalzo) della carrozzeria, che ben presto portò alla sintetica definizione di "Mercedes Ponton", ancora oggi un termine utilizzato nei testi di storia automobilistica. Dietro a tutto questo si celava tuttavia una struttura avveniristica, con una filosofia di sicurezza totalmente nuova: la carrozzeria autoportante, che in caso di impatto si deformava ed assorbiva l'energia d'urto invece di trasmetterla agli occupanti del veicolo. 
I caratteristici modelli "Ponton" di questa serie, tra cui anche i Coupé, disponevano inizialmente di un motore da 100 CV. In seguito la potenza della motorizzazione passò a 78 kW/106 CV. Al fine di incrementare le prestazioni della vettura, come auspicato da molti Clienti, a partire da settembre 1958 la Casa di Stoccarda dotò il modello 220 SE della serie W 128 di un motore ad iniezione di benzina al prezzo di 1900 marchi. Il nuovo propulsore erogava una potenza di 85 kW/115 CV. I Coupé "Ponton" delle serie W 180 e W 128 dimostravano, come del resto già il 300 S Coupé del 1952, che un design ambizioso, tecnologie avveniristiche e piacere di guida erano conciliabili, e venivano espressamente richiesti dai Clienti. Dei Coupé "Ponton" 220 S e 220 SE furono complessivamente prodotti 2.081 modelli. Anche queste vetture adesso rappresentano pezzi da collezione estremamente ricercati.  

1961: il Coupé 220 SEb al vertice dell'eleganza 

Formularbeginn

Nel 1961, la Casa di Stoccarda puntò nuovamente i riflettori sul modello Coupé: per l'inaugurazione del Museo della fabbrica di Stuttgart-Untertürkheim, il 24 febbraio 1961, fu presentata la vettura 220 SEb Coupé della serie W 111. Ancora una volta, i progettisti avevano dimostrato creatività e sicurezza stilistica. Questo elegante Coupé di rappresentanza possedeva un grande fascino estetico. Potenza e comfort sembravano costituire un unico insieme. Le "pinne di coda", come quelle in uso sulle berline, erano soltanto accennate, mentre le linee filanti risultavano più accentuate. L'equilibrio estetico rinunciava a qualsiasi gioco stilistico. La vettura a quattro posti effettivi, con ampio spazio anche per i viaggi più lunghi, possedeva una concezione strutturale totalmente nuova. 

La densità del traffico in Germania, dal 1956, risultava ancora una volta più che raddoppiata; adesso era arrivata a 95 auto ogni 1000 abitanti, mentre le condizioni della rete stradale apparivano ancora estremamente diversificate. Tuttavia, gli ingegneri Mercedes erano stati previdenti: il modello 220 SEb Coupé fu la prima auto di serie Mercedes-Benz ad avere i freni a disco sulle ruote anteriori. Il motore a sei cilindri erogava 88 kW/120 CV, una potenza sufficiente anche per raggiungere velocità medie elevate sui lunghi percorsi. E il Coupé 300 SE della serie W 112 del 1962 era equipaggiato con cambio automatico a quattro marce, sospensioni pneumatiche e servosterzo di serie. Questi equipaggiamenti rispettavano le aspettative dei Clienti, confermate dagli ottimi dati di vendita: i Coupé della serie W 111 e W 112 registrarono infatti una produzione più che decuplicata rispetto alla precedente gamma "Ponton", con un totale di 28.918 esemplari.  

1981: un nuovo orientamento per i Coupé

Quando nel 1981 vennero presentati i modelli Mercedes 380 SEC Coupé e 500 SEC Coupé della serie C 126, si era tornati nuovamente alla Classe S come base per la progettazione dei Coupé, invece della Classe SL. Questo significava innanzi tutto che le vetture avevano dimensioni lievemente maggiori. Anche il design dei nuovi Coupé era ispirato alle vetture a quattro porte, con forme eleganti e armoniose. Tuttavia, la nuova vettura emanava ancora più potenza ed agilità. Gli addetti alla lavorazione della carrozzeria erano riusciti a compiere un vero e proprio capolavoro, "cucendo" un'elegante veste su misura su un corpo muscoloso. 

Le aspettative dei Clienti crescevano. Alla richiesta di una maggiore potenza, gli ingegneri Mercedes-Benz risposero con motori V8 per i nuovi Coupé, profondamente rielaborati nell'ambito della "filosofia di risparmio energetico Mercedes-Benz" volta a ridurre i consumi di carburante e le emissioni. Il modello 380 SEC Coupé erogava 150 kW/204 CV, il 500 SEC Coupé arrivava a 170 kW/231 CV. "La sensazione di spazio e la razionalità dei comandi sono eccellenti", si leggeva in una rivista specializzata dell'epoca, che tra l'altro elogiava come "il SEC si lascia guidare con estrema facilità".

Il fascino emanato dal nuovo Coupé di grandi dimensioni appare evidente soprattutto nelle cifre: della serie W 126 furono prodotti complessivamente 74.060 esemplari. Questi Coupé, per gli appassionati "le vetture ideali per viaggiare", rientrano oggi tra le più ambite "vetture d'epoca recenti" della Casa di Stoccarda, in grado di coniugare il progresso tecnico in termini di prestazioni e sicurezza con le tradizionali doti di esclusività e di comfort delle vetture con la Stella. 

1992: tradizione e successo 

Nel 1992, Mercedes-Benz scelse come palcoscenico delle presentazioni in anteprima mondiale dei suoi modelli le principali vetrine internazionali: la première assoluta del nuovo Coupé SEC della serie W 140 ebbe luogo a gennaio dello stesso anno al North American International Auto Show di Detroit, mentre la première europea seguì due mesi dopo, al Salone dell'Automobile di Ginevra. 

Pur possedendo diverse analogie tecniche con le berline della Classe S presentate nel 1991, i Coupé SEC presentavano un design decisamente originale e riprendevano la tradizione dei Coupé Mercedes-Benz in modo totalmente insolito. Forme morbide e pulite, con linee discrete, conferivano all'auto dinamicità, eleganza e sportività non ostentate. Una combinazione imbattibile per gli appassionati di queste vetture, che ancora una volta sottolineava il singolare status dei Coupé Mercedes sul mercato mondiale. Inizialmente vennero proposte due versioni: la 500 SEC con motore V8 e la 600 SEC con motore V12, che nella loro motorizzazione da 235 kW/320 CV e 290 kW/394 CV rispettivamente equivalevano alle berline corrispondenti. Entrambe erano equipaggiate con numerosi extra e rappresentavano i modelli di punta della gamma di autovetture. 

La richiesta di esclusivi Coupé Mercedes-Benz rimase sostenuta anche nel 1992. Tuttavia, le esigenze della clientela sembravano aumentare parallelamente alla densità del traffico, che nel 1992 con 502 auto ogni mille abitanti aveva raggiunto un livello quasi inimmaginabile. Secondo un calcolo figurativo, tutti gli abitanti tedeschi potevano trovare posto sui sedili anteriori dei veicoli in circolazione in Germania. Per soddisfare l'elevata richiesta di vetture di classe superiore, a marzo 1994 la gamma di Coupé Mercedes venne arricchita con il modello S 420 da 205 kW/279 CV. A maggio 1995, sulla S 600 Coupé venne introdotto per la prima volta l'Electronic Stability Program. Grazie a questa tecnologia, la Casa di Stoccarda si confermò ancora una volta pioniere nel campo della sicurezza attiva. La risonanza sul mercato fu evidente: della serie di modelli C 140 vennero prodotti ben 26.022 esemplari. 

1999: con la Classe CL nel nuovo Millennio 

Première mondiale al Salone dell'Auto di Ginevra, marzo 1999: in questa vetrina l'innovativo Coupé Mercedes della Classe CL (serie C 215) celebrò la sua anteprima. In termini di design, motorizzazioni ed equipaggiamenti, questa vettura rappresentava una brillante dimostrazione della persistente forza innovativa della Casa automobilistica di Stoccarda. Al primo sguardo appariva evidente il rinnovamento del profilo della vettura: il cofano motore lungo e piatto, la linea dinamicamente arcuata del tetto, la coda incisiva e gli espressivi doppi proiettori, nella nuova interpretazione del familiare "frontale a quattro fari" caratterizzavano una forma in grado di emanare sportività ed eleganza al tempo stesso. La dinamicità si abbinava alla morbidezza delle forme. L'apertura continua dei finestrini laterali e l'eliminazione dei montanti centrali facevano apparire il corpo della vettura più leggero. Questo seducente Coupé, che si conquistò ben presto il trono dell'eleganza nel mercato automobilistico più elitario, figura tuttora tra le auto di lusso più richieste del mondo.

L'immagine di questo straordinario Coupé si abbinava perfettamente ai motori offerti dalla Casa di Stoccarda: il modello di punta CL 600 era equipaggiato con un silenzioso dodici cilindri di nuova concezione, in grado di erogare 270 kW/367 CV di potenza e di sviluppare una coppia di 530 Nm. Il "più piccolo" CL 500 disponeva di un V8 da 225 kW/306 CV. Nella dotazione di serie dei Coupé Mercedes erano comprese numerose innovazioni che al momento del lancio nessun'altra vettura al mondo possedeva, come, ad esempio, l'innovativo sistema di sospensioni attive Active Body Control (ABC). La ricca dotazione di serie comprendeva anche un ampio pacchetto di sicurezza con airbag frontali, sidebag e windowbag.  

Nell'autunno del 2002, il motore V12 del CL 600 venne dotato di un sistema di sovralimentazione biturbo e di una serie di misure che gli consentirono di incrementare la potenza a 368 kW/500 CV, mettendo a disposizione con una pressione di sovralimentazione di un bar, a partire da 1800 giri/min, una coppia massima di 800 Nm, vale a dire il 36% in più di potenza e addirittura il 51% in più di coppia rispetto al dodici cilindri aspirato. Con queste prestazioni, il Coupé raggiungeva la soglia dei 100 km/h da fermo in 4,8 secondi; la velocità massima era limitata elettronicamente a 250 km/h.  

Nell'autunno del 2002, l'Active Body Control (ABC) è stato rielaborato: il sistema era ora in grado di rilevare anche l'attuale peso totale del veicolo e tenerne conto nel calcolo della regolazione attiva dell'assetto. In questo modo, il comportamento di marcia diventa quasi del tutto indipendente dalle condizioni di carico. Nell'ambito del restyling, anche la dotazione di sicurezza è diventata ancora più sofisticata, integrata con i cosiddetti sensori "up-front" nel frontale della carrozzeria, in grado di prevedere la gravità di una collisione e quindi attivare l'airbag lato passeggero a due stadi a seconda della situazione. Inoltre, grazie ai sensori, i pretensionatori delle cinture di sicurezza possono essere attivati con un anticipo ancora maggiore.  

Il volume di produzione dei Coupé della serie di modelli C 215 dimostra che Mercedes-Benz continua a portare avanti con successo la tradizione dei suoi Coupé: fino a maggio 2006 ne sono stati realizzati 46.800 esemplari. 

La tradizione dei moderni Coupé Mercedes-Benz, con la sua simbiosi visionaria di perfezione ed emozione, è destinata a proseguire negli anni a venire. La forza innovativa e le prospettive avveniristiche, visibili e percepibili nei Coupé Mercedes-Benz, rimangono sempre gli elementi fondamentali di questa evoluzione. Un design perfetto, equipaggiamenti esclusivi ed il meglio delle attuali tecnologie automobilistiche continueranno a confluire in queste vetture anche in futuro, creando un insieme ricco di stile che costituisce una classe automobilistica a sé stante.

Cronistoria dei modelli

I grandi Coupé Mercedes 

	Epoca


	Modello
	Motori
	Unità vendute

	1952 – 1958 

W 188 
	300 S (1952 – 1955)        

300 Sc (1955 – 1958)
	6 cilindri in linea, 110 kW/150 CV 

6 cilindri in linea, 128 kW/175 CV
	314



	1956 – 1960

W 180/W 128


	220 S (1956 – 1959)          

220 SE (1958 – 1960)         
	6 cilindri in linea, 74 kW/100 CV; a partire da 8/1957: 78 kW/106 CV 

6 cilindri in linea, 85 kW/115 CV ; a partire da 8/1959: 88 kW/120 CV




	2081



	1961 – 1971

W 111/112


	220 SEb (1961 – 1965)       

250 SE (1965 – 1967)         

280 SE (1968 – 1971)         

300 SE (1962 – 1967)    

280 SE 3.5 (1969 – 1971)   


	6 cilindri in linea, 88 kW/120 CV

6 cilindri in linea, 110 kW/150 CV 

6 cilindri in linea, 118 kW/160 CV 

6 cilindri in linea, 118 kW/160 CV 

V8, 148 kW/200 CV
	28 918

	1981 – 1991

C 126
	380 SEC (1981 – 1985) 

500 SEC (1981 – 1991)       

420 SEC (1985 – 1991)

560 SEC (1985 – 1991)


	V8, 150 kW/204 CV 

V8, 170 kW/231 CV; a partire da 1985: 180 kW/245 CV 

(con catalizzatore 164 kW/223 CV); a partire da 9/1987: 195 kW/265 CV 

(con catalizzatore 185 kW/252 CV) 

V8, 160 kW/218 CV (con catalizzatore 150 kW/204 CV); 

a partire da 9/1987: 170 kW/231 CV (con catalizzatore 165 kW/ 224 CV)

V8, 200 kW/272 CV (con catalizzatore 178 kW/242 CV); 

a partire da 9/1987: 220 kW/300 CV  (con catalizzatore 205 kW/279 CV)    

                                                                                          
	74 060

	1992 – 1998

C 140
	S 420* (1994 – 1998) 

500 SEC* (1992 – 1998)

600 SEC*(1992 – 1996)       


	V8, 205 kW/279 CV 

V8, 235 kW/320 CV 

V12, 290 kW/394 CV
	26 022



	1999 – 2006  

C 215
	CL 500 (a partire dal 1999)        

CL 600  (a partire dal 2000)              

CL 55 AMG (a partire dal 2000)

CL 63 AMG (2001 – 2003)

CL 65 AMG (a partire dal 2003)


	V8, 225 kW/306 CV 

V12, 270 kW/367 CV; a partire da 9/2002: 368 kW/500 CV 

V8, 265 kW/360 CV; a partire da  9/2002: 368 kW/500 CV

V8, 326 kW/444 CV

V12, 450 kW/612 CV

	 46 800




	a partire dal 2006

C 216
	CL 500                              

CL 600                                   
	V8, 285 kW/388 CV 

V12, 380 kW/517 CV


	


* dal 1996 con la denominazione CL



26 giugno 2006








