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Con il Model Year 2008 si amplia l’offerta per il Grand Sports Tourer Classe R

Mercedes-Benz Classe R: fascino e versatilità
Un abitacolo ancora più versatile, cinque, sei e sette posti, nuove motorizzazioni, trazione a due e quattro ruote motrici, nuovi dettagli di design esterni e due diverse misure di passo. La nuova Mercedes-Benz Classe R Model Year 2008 si presenta ricca di novità e, con ben 50 diverse combinazioni, offre la gamma più completa ed articolata tra gli Sports Tourer Mercedes-Benz. Novità anche per la configurazione dell’abitacolo e per gli equipaggiamenti.  Oltre alla disposizione a sei sedili singoli, la gamma si arricchisce ora anche delle configurazioni a cinque e sette posti. Alle versioni Chrome e Sport si aggiunge, inoltre, l’esclusiva versione Premium con cerchi in lega AMG da 21”, tetto Panorama, due monitor TV con DVD nei poggiatesta posteriori e cristalli posteriori bruniti che arricchiscono ulteriormente gli equipaggiamenti della versione Sport.

Mercedes-Benz Classe R continua a fare tendenza. Questo straordinario concetto di vettura racchiude in sé i vantaggi di diverse categorie di vetture. Comfort esemplare, eccellente dinamica di marcia, elevata versatilità, spaziosità straordinaria negli interni e nel bagagliaio, il tutto esaltato dal design espressivo e dagli elevati livelli di sicurezza Mercedes-Benz. 

Versatilità e sicurezza ai massimi livelli
A bordo di Classe R, anche una vacanza in cinque e con un gran numero di bagagli risulta confortevole, ed in caso il posto centrale sul sedile posteriore non dovesse servire, è possibile trasformarlo in un confortevole bracciolo in pochi istanti. Tutti i sedili dispongono di cinture a tre punti; di serie sono disponibili gli airbag “full size” anteriori per il guidatore e per il passeggero, mentre i sidebag laterali posteriori sono a richiesta. Con i due sedili singoli nella terza fila, di serie per le versioni Chrome, Sport e Premium, è possibile la configurazione 5+2. Anche con la nuova disposizione, le funzioni di comfort, come la regolazione in lunghezza e la funzione EASY-ENTRY per facilitare l’accesso al vano posteriore, rimangono inalterate. La seconda fila di sedili, inoltre, offre ampio spazio per tre seggiolini bambino e tutti i sedili posteriori possono essere ribaltati singolarmente per una superficie di carico completamente piana che si estende dagli schienali dei sedili anteriori fino al portellone posteriore. La ridotta altezza del bordo di carico (695 millimetri) agevola, inoltre, le operazioni di carico. Su tutte le versioni rimane invariata la possibilità della configurazione 4+2. 
Grandissima la capacità di carico: nelle versioni a passo corto, il bagagliaio caricato fino al tetto può contenere fino a 939 litri, mentre i modelli a passo lungo offrono un volume di carico del bagagliaio di 1.118 litri.
Classe R a passo corto ha una capacità di carico fino a 2.001 litri (massima lunghezza del vano di carico: 1.982 mm), mentre la versione lunga offre un volume senza rivali, pari a 2.436 litri (massima lunghezza del bagagliaio: 2.217 mm). Classe R è la vettura più spaziosa dell'intera gamma Mercedes-Benz. Entrambe le versioni dispongono, inoltre, di pratici vani al di sotto del pianale, con una capacità di oltre 50 litri, dove è possibile riporre numerosi oggetti proteggendoli da eventuali sguardi indiscreti. 

Una gamma completa: dalla R 280 CDI alla R 500 4MATIC
La gamma motorizzazioni si completa con il nuovo propulsore V6 benzina di R 280, che si caratterizza per l'eccellente erogazione di coppia e potenza e consumi contenuti. Il propulsore da 170 kW/231 CV consente a Classe R di accelerare da 0 a 100 km/h in 9,6 secondi a fronte di un consumo di soli 10,9 litri di benzina per 100 km nel ciclo di consumo combinato a norma CE. Ancora più parsimonioso si rivela il modello R 280 CDI 4MATIC, equipaggiato con un diesel di ultima generazione da 140 kW/190 CV. Il propulsore V6 con una coppia massima di 440 Nm garantisce brillanti prestazioni, consumando solo 8,9 litri di gasolio per 100 km. Un'ulteriore novità tra le motorizzazioni è rappresentata dal modello R 500 4MATIC. Il V8 da 5,5 litri con una potenza di 285 kW/388 CV ed una coppia massima di 530 Nm offre prestazioni straordinarie, erogando 82 CV in più rispetto al precedente modello V8. Al tempo stesso, il consumo di carburante è stato ridotto del 7% (dati riferiti al ciclo combinato a norma CE) ed è ora di 12.9 litri di benzina per 100 km. Tutte le versioni di Classe R sono equipaggiate con l'innovativo cambio automatico 7G-TRONIC con selettore DIRECT SELECT al volante. 
Mercedes-Benz propone come versioni alla base della gamma Classe R i modelli R 280 CDI, R 280 e R 350 con motore 6 cilindri a V a due ruote motrici, disponibili a passo corto e lungo. Grazie alla riduzione di peso ed alle minori perdite dovute all’attrito nella catena cinematica, il consumo di carburante dei modelli a due ruote motrici risulta ancora più contenuto. La versione di Classe R più parsimoniosa è la R 280 CDI, con solo 8,9 litri di gasolio per 100 km (ciclo combinato a norma CE).
Tutti i modelli a cinque e 4+2 posti sono dotati di sospensioni meccaniche; nel modello R 500 4MATIC, l'asse posteriore a sospensioni pneumatiche con regolazione di livello è di serie. Le sospensioni pneumatiche AIRMATIC con il sistema di sospensioni adattive ADS fanno parte dell’equipaggiamento di serie delle versioni Sport e Premium e sono disponibili a richiesta sulle versioni base e Chrome.  
Una dotazione completa per il massimo comfort
I modelli di Classe R sono dotati di serie di nuovi dettagli che rendono i viaggi ancora più confortevoli. Ad esempio, il climatizzatore automatico THERMATIC è dotato di un filtro combinato per garantire un'ulteriore depurazione dell'aria dell'abitacolo dalle sostanze nocive. L'ampio cassetto portaoggetti offre anche una presa AUX-IN per il collegamento di impianti audio esterni ed apparecchiature di entertainment. A richiesta sono disponibili interni bicolore per un’atmosfera ancora più esclusiva. Con i rivestimenti in pelle e pelle Nappa beige o grigi, alcune parti dell’abitacolo, come il cielo, i rivestimenti dei montanti, il volante, i braccioli su portiere e portiere laterali posteriori ed il pianale sono realizzati in nero, per creare un piacevole contrasto. 
Oltre alla completa dotazione di serie, Classe R offre a richiesta anche numerosi sistemi di assistenza alla guida che elevano il comfort di marcia e la sicurezza ai massimi livelli, consolidando la leadership di questa vettura nel proprio segmento: figurano, tra gli altri, Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC, sedili anteriori a ventilazione attiva, sistema di comando vocale VOICETRONIC ed una telecamera per la retromarcia che consente di parcheggiare in sicurezza e comodità anche in situazioni di visibilità ridotta. Una volta inserita la modalità di marcia “R”, l'immagine della telecamera appare sul display del sistema COMAND APS. I passeggeri posteriori, grazie al Rear Seat Entertainment System (di serie sulla versione Premium), possono seguire i programmi di intrattenimento preferiti a bordo della vettura. Un sistema di riscaldamento supplementare con telecomando ed il riscaldamento elettrico del volante sono ulteriori equipaggiamenti a richiesta utili per la stagione fredda. 
Diverse ricerche scientifiche condotte dai ricercatori Mercedes-Benz hanno dimostrato che Classe R nei lunghi viaggi offre un comfort estremamente elevato, che contribuisce in misura determinante alla sicurezza psicofisica del conducente. Lo stress misurato attraverso la frequenza cardiaca di chi guida Classe R risulta notevolmente inferiore ai valori rilevati su vetture paragonabili. Classe R si guida quindi con maggiore comfort, permettendo di concentrarsi meglio sul traffico e sulle condizioni della strada. Mercedes-Benz si dedica da 25 anni a questo importante aspetto della sicurezza, noto anche con il nome di benessere psicofisico del guidatore. Esso rappresenta un importante obiettivo di sviluppo ed è presente ai massimi livelli su tutte le vetture con la Stella. 
Esterni accattivanti per una presenza di forte impatto visivo 

Le novità di Classe R non si limitano all'abitacolo ed alle motorizzazioni.
Dal punto di vista estetico, Classe R si caratterizza anche per il design aerodinamico ed ancora più incisivo del frontale e della coda grazie al kit estetico AMG di serie, i fendinebbia circolari ed i cerchi in lega da 18” per le versioni di ingresso dei modelli V6. Il modello R 500 4MATIC dispone di cerchi in lega da 19 pollici, mentre la versione Premium è dotata di cerchi AMG da 21’’. Tutte le Classe R sono equipaggiate di serie con i sensori di parcheggio PARKTRONIC, ad esclusione dei modelli R 280 e R 280 CDI due ruote motrici. Sono inoltre disponibili tre nuovi colori della carrozzeria: “bianco calcite”, “beige sanidino” e “verde periclasio”. Tutte queste novità sono disponibili sulle versioni a passo corto ed a passo lungo.

Le novità principali di Classe R Model Year 2008
Tre nuove motorizzazioni ed una tecnologia ancora più sofistica per il massimo comfort di guida

Mercedes-Benz arricchisce la gamma Classe R con tre nuove motorizzazioni: Classe R 280, Classe R 280 CDI (anche in versione 4MATIC) e Classe R 500 4MATIC. Complessivamente, sono cinque le motorizzazioni disponibili per il Grand Sports Tourer con la Stella, a 6 ed 8 cilindri, con potenze da 140 kW/190 CV a 285 kW/388 CV.
Oltre a R 320 CDI 4MATIC (165 kW/224 CV), la gamma delle motorizzazioni diesel di Classe R comprende anche la nuova R 280 CDI 4MATIC con motore V6 da 140 kW / 190 CV. La velocità massima è di 210 km/h e l’accelerazione da 0 a 100 km/h richiede soli 9,8 secondi grazie ai 440 Nm di coppia (da 1.400 a 2.800 giri/min). Il consumo è pari a 8,9 litri per 100 km/h (ciclo combinato), per un’autonomia di marcia di 850 chilometri circa. 

Il motore diesel V6, che si caratterizza per la tecnica Common Rail di ultima generazione, pompa booster ad alta pressione (1.600 bar), iniettori piezoelettrici e turbocompressore a geometria variabile VTG (Turbina a geometria variabile), registra un’elevata silenziosità e ridotti livelli di emissioni grazie ai due catalizzatori ossidanti ed al filtro antiparticolato esente da manutenzione.
Il motore diesel V6 è abbinato al cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC, azionabile elettronicamente tramite la leva DIRECT SELECT direttamente sul piantone dello sterzo. 

Nuovi motori benzina: Classe R 280 e Classe R 500 4MATIC
Potenza e coppia elevate, consumi ed emissioni ridotte: queste sono le caratteristiche principali del V6 benzina da 170 kW / 231 CV e 300 Nm di coppia che equipaggia Classe R 280. Nonostante le prestazioni ai vertici del segmento, 9,7 secondi nell’accelerazione da 0 a 100 km/h e 222 km/h di velocità massima, i consumi si confermano sempre contenuti: soltanto 10,9 litri per 100 km nel ciclo combinato.
Al top della gamma delle motorizzazioni troviamo il modello R 500 4MATIC. Il rinnovato V8 da 5,5 litri, con una potenza di 285 kW/388 CV ed una coppia massima di 530 Nm, eroga 82 CV in più rispetto al precedente modello V8. Le prestazioni sono straordinarie: appena 6,1 secondi nell’accelerazione da 0 a 100 km/h e velocità limitata elettronicamente a 250 km /h. Il consumo di carburante è stato ridotto del 7%, ed è pari a 12,9 litri per 100 km (dati riferiti alla versione a passo corto ed al ciclo combinato a norma CE).
Luci di stop adattive che riducono il rischio di tamponamento

Le luci di stop adattive, che lampeggiano rapidamente in caso di frenata d’emergenza, fanno parte della dotazione di serie di Classe R. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno sviluppato questa tecnologia per segnalare ai guidatori che seguono, con maggiore efficacia rispetto al passato, una situazione potenzialmente pericolosa. Gli studi condotti hanno infatti confermato che i tempi di reazione nelle frenate d’emergenza sono in media più rapidi di 0,2 secondi in presenza di un segnale di avvertimento lampeggiante rosso al posto della tradizionale luce di stop. Lo spazio di frenata si riduce di circa 5,5 m alla velocità di 100 km/h. Le luci di stop adattive lampeggiano con una rapidità quattro volte superiore rispetto alle luci d’emergenza. 

DISTRONIC, altri sistemi di assistenza alla guida ed equipaggiamenti
Per quanto riguarda il comfort di marcia, Classe R presenta una tecnologia ancora più sofisticata. La Casa di Stoccarda equipaggia il Grand Sports Tourer con efficaci sistemi di assistenza alla guida di categoria superiore. Primo fra tutti il DISTRONIC (Tempomat con regolazione della distanza) che, avvalendosi della moderna tecnologia radar, calcola la distanza che separa Classe R dalla vettura che precede e mantiene sempre la corretta distanza di sicurezza, indipendentemente dalla velocità di crociera. In caso la distanza diventi insufficiente, il DISTRONIC riduce automaticamente la velocità, garantendo un comfort di guida superiore. 

Il sistema VOICETRONIC, che consente l’attivazione di telefono, impianto audio e sistema di navigazione tramite comando vocale, è disponibile a richiesta. Questa innovazione Mercedes, estremamente comoda, contribuisce anche ad una maggiore sicurezza, in quanto il guidatore non è costretto a togliere le mani dal volante per azionare i dispositivi e può concentrarsi completamente sulla guida. 

La telecamera per la retromarcia assistita offre maggiori livelli di sicurezza e comfort nelle manovre di parcheggio e retromarcia. Alloggiata nel portellone, si accende automaticamente non appena il guidatore innesta la retromarcia (“R”). L’immagine ripresa dalla telecamera viene visualizzata sul display del sistema multimediale COMAND. 

Un’ulteriore novità sono i sedili Comfort per guidatore e passeggero anteriore (a richiesta), dotati di cinque ventilatori che aspirano aria fresca dal pianale ripartendola uniformemente nello schienale e nel piano di seduta. Il leggero flusso d’aria rinfresca rapidamente la superficie dei sedili, migliorando il comfort in presenza di temperature elevate. Il vetro stratificato IR-riflettente contribuisce al benessere dei passeggeri, filtrando i raggi UV e gli infrarossi e riducendo la temperatura all’interno dell’abitacolo. 

Il riscaldamento supplementare con telecomando ed il volante termico fanno parte delle nuove dotazioni disponibili a richiesta. Il sensore pioggia, di serie, presenta due livelli di sensibilità regolabili.  

I pacchetti sportivi (di serie per la versione Sport) sono disponibili in due versioni: il primo, per gli interni, comprende, tra l’altro, sedili sportivi anteriori regolabili elettricamente in Alcantara/pelle sintetica ARTICO, strumentazione sportiva, pedaliera sportiva ed inserti in alluminio. In combinazione con il pacchetto sportivo per gli interni sono disponibili a richiesta anche gli inserti in pioppo colore antracite. Il pacchetto sportivo per gli esterni comprende inserti cromati, mascherina in argento Sterling cromata, gruppi ottici posteriori scuri, vetri atermici blu e cerchi sportivi da 19 pollici con pneumatici 255/50 R 19. 

Benessere a bordo
I test di lunga percorrenza effettuati su 15 automobilisti dal Reparto Ricerche Mercedes-Benz dimostrano che il grado di stress psico-fisico cui sono stati soggetti gli automobilisti sui lunghi percorsi a bordo di Classe R è risultato inferiore rispetto a quello di altri automobilisti su vetture della medesima categoria. La generosa abitabilità e la moderna tecnologia garantiscono il massimo comfort a bordo del Grand Sports Tourer agevolando la guida, riducendo lo stress e ripercuotendosi positivamente sul benessere psicofisico del guidatore. Il comfort migliora il benessere e la sicurezza. Gli automobilisti possono concentrarsi al meglio sulla guida, risparmiando le proprie energie per reagire in modo adeguato e tempestivo in situazioni potenzialmente pericolose.

Durante il test effettuato sul percorso Berlino – Lipsia – Dresda – Berlino, i ricercatori hanno registrato il battito cardiaco considerandolo il tipico indicatore di stress e condotto un sondaggio online sullo stato emotivo dei partecipanti. Approfondite interviste psicologiche condotte prima e dopo ogni test, della durata di cinque ore ciascuno, hanno completato il programma di ricerca. 

A parità di condizioni di guida e di traffico, la frequenza cardiata media degli automobilisti a bordo di Classe R è risultata di 81,9 battiti al minuto: a seconda del tratto stradale fino a 1,6 battiti al minuto al di sotto dei valori registrati su vetture comparabili, a testimonianza dell’elevato livello di comfort di guida del modello Mercedes.

Il benessere psicofisico del guidatore è uno dei fattori fondamentali del concetto globale di sicurezza Mercedes-Benz. Come parte integrante della sicurezza attiva, mette in primo piano gli aspetti fisiologici e psicologici della guida contribuendo ad evitare situazioni potenzialmente pericolose. Mercedes-Benz conduce test sul livello di benessere psicofisico del guidatore in collaborazione con il Reparto Ricerche Mercedes-Benz da ben 25 anni. Nessuna altra Casa automobilistica dedica così tanta attenzione a questo settore della progettazione automobilistica.  Classe R beneficia della grande esperienza maturata dai ricercatori e dai progettisti in questo campo.
In sintesi:
Le principali caratteristiche tecniche di Classe R*

	Funzione di assistenza alla svolta: garantisce una sicurezza maggiore agli incroci e nelle curve strette.
	A richiesta in abbinamento con i fari bixeno

	Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione: gli airbag anteriori si dispiegano in due stadi a seconda dell’entità dell’impatto.
	Di serie

	AIRMATIC: le sospensioni pneumatiche aumentano il comfort di marcia e consentono un abbassamento automatico del livello della carrozzeria a partire da 120 km/h. L’AIRMATIC comprende anche il sistema di sospensioni attive.

  
	Di serie su versioni Sport e Premium -

A richiesta sulle altre

	Fari attivi: i proiettori seguono i movimenti dello sterzo.


	A richiesta in abbinamento con fari bixeno

	Fari bixeno: potenti lampade fluorescenti per abbaglianti ed anabbaglianti che migliorano la sicurezza della guida notturna.
	A richiesta

	COMAND APS: nel sistema sono integrati autoradio, navigazione mediante DVD e telefono.


	Di serie su versioni Sport e Premium -

A richiesta sulle altre

	Crash-box: gli elementi per l’assorbimento dell’energia d’urto disposti nell’avancorpo possono essere sostituiti a basso costo in caso di una collisione di lieve entità.
	Di serie

	DIRECT SELECT: il cambio automatico viene azionato premendo una leva sul piantone dello sterzo.
	Di serie

	Portellone posteriore EASY-PACK: un sistema idraulico permette di aprire e chiudere il portellone posteriore in modo ancora più confortevole tramite pulsante. 
	A richiesta

	Sistema di trazione elettronica 4ETS: le ruote con scarsa aderenza vengono frenate automaticamente aumentando così la coppia motrice delle ruote con una buona trazione. 
	Di serie

	ESP®: il sistema riduce il pericolo di sbandamento e segnala la riduzione di pressione negli pneumatici.
	Di serie

	Accensione automatica delle luci: un sensore applicato sul parabrezza riconosce il calo di luminosità all’imbrunire o in galleria e accende automaticamente i fari.
	Di serie

	Rear Seat Entertainment System: comprende un lettore CD/DVD supplementare e schermi a colori sulla parte posteriore dei poggiatesta anteriori. 

 
	Di serie su Premium -       A richiesta sulle altre

	Limitatore della forza di ritenuta: riduce l’azione delle cinture di sicurezza sui passeggeri. Per i passeggeri anteriori sono previsti limitatori della forza di ritenuta adattivi.
	Di serie su tutti i sedili

	Pretensionatore: in caso d’impatto riavvolge rapidamente la cintura allentata. Sui sedili anteriori i pretensionatori sono integrati nelle fibbie delle cinture, mentre sui sedili posteriori sono installati nel dispositivo automatico di riavvolgimento.
	Di serie su tutti i sedili

	KEYLESS-GO: le porte e il portellone posteriore possono essere aperti senza chiave. 
	A richiesta

	Riconoscimento della presenza del seggiolino per bambini: un Transponder riconosce automaticamente se sulla vettura è installato un seggiolino Reboard e disattiva in tal caso l’airbag lato passeggero. 
	Di serie 

	Climatizzatore automatico (THERMATIC): a seconda della temperatura selezionata, l’impianto regola la velocità della ventola in modo continuo e, in presenza di una temperatura esterna elevata, modifica automaticamente la funzione di ricircolo per raffreddare più velocemente l’abitacolo. 
	Di serie

	Verniciatura ad alta resistenza: la nanotecnologia rende la vernice resistente ai graffi e assicura una migliore brillantezza. 
	Di serie

	Volante multifunzione: mediante i tasti sul volante è possibile azionare autoradio, telefono, sistema di navigazione ed altri impianti. 
	Di serie


	Sedile Multicontour: appositi cuscinetti d’aria permettono di adattare il sedile alla corporatura del passeggero.
	A richiesta



	COMFORTMATIC multizona:  il nuovo sistema regola separatamente la temperatura e la portata d’aria per guidatore, passeggero anteriore e vano posteriore. Per la terza fila di sedili è disponibile a richiesta anche un climatizzatore posteriore.
	A richiesta


	NECK-PRO: in caso di tamponamento i poggiatesta dei sedili anteriori, comandati da sensori, si spostano in avanti di circa 40 millimetri.
	A richiesta

	Tetto scorrevole panoramico: la doppia superficie vetrata assicura un piacere di guida open air decisamente unico.


	Di serie per versione  Premium - A richiesta sulle altre 

	Sterzo parametrico: la servoassistenza viene regolata in funzione della velocità di guida. 
	Di serie

	Filtro antiparticolato: il sistema sviluppato da Mercedes-Benz funziona senza additivi e riduce sensibilmente le già basse emissioni di particolato.
	A richiesta

	PRE-SAFE®: se si presenta il rischio di collisione, il sistema attiva misure di protezione preventive per i passeggeri. 
	A richiesta

	Sidebag: riducono il rischio di lesioni in caso di impatto laterale.


	Di serie per guidatore e passeggero anteriore

	Cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC: il primo cambio automatico al mondo per autovetture con sette marce è disponibile per tutte le motorizzazioni di Classe R.
	Di serie


	Sound System: impianto multicanale con effetto surround per tutti i sedili.
	A richiesta

	Chiusura centralizzata dei finestrini e del tetto in galleria: con una pressione prolungata del pulsante per la funzione di ricircolo, i finestrini e il tetto scorrevole si chiudono all’ingresso di una galleria o di un garage sotterraneo.
	Di serie


	Sensori anteriori (up-front): sensori anticrash nell’avancorpo della carrozzeria consentono un’attivazione mirata dei sistemi di ritenuta.
	Di serie

	Windowbag: si dispiegano come una tenda tra il montante anteriore e quello posteriore (su tre file di sedili) in caso di impatto laterale riducendo il rischio di lesioni alla testa.
	Di serie


*Estratti

Modelli ed equipaggiamenti 
Nuove dimensioni
· Un concept automobilistico unico in risposta alle nuove esigenze di mercato
· Nuove dimensioni per una perfetta abitabilità 

· Dotazione completa di climatizzatore, autoradio e 7G-TRONIC

· Pacchetti a richiesta con equipaggiamenti speciali
Essere spontanei, liberi e senza cravatta. Fare una valigia su due piedi ad esempio, e partire per un grande viaggio con gli amici divertendosi alla guida insieme a loro. Tutto questo è ora possibile grazie alla nuova Mercedes-Benz Classe R ed al suo innovativo concetto di Grand Sports Tourer.
Con la sua grande versatilità, il nuovo modello riflette l’atteggiamento dei giovani e delle persone dall’animo giovanile, entusiasti di esprimere attraverso le vetture che guidano il proprio entusiasmo nei confronti della vita. Classe R combina il dinamismo di una berlina sportiva, la spaziosità ed il comfort di un monovolume, la versatilità di una station-wagon e la padronanza e sicurezza di un off- roader. 
Il rivoluzionario concetto dello Sports Tourer è il prodotto finale delle interviste tenute dai consumatori di tutto il mondo. Mercedes-Benz ha declinato questo innovativo concetto in due diversi modelli di serie: Classe B, il Compact Sports Tourer, e Classe R, il Grand Sports Tourer, disponibile in due varianti di lunghezza ed in tre diverse configurazioni degli interni.
· Per gli USA, l’Europa ed altri mercati Mercedes-Benz ha sviluppato una vettura dal passo pari a 3.215 millimetri, con una lunghezza di 5.157 millimetri, una larghezza di 1.922 millimetri ed un’altezza di 1.661 millimetri.
· Classe R a passo corto, 2.980 millimetri, è stata realizzata per l’Europa ed altri mercati. Presenta una lunghezza complessiva di 4.922 millimetri, una larghezza di 1.922 millimetri ed un’altezza di 1.659 millimetri. 
· Grazie anche alle nuove versioni a 5 e 7 posti, che vanno ad aggiungersi alla versione a 6 posti, Classe R soddisfa anche le più particolari esigenze in termini di spazio interno e capacità di carico.
Tre termini descrivono la nuova Mercedes-Benz esprimendo chiaramente le sue principali caratteristiche: 

· Grand sta per grandezza, spaziosità e funzionalità. In entrambe le versioni di lunghezza, la Classe R offre un’abitabilità maggiore rispetto alle berline di categoria superiore e trasmette ai passeggeri una sensazione completamente nuova della guida e dello spazio. 
· Sports sta ad indicare dinamica, potenza e piacere di guida: con i potenti motori a sei cilindri e lo sportivo propulsore V8, la gamma di potenze della Classe R va da 165 kW/224 CV a 225 kW/306 CV. Cambio automatico a sette marce, trazione integrale permanente, sistema elettronico di trazione 4ETS ed ESP sono di serie.
· Tourer descrive le qualità di questa nuova tipologia di automobili in termini di comfort: l’assetto di nuova progettazione, le sospensioni pneumatiche sul retrotreno di serie e la climatizzazione automatica sono le premesse ideali per garantire massimi livelli di comfort nei lunghi viaggi.
Dotazione di serie con tecnologie high-tech per sicurezza e comfort
Oltre alla concezione innovativa, anche la ricca dotazione di serie di Classe R mira a soddisfare appieno il piacere di viaggiare a bordo di questa vettura.
Di seguito le principali dotazioni di serie:
 

· airbag lato guida e passeggero a doppio stadio di attivazione
· trazione integrale permanente

· antenna “diversity”

· ABS 
· sistema antislittamento 
· bracciolo tra i sedili anteriori con vano portaoggetti diviso in due parti

· retrovisori esterni riscaldabili e regolabili elettricamente
· indicatore della temperatura esterna

· luci di cortesia nelle portiere

· autoradio Audio 20 CD con otto altoparlanti
· pneumatici da 235/65 R 17

· Brake Assist
· terminali di scarico cromati

· portabicchieri, due per ogni fila di sedili
· DIRECT SELECT

· contagiri

· ESP con segnalazione di riduzione pressione negli pneumatici
· comodi sedili dalla caratteristica conformazione con braccioli nel vano posteriore 

· accensione automatica dei fari

· alzacristalli elettrici  (4) 

· vetri atermici
· cinture con limitatore della forza di ritenuta su tutti i sedili
· cinture con pretensionatore su tutti i sedili 
· predisposizione cellulare con antenna sul tetto
· tergilunotto

· sistema di fissaggio seggiolino per bambini ISOFIX

· climatizzatore automatico (THERMATIC)

· cerchi in lega 
· ASSYST PLUS display di intervalli di manutenzione

· sistema di riconoscimento della presenza di bambini nel sedile passeggero anteriore
· piantone dello sterzo regolabile in altezza e in senso longitudinale

· volante multifunzione in pelle

· sterzo parametrico

· sensore pioggia per i tergicristalli
· kit riparazione pneumatici TIREFIT

· ugelli lavacristalli riscaldabili

· fari con tecnica di proiezione del fascio luminoso

· sidebag anteriori
· cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC

· sedili in tessuto/pelle ARTICO

· Tempomat con SPEEDTRONIC

· sistema di trazione 4ETS

· luci di cortesia negli specchi retrovisori
· sedili anteriori regolabili in parte elettricamente

· retrotreno a quattro bracci con sospensioni pneumatiche

· windowbag

· display centrale nel quadro strumenti
· chiusura centralizzata con telecomando
· Windowbags
· inserti in alluminio
Il modello di punta R 500 con motore V8 presenta di serie anche le seguenti dotazioni aggiuntive: 
· retrovisori esterni e retrovisore interno ad antiabbagliamento automatico

· pneumatici 255/50 R 19
· Chrome Pack per gli esterni

· sedili anteriori riscaldabili 

· rivestimenti dei sedili in pelle TWIN
· tappetini in velluto per tutte le file di sedili

· inserti in “acero Finline”

A richiesta sono disponibili per la Classe R una vasta gamma di opzioni che rappresentano le più recenti innovazioni Mercedes-Benz in fatto di sicurezza, comfort e dinamica di guida.
Lines esclusive per il mercato italiano
· Versione Chrome : comprende, oltre a tutti  gli equipaggiamenti base, il pacchetto Luxury:
-   mascherina a 3 lamelle con listelli cromati

      -   modanature laterali e maniglie porte con inserto cromato

      -   sedili anteriori regolabili elettricamente
      -   rivestimenti in pelle

      -   inserti in radica di noce

      -   pacchetto luci abitacolo

      -   cerchi in lega a 10 razze da 18” 8j x 18 con pneumatici 255/55 R 18

      -   copertura avvolgibile vano bagagli
      -   configurazione a 7 posti

· Versione Sport: comprende, oltre a tutti gli equipaggiamenti base, il pacchetto sportivo:
  -   AIRMATIC Dual Control, sospensioni pneumatiche semi-attive
      -   COMAND APS con radio, navigatore satellitare con mappe e cartografia

          europea e lettore CD integrato (non DVD video)
-   mascherina a 3 lamelle con listelli cromati
-   vetri atermici azzurrati

-   gruppi ottici posteriori rosso scuro/grigio
      -   modanature laterali e maniglie porte con inserto cromato

      -   sedili anteriori sportivi con cuciture a contrasto
      -   rivestimenti in Alcantara/Pelle sintetica Artico regolabili elettricamente
      -   inserti in alluminio opaco
      -   pacchetto luci abitacolo

      -   cerchi in lega da 19” 8jx 19 con pneumatici 255/50 R19 

      -   pedaliera e strumentazione sportive
      -   copertura avvolgibile vano bagagli 
      -   configurazione a 7 posti

· Versione Premium: comprende, oltre a tutti gli equipaggiamenti della versione Sport:
- Cerchi in lega AMG a 5 razze da 21’’ 

- Tetto apribile elettrico PANORAMA

- Cristalli laterali posteriori oscurati 

- Rear Seat Entertainment System con 2 display da 7’’ integrati nei poggiatesta della prima fila di sedili 

Interni
Una nuova dimensione dello spazio
· Abitabilità straordinaria e comfort ai massimi livelli per 5, 6 e 7 occupanti
· Volume di carico fino a 2.385 litri
· Climatizzazione automatica (THERMATIC) di serie, climatizzazione automatica COMFORTMATIC multizona a richiesta

· Sistema di intrattenimento DVD per i passeggeri posteriori
Avere tanto spazio a disposizione, guidare in posizione comoda ed accogliente, godere di tutte le possibilità e poter usare la vettura per le più diverse esigenze: queste sono le richieste del pubblico moderno che Classe R soddisfa al meglio. Chi siede al suo interno vivrà immediatamente emozioni nuove ed intense, quelle che solo un nuovo concetto di vettura come questo può offrire. I silenziosi motori V6 e V8, la perfetta climatizzazione, l’acustica piacevole, l’assetto con sospensioni pneumatiche, i raffinati materiali e le più diverse possibilità di configurazione interna: queste ed altre caratteristiche rendono il viaggio a bordo di Classe R un’esperienza indimenticabile, degna di una vettura da sogno. 

Classe R ha le dimensioni di una berlina di categoria superiore, ma offre al suo interno un’abitabilità nettamente superiore. Questa spaziosità consente la massima libertà di movimento e quindi rappresenta un elemento fondamentale per assicurare il massimo comfort nei lunghi tragitti. Basta pensare, ad esempio, alla distanza tra i sedili – un parametro importante ai fini della libertà di movimento e del comfort - che raggiunge gli 860 (vers. corta a 6 posti) o 920 (vers. lunga a 6 posti) millimetri con i sedili della prima e della seconda fila in posizione standard (come sulle berline di lusso). Lo spazio per le ginocchia è 119 o 175 millimetri, mentre la distanza massima tra i sedili della seconda e della terza fila è pari a 780 ai 840 millimetri (valori riferiti alla versione a 6 posti). 

Anche in termini di libertà di movimento all’altezza della testa, Classe R sorprende: 1.014 e 1.027 millimetri per i passeggeri della seconda fila e 935 o 946 millimetri per quelli della terza fila (valori riferiti alla versione a 6 posti). La larghezza interna apre inoltre la strada ad una nuova dimensione dello spazio e del comfort, superando i valori di automobili di categoria superiore. Basti pensare ad esempio alla larghezza all’altezza dei gomiti che è superiore di 100 millimetri (ant.: 1.550 millimetri, post.: 1.562 millimetri – versione 6 posti): un risultato considerevole per questa inedita tipologia di vettura.
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*Dati espressi in millimetri e riferiti alla versione 6 posti a passo lungo
Per la prima volta, Classe R è disponibile anche con una seconda fila di sedili per tre persone, che si traduce in cinque comodi posti ed un bagagliaio eccezionalmente capiente e flessibile: nelle versioni a passo corto, il bagagliaio caricato fino al tetto può contenere fino a 939 litri, mentre i modelli a passo lungo offrono un volume di carico di 1.118 litri. 
Con i due sedili singoli nella terza fila, di serie per le versioni Chrome, Sport e Premium, è possibile la configurazione 5+2. Anche con la nuova disposizione, le funzioni di comfort, come la regolazione in lunghezza e la funzione EASY-ENTRY per facilitare l’accesso al vano posteriore, rimangono inalterate. Tutti i sedili posteriori possono essere ribaltati singolarmente. Ripiegando tutti i sedili, si ottiene una superficie di carico completamente piana che si estende dagli schienali dei sedili anteriori fino al portellone posteriore. 
La versatilità degli interni si conferma quindi il principale punto di forza di Classe R: nella versione a 6 posti i sedili singoli di entrambe le file posteriori possono essere reclinati singolarmente e la consolle posteriore (a richiesta) può essere rimossa con facilità. L’abitacolo si adatta così alle diverse esigenze di trasporto, consentendo il trasporto di biciclette, sci, snowboard o altre attrezzature sportive e per il tempo libero. 
Con i sedili posteriori rimossi, la superficie piana di carico raggiunge i 1980 o 2217 millimetri – misurati dallo schienale posteriore dei sedili anteriori fino al portellone. Anche il volume di carico supera i valori di station-wagon di maggiori dimensioni (secondo il metodo di misurazione VDA). Con carico fino all’altezza del tetto, il volume massimo è di 1950 e 2385 litri (secondo il metodo di misurazione VDA, dati provvisori). Se la terza fila di sedili è stata rimossa, è disponibile un vano di carico massimo di 888 o 1067 litri (tutti i valori fanno riferimento alla versione a 6 posti). 
Per adattare la configurazione dei sedili alle diverse esigenze di trasporto, bastano poche operazioni:
· nella seconda fila vengono estratti prima di tutto i poggiatesta che vengono quindi riposti sulle superfici di seduta. A questo punto basta reclinare gli schienali in avanti e spingere in basso tutto il sedile completo.
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· Nella terza fila i piani di seduta ruotano in posizione verticale, in modo che gli schienali si possano reclinare in avanti. Dopodiché si possono reclinare di nuovo in avanti i piani di seduta portandoli in posizione orizzontale. In questo modo si può creare con la parte posteriore di entrambe le file di sedili una superficie di carico piana.
I sedili anteriori sono dotati di serie di regolazione elettrica in altezza, del cuscino e dello schienale. Lo spostamento longitudinale massimo è di 294 millimetri e garantisce il massimo comfort ai passeggeri di qualsiasi corporatura. La regolazione in senso longitudinale e in altezza del volante (di serie) offre altre possibilità per trovare la posizione di seduta ottimale. Anche i sedili singoli della seconda fila si possono regolare in senso longitudinale di 150 millimetri. La cosiddetta funzione EASY ENTRY facilita la salita e la discesa ai passeggeri della terza fila.
Per i Clienti che desiderano un comfort di seduta superiore, sono disponibili a richiesta:
· sedili anteriori con funzione Memory regolabili elettricamente per la posizione di sedile, poggiatesta, retrovisori esterni e volante;

· sedili sportivi regolabili elettricamente con sostegni dello schienale rialzati e rivestimenti in alcantara/pelle TWIN per guidatore e passeggero anteriore;

· sedili Multicontour con cuscinetti gonfiabili e rivestimenti in pelle TWIN per guidatore e passeggero.
Oltre all’elevato comfort di seduta, Classe R vanta diverse altre qualità che contribuiscono a garantire un elevato comfort ed un perfetto benessere a bordo. I fattori chiave sono estetica, morbidezza al tatto ed ergonomia.  
Autoradio Audio 20 con lettore CD di serie
A bordo di Classe R naturalmente non mancano impianti audio di qualità. Il Grand Sports Tourer è dotato di serie dell’autoradio Audio 20 con ricezione delle onde FM/AM, LW e SW e di lettore CD integrato. L’impianto presenta anche una tastiera che, se collegata ad un telefono o ad un cellulare, consente anche di digitare numeri telefonici.
A richiesta sono disponibili due sistemi autoradio con sistema di navigazione: 

· l’Audio 50 APS è dotato di un ricevitore a doppio tuner per FM, lettore CD, display a colori TFT e sistema di navigazione a frecce. Il lettore CD integrato può essere impiegato per l’ascolto di CD musicali anche durante la navigazione. Le altre funzioni radio e i comandi corrispondono a quelli dell’Audio 20.
· Il COMAND APS si caratterizza per l’ampio display a colori (6,5”) nella moderna tecnica TFT. La navigazione ha luogo per mezzo di una cartina colorata. Una volta calcolato il percorso, è anche possibile estrarre il DVD di navigazione, per ascoltare un CD musicale. In tal caso il sistema di navigazione comunica le informazioni necessarie mediante frecce. Per la ricezione radio, l’impianto è provvisto di un doppio tuner FM-RDS; inoltre è possibile la ricezione di onde lunghe, medie e corte. Il COMAND APS è di serie sulle versioni Sport e Premium.
Tutti i modelli di autoradio Mercedes-Benz si caratterizzano inoltre per la regolazione automatica del volume in funzione della velocità: a partire da circa 20 km/h il volume aumenta gradualmente adattandosi alla situazione di marcia. Nella fornitura è compresa anche un’antenna “diversity” che seleziona di volta in volta tra i segnali dell’antenna sul tetto e le due antenne FM nel lunotto assicurando sempre la ricezione migliore. 
Sound System ed impianto DVD per un piacevole intrattenimento a bordo

I modelli di autoradio Mercedes-Benz sono collegati di serie ad otto altoparlanti, ma a richiesta è disponibile una dotazione ancora più esclusiva. Si tratta del Sound System Surround barman/kardon con undici altoparlanti e subwoofer. L’impianto è perfettamente armonizzato all’acustica dell’abitacolo: un microfono riconosce i rumori attuali e il microcomputer adegua di conseguenza volume e suono, in modo da garantire sempre la qualità d’ascolto ottimale. 
Insieme agli impianti Audio 20, Audio 50 APS e COMAND APS è disponibile a richiesta anche un CD-Changer per sei CD alloggiato nel vano portaoggetti sulla plancia e compatibile con gli MP3. 
I passeggeri che siedono nel vano posteriore possono anch’essi scegliere il loro programma musicale o video preferito. Il Rear Seat Entertainment, di serie sulla versione Premium, è costituito da due schermi a colori con collegamenti per cuffie nella parte posteriore dei poggiatesta anteriori e da un lettore CD/DVD, disposto nella seconda consolle, nella quale si possono collegare anche impianti audio/video esterni o una consolle di videogame. 
Impianti di climatizzazione gestiti da sensori


Le più moderne tecnologie disponibili permettono di climatizzare efficacemente interni spaziosi come quelli di Classe R. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno sviluppato due impianti che rispondono ai massimi requisiti in termini di comfort:

· Classe R è dotata di serie del climatizzatore automatico (THERMATIC) che consente la climatizzazione a due zone dell’abitacolo;
· a richiesta è disponibile il climatizzatore automatico COMFORTMATIC multizona, che consente di selezionare individualmente la temperatura per tre zone dell’abitacolo: lato guida, lato passeggero anteriore e passeggeri posteriori della seconda fila. 
Il COMFORTMATIC multizona può essere completato da un climatizzatore posteriore per la terza fila, alloggiato dietro al rivestimento laterale sinistro.  

Entrambi i sistemi sono adeguati alle dimensioni degli interni e quindi esprimono ottime prestazioni: in estate assicurano un rapido raffreddamento dell’abitacolo e in inverno un piacevole microclima anche nel caso di temperature esterne particolarmente rigide. La potenza massima di riscaldamento del climatizzatore automatico, misurata in base ai test prescritti ad una temperatura esterna inferiore ai 20 gradi Celsius e ad una temperatura del liquido di raffreddamento di 80 gradi Celsius, è di dieci Kilowatt, che corrisponde alla capacità di riscaldamento di un impianto autonomo di una moderna abitazione unifamiliare. 
Sulle motorizzazioni diesel entra in azione, in base alla temperatura esterna, anche il riscaldamento PTC (Positive Temperature Coefficient), il quale supporta lo scambiatore di calore del riscaldamento con una potenza di 1,7 Kilowatt. L’intervento del riscaldamento PTC è necessario in quanto il sei cilindri CDI pur essendo parco nei consumi grazie all’elevato rendimento termico, emana nella zona a carico parziale molto meno calore al liquido di raffreddamento rispetto ad altri motori.
La climatizzazione automatica (THERMATIC) è gestita da sensori in base alla temperatura e all’intensità dei raggi solari. Complessivamente sono nove i sensori che gestiscono l’impianto: sette nelle bocchette di ventilazione per il monitoraggio della temperatura dell’aria in entrata, un sensore nel quadro comandi che misura la temperatura interna e il sensore solare sulla plancia che fornisce dati sull’intensità e sull’inclinazione dei raggi solari. Ciò consente di effettuare una comparazione tra i valori nominali dei passeggeri e i valori reali, gestendo al meglio il climatizzatore. Nella modalità automatica, temperatura, velocità della ventola e ripartizione dell’aria sono regolati in modo tale che le temperature impostate da guidatore e passeggero anteriore possano essere raggiunte in qualsiasi momento e rimanere costanti. Per far ciò il climatizzatore automatico modifica ad esempio la quantità d’aria di ricircolo in presenza di alte temperature esterne per poter rinfrescare più rapidamente l’abitacolo da un lato e ridurre al minimo il fabbisogno di raffreddamento dall’altro.
Il potente compressore del climatizzatore funziona in modo continuo, consentendo così un funzionamento adeguato, ovvero a bassi consumi, del climatizzatore (THERMATIC). La regolazione continua è affidata ad un’elettrovalvola che varia la cilindrata del compressore.
Guidatore e passeggero anteriore possono preselezionare separatamente la temperatura desiderata per mezzo di eleganti manopole. Diodi rossi visualizzano il valore impostato. Nella manopola destra sono integrati tasti per la ventilazione del vano posteriore e lo sfruttamento del calore residuo. Nella sezione centrale, tra le manopole si trovano i pulsanti per la regolazione manuale della velocità della ventola, la funzione di sbrinamento (defrost), il riscaldamento del lunotto, la funzione di ricircolo e la ripartizione dell’aria.

Per i passeggeri della seconda fila, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno progettato un quadro comandi supplementare, alloggiato nella parte posteriore del rivestimento del tunnel che consente un’impostazione separata della ripartizione dell’aria per entrambi i posti. 
COMFORTMATIC multizona con ventola booster per il vano posteriore
 Il COMFORTMATIC multizona (a richiesta) offre un eccellente comfort climatico, del quale beneficiano soprattutto i passeggeri posteriori. Mercedes-Benz si è avvalsa in questo caso del principio della climatizzazione a tre zone: oltre al guidatore e al passeggero anteriore, anche i passeggeri della seconda fila possono impostare separatamente temperatura, quantità e ripartizione d’aria. Per questo è presente a bordo una ventola booster supplementare, disposta nel rivestimento del tunnel che consente di regolare in modo indipendente la quantità d’aria nel vano posteriore.
Gli undici sensori forniscono al microcomputer del COMFORTMATIC multizona dati aggiornati. Oltre ai sette sensori della temperatura di uscita nelle bocchette di ventilazione, al sensore centrale della temperatura nel quadro comandi e al sensore solare, la climatizzazione automatica viene regolata anche in funzione dell’umidità dell’aria. I dati vengono forniti dal sensore di rilevamento del punto di condensazione. Inoltre, il COMFORTMATIC multizona di Classe R è dotato di un sensore per le sostanze nocive, che misura il tenore di ossido di carbonio e ossido di azoto presente nell’aria esterna. Raggiunta una concentrazione elevata di sostanze nocive, il climatizzatore passa automaticamente alla funzione di ricircolo. Nella modalità ventilazione è attivo costantemente il filtro a carboni attivi che assorbe le sostanze nocive e riduce gli odori molesti.
Diodi luminosi sulle manopole del quadro comando del COMFORTMATIC multizona forniscono informazioni a guidatore e passeggero anteriore sulle temperature impostate. Il tasto “Mono” sulla manopola sinistra consente di sincronizzare le impostazione per il lato guida e passeggero anteriore e per il vano posteriore e di trasmettere la selezione della temperatura alla manopola sinistra. Se la vettura è equipaggiata di primo impianto con il COMFORTMATIC multizona, anche i rivestimenti interni dei montanti centrali sono dotati di bocchette orientabili rivolte verso la parte posteriore. 

Design: 
Il concetto di spazio da sogno a realtà

· Ancora più sportività grazie al kit estetico AMG
· Stile: agilità, movimento, emozioni

· Personalità: carattere da coupé

Dal punto di vista estetico, Classe R si caratterizza anche per il design aerodinamico ed ancora più incisivo del frontale e della coda grazie al kit estetico AMG, i fendinebbia circolari ed i cerchi in lega da 18” per le versioni di ingresso dei modelli V6. Il modello R 500 4MATIC dispone di cerchi in lega da 19 pollici. Tutte le versioni sono equipaggiate di serie con i sensori di parcheggio PARKTRONIC, ad esclusione dei modelli R 280 e R 280 CDI due ruote motrici. Per gli esterni sono disponibili tre nuove tonalità: “bianco calcite”, “beige sanidino” e “verde periclasio”. 
Una vettura che offre un comfort di prima classe fino a ben sette passeggeri in cinque metri di lunghezza non passa di certo inosservata. I designer Mercedes-Benz sono riusciti a conferire a Classe R una linea sportiva ed al tempo stesso elegante, nonostante le generose dimensioni. In altri termini: la perfetta sintesi tra spazio a bordo e dinamicità delle forme. 

La fisionomia di Classe R si caratterizza principalmente per il profilo filante e le proporzioni generose, alla cui realizzazione hanno contribuito il passo lungo e gli sbalzi ridotti. La linea arcuata del tetto si protende fino al secondo montante posteriore, conferendo alla vettura una linea dinamica.
La caratteristica principale del frontale è indubbiamente la particolare linea spiovente percorsa da un sottile rilievo che corre al centro lungo tutto il cofano motore per confluire idealmente nel listello centrale del paraurti, oltre la calandra. In combinazione con le linee ascendenti longitudinali, questa configurazione imprime al frontale un forte dinamismo ed al contempo una straordinaria leggerezza. 
Il cofano motore emerge come una scultura dai parafanghi e rafforza la muscolarità del frontale quale elemento di forte impatto visivo. Le superfici profilate, le linee squadrate e le accentuate scanalature laterali creano un effetto tridimensionale e affascinanti giochi di luci ed ombre. Gli spigoli che emergono dal cofano confluiscono armoniosamente nei montanti anteriori, unendo senza soluzione di continuità il frontale al resto della carrozzeria. La calandra di generose dimensioni caratterizza il volto di Mercedes-Benz Classe R, regalandole un carattere sportivo. Le tre lamelle trasversali dalla sezione trapezoidale sono verniciate in allumino satinato (o dotate di listello cromato, in base all’allestimento). La mascherina del radiatore suggerisce imponenza ed autorità.
Il paraurti è particolarmente sagomato in modo da rendere il baricentro otticamente più vicino al suolo. Le due ampie prese d’aria integrate nella struttura del paraurti sottolineano ulteriormente l’effetto visivo, ospitando le cornici argentate dei fendinebbia. La sportività del frontale è sottolineata, inoltre, dallo spoiler anteriore, che rappresenta anche un elemento aerodinamico di particolare importanza. La linea inferiore dello spoiler anteriore continua idealmente nei sottoporta e prosegue fino alla coda, terminando nella cornice del diffusore posteriore.
I proiettori ellittici dalla forma allungata e leggermente inclinati conferiscono a Classe R una spiccata personalità: disposti longitudinalmente, slanciano la carrozzeria e si integrano perfettamente con le linee di cofano motore e parafanghi.  Anche i fendinebbia di rinnovato design contribuiscono ad incrementare la sportività anteriore del Grand Sports Tourer Mercedes-Benz, sportività esaltata ulteriormente dal Lit aerodinamico AMG di serie.
Le coperture dei gruppi ottici in materiale trasparente conferiscono brillantezza e leggerezza, lasciando intravedere chiaramente i potenti proiettori cilindrici cromati.
L’ampia vetratura, ed i montanti in colore nero lucido, creano una superficie continua e accentuano l’impressione di lunghezza della vettura. In base all’allestimento, questo effetto è reso ancora più evidente dal listello cromato che incornicia tutta la superficie vetrata. Un elemento distintivo sono anche gli specchietti retrovisori in tinta con la carrozzeria. Ulteriore dinamismo è suggerito inoltre dal disegno rastremato del montante posteriore, quasi a protendersi in avanti.
I voluminosi parafanghi con passaruota pronunciati ed i paraurti in stile AMG guidano l’attenzione verso i cerchi in lega da 18 a 21 pollici (in base a versione ed allestimento), il cui design sottolinea il carattere sportivo di Classe R. 
I gruppi ottici posteriori emergono con estrema naturalezza dalle estremità della carrozzeria, e si protendono in avanti contribuendo ad accrescere la sensazione di dinamismo. Nei gruppi ottici sono integrati i fari circolari per la luce di retromarcia e gli indicatori di direzione che richiamano la forma cilindrica dei proiettori anteriori. 
Il design degli esterni prosegue armoniosamente negli interni 
L’espressivo linguaggio formale della carrozzeria, che emerge dal vivace contrasto tra superfici concave e convesse, è stato ripreso dai designer anche negli interni. L’impiego armonioso di materiali di prima qualità, lavorati con il tipico amore per le finiture della Casa di Stoccarda, assicura un’atmosfera accogliente e di classe nello spazioso abitacolo in grado di ospitare fino a sei persone con il massimo comfort. 
La parte superiore della plancia si estende con decisione per tutta la sua larghezza, quasi a voler sottolineare le prestazioni di cui Classe R è capace. Questo accento trasversale viene ripreso anche nel volante sportivo a quattro razze con inserti in alluminio sulle due razze inferiori e viene valorizzato da inserti in legno o cromati nonché dagli allestimenti interni bicolore. Mentre la parte superiore della plancia, i morbidi braccioli sulle portiere e le superfici dei sedili sono scuri, il resto degli interni è realizzato in una tonalità più luminosa (sempre dello stesso colore), creando così un interessante contrasto cromatico. 
Gli occhi del guidatore hanno di fronte a sé un pannello strumenti sportivo con quadranti tondi che ricordano preziosi cronografi, che sono alloggiati in elementi cilindrici che prevengono i riflessi di luce e assicurano un’ottimale lettura in qualsiasi condizione di luce. Tra gli strumenti è disposto il display multifunzione diviso in due parti.
Il comando del cambio high-tech DIRECT SELECT consente di azionare il cambio automatico premendo leggermente la leva sul piantone dello sterzo. Questa innovazione ha consentito di rinnovare completamente la configurazione del rivestimento del tunnel su cui, al posto della tradizionale leva, sono alloggiati ora dei vani portaoggetti chiusi e un ampio portabicchieri. 
Il legno, la pelle o l’alluminio, lavorati con cura artigianale, creano un ambiente accogliente e confortevole. L’amore per le finiture e la passione per la precisione si riflettono in ogni singolo dettaglio negli interni di Classe R.

Carrozzeria e sistemi di sicurezza
Sicurezza totale
· Carrozzeria con crash-box ed ampie zone di sicurezza

· Pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta su tutti i sedili 

· PRE-SAFE® e poggiatesta attivi NECK-PRO a richiesta

· Tetto scorrevole panoramico unico nel suo genere con due ampie vetrate
Sicurezza passiva, durata, comfort e leggerezza: per poter rispettare i severi parametri imposti dalla Casa con la Stella in questi ambiti, gli ingegneri di Sindelfingen hanno sviluppato una scocca autoportante composta per la metà da leghe in acciaio ad alta ed altissima resistenza. In caso di eventuale impatto, esse sono in grado di assorbire un’elevata quantità d’energia, offrendo massimi livelli di rigidità alla torsione. La scocca rappresenta pertanto un elemento fondamentale per la sicurezza, il comfort e la dinamica di guida.
Moderni processi di progettazione e produzione garantiscono inoltre la qualità tipica delle carrozzerie Mercedes-Benz. Basti pensare, per esempio, alla tecnica di assemblaggio a bassa tensione meccanica: le flange lungo i margini delle lamiere d’acciaio sono realizzate in modo tale da compensare eventuali tolleranze già al momento dell’accoppiamento delle lamiere, e questo permette di saldare i componenti della carrozzeria con poche tensioni, a vantaggio di una maggiore precisione dimensionale della carrozzeria. 
Inoltre Mercedes-Benz adotta per tutte le parti della carrozzeria lamiere completamente zincate, ricoperte (a seconda del loro impiego) da un rivestimento supplementare organico contenente pigmenti di zinco resistenti alla corrosione. Le sezioni della carrozzeria soggette a grandi sollecitazioni vengono inoltre protette tramite un trattamento a cera delle cavità, mentre i cordoni di saldatura della scocca vengono sigillati con cura. Il rivestimento del sottoscocca in materiale sintetico, composto da più sezioni, protegge la carrozzeria contro i colpi di pietrisco, l’umidità e lo sporco ed ha permesso di rinunciare alla tradizionale protezione in PVC.
Classe R vanta anche la vernice trasparente antigraffio basata sulla nanotecnologia, con la quale Mercedes-Benz ha fatto enormi progressi in termini di qualità e di mantenimento del valore. L’innovativo sistema di verniciatura è di serie sia per le vernici metallizzate che per quelle standard.
Sostituzione dei moduli frontale e posteriore senza interventi di saldatura

Un altro aspetto cui Mercedes-Benz riserva particolare importanza nella progettazione della carrozzeria è la facilità di riparazione dei componenti danneggiati che comporta anche una riduzione dei costi d’intervento. La strategia, già ampiamente sperimentata, dei moduli anteriore e posteriore avvitati alla carrozzeria fornisce un contributo essenziale in tal senso, in quanto, in caso di incidente, i moduli possono essere sostituiti senza complessi lavori di saldatura.

Il modulo frontale è composto essenzialmente da una traversa in alluminio che non solo serve per il fissaggio del paraurti, ma assume anche un importante ruolo di ripartitore d’energia in caso d’impatti frontali offset, poiché trasferisce l’energia sul lato non coinvolto dall’impatto, riducendo le conseguenze dell’urto.
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I due crash-box in acciaio ad alta resistenza si raccordano ai longheroni anteriori e assorbono, insieme con i supporti flessibili in alluminio, una parte considerevole dell’energia d’urto nelle collisioni frontali fino a 15 km/h, lasciando intatta la struttura portante retrostante. I longheroni si attivano assorbendo energia solo a velocità superiori (oltre i 15 km/h). Nei cosiddetti crash-test offset viene attivato anche il secondo livello di longheroni sopra i passaruota per assorbire ulteriore energia. In caso di collisioni frontali di elevata gravità, il telaio ausiliario in acciaio ad alta resistenza, sul quale sono fissati avantreno, scatola dello sterzo, motore e differenziale anteriore, si deforma assorbendo energia d’urto.  
La sezione principale del pianale è costituita da tre moduli che rappresentano, insieme con le traverse profilate supplementari, una struttura portante particolarmente stabile. La parte centrale, ovvero il tunnel, è la “spina dorsale” del pianale e quindi di tutta la carrozzeria. Le sezioni ai due lati del tunnel sono rinforzate da traverse che fungono da solida base di fissaggio dei sedili e allo stesso tempo assicurano un elevato livello di stabilità trasversale, a vantaggio di una maggiore protezione dei passeggeri nelle collisioni laterali. Il pianale è rinforzato inoltre da una traversa diagonale che dalla paratia anteriore giunge fino ai montanti centrali.
Oltre al pianale, anche i montanti, i longheroni laterali e le fiancate rappresentano zone di sicurezza ad alta stabilità. Le fiancate sono composte da tre gusci e presentano acciaio ad alta resistenza nelle zone più strategiche; i punti di raccordo dei montanti con il telaio del tetto e i longheroni laterali sono particolarmente robusti e stabili per garantire una maggiore sicurezza. I montanti anteriori a tre gusci vengono sostenuti su più livelli da profilati trasversali. 
Crash-box e stabili profilati assorbono energia nei tamponamenti

Come sul frontale, anche sulla coda sono stati impiegati crash-box in acciaio di facile riparazione e supporti flessibili in alluminio che assorbono l’energia d’impatto nelle piccole collisioni fino a 15 km/h di velocità, in modo da mantenere intatta la carrozzeria retrostante. I collegamenti a vite consentono una sostituzione a bassi costi dei crash-box danneggiati  e del profilato trasversale. I longheroni posteriori sono configurati come profilati scatolati chiusi dallo spessore graduato e in caso di impatto posteriore contribuiscono in misura determinante alla sicurezza dei passeggeri. Il vano per l’alloggiamento della ruota di scorta è in lamiera d’acciaio, il serbatoio del carburante si trova in posizione protetta davanti al retrotreno. 
Airbag e limitatori della forza di ritenuta con doppio stadio di attivazione in funzione della gravità d’impatto
Dotata di airbag anteriori e limitatori della forza di ritenuta (anteriori) a doppio stadio di attivazione, pretensionatori integrati nella fibbia delle cinture e negli avvolgitori, sidebag e windowbag, Classe R rispetta appieno gli elevati standard Mercedes-Benz anche in termini di sicurezza passiva. 
Tra i vari sensori del sofisticato sistema di ritenuta fanno parte anche due sensori anteriori (up-front) disposti sul modulo frontale che, proprio grazie alla loro posizione “esposta”, sono in grado di riconoscere in modo ancora più tempestivo e preciso l’entità d’impatto rispetto al sensore anticrash disposto sul tunnel centrale. Questo permette di ridurre ulteriormente il lasso di tempo che intercorre tra l’impatto e l’attivazione di pretensionatori ed airbag. Il complesso sistema di sensori consente inoltre di gestire l’attivazione dei limitatori della forza di ritenuta sui sedili anteriori adattivi (che si attivano in base alla gravità dell’impatto), e gli airbag a doppio stadio: in caso di impatto di lieve entità l’elettronica attiva solo una camera dei generatori di gas a due stadi ed i cuscini si riempiono pertanto con una pressione inferiore. Se invece la centralina riconosce un impatto frontale grave, essa attiva, poco dopo, anche la seconda camera. Gli airbag si riempiono così completamente offrendo ai passeggeri una protezione sempre adeguata all’entità dell’impatto.  

Anche i limitatori della forza di ritenuta anteriori funzionano in base all’entità dell’impatto: se i sensori rilevano una collisione frontale grave, la cintura viene inizialmente tesa al massimo. Poi la loro azione diminuisce in modo che le cinture vengano rilasciate gradualmente e i passeggeri possano “affondare” negli airbag, riducendo le sollecitazioni a livello del torace.

Poggiatesta attivi riducono il rischio del colpo di frusta

I poggiatesta NECK-PRO di nuova progettazione (disponibili a richiesta) ottimizzano la protezione di guidatore e passeggero anteriore in caso di tamponamento. Anche il loro funzionamento è gestito dalla centralina: se i sensori riconoscono un tamponamento di entità predefinita, essi rilasciano apposite molle precaricate all’interno dei poggiatesta che spostano questi ultimi di circa 44 millimetri in avanti e di 30 millimetri verso l’alto, sostenendo in modo tempestivo la testa dei passeggeri anteriori ed evitando loro il cosiddetto colpo di frusta. Una volta attivato, il poggiatesta può essere sbloccato con l’attrezzo in dotazione e riportato manualmente nella posizione originaria.
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Sidebag e windowbag si completano a vicenda

Con i sidebag anteriori ed i windowbag di serie, Classe R è equipaggiata con due sistemi di protezione altamente efficaci che si integrano a vicenda. Mentre i sidebag riducono le sollecitazioni soprattutto all’altezza del torace, i windowbag offrono un’ampia protezione a livello della testa per i passeggeri anteriori e posteriori. In caso di impatto laterale, il windowbag si estende come una tenda dal montante anteriore a quello posteriore, proteggendo i passeggeri anche dagli oggetti che possono penetrare nell’abitacolo.

L’attivazione dei sidebag, che avviene nel giro di millesimi di secondo, è a sua volta affidata a speciali sensori: oltre a quello centrale dell’abitacolo, i cosiddetti “sensori satellite” disposti alla base dei montanti centrali forniscono informazioni circa l’entità dell’impatto laterale. Il sistema di sensori di crash è completato da un sensore di ribaltamento che, in presenza di determinati ribaltamenti laterali, attiva pretensionatori e windowbag.

Con PRE-SAFE Classe R reagisce prontamente ad un eventuale pericolo di incidente

Con il sistema di protezione preventiva PRE-SAFE, che entra in azione già nei secondi che precedono la collisione, Mercedes-Benz ha compiuto un ulteriore importante passo avanti nel campo della sicurezza. PRE-SAFE, disponibile a richiesta, crea un legame diretto tra sicurezza attiva e sicurezza passiva. Il sistema è collegato in rete al Brake Assist e all’Electronic Stability Program (ESP) ed è così in grado di riconoscere in anticipo situazioni critiche e quindi di intervenire “preparando” i passeggeri e la vettura ad un eventuale impatto: 

· le cinture di sicurezza anteriori subiscono un pretensionamento immediato,
· la posizione del sedile del passeggero anteriore a regolazione elettrica con funzione Memory (a richiesta) viene modificata se questo presenta un’inclinazione di cuscino e schienale ed una distanza dalla plancia pericolose in caso di incidente,
· se sussiste pericolo di ribaltamento, il tetto scorrevole, se aperto, viene chiuso automaticamente.   
Grazie all’azione preventiva del PRE-SAFE, ancor prima dell’impatto, gli occupanti si trovano in una posizione adeguata che consente a cinture ed airbag di assolvere la loro funzione con la massima efficacia. Se si riesce ad evitare l’incidente, la cintura sottoposta a pretensionamento preventivo viene immediatamente rilasciata e il sedile e il tetto possono essere riportati nella posizione originaria.   

I sistemi di ritenuta di Classe R.

	
	Sedili anteriori
	Sedili posteriori

	Cinture di sicurezza automatiche

	o
	o

	Pretensionatori


	o

pretensionatore integrato nella fibbia
	o

avvolgitore

	Limitatori della forza di ritenuta


	o

adattivi


	o



	Poggiatesta

	o

regolabili in altezza ed inclinazione, poggiatesta attivi NECK-PRO a richiesta

	o

	PRE-SAFE


	a richiesta
	--

	Airbag anteriori

	o

a doppio stadio di attivazione 


	--

	Sidebag


	o


	 a richiesta per la seconda fila

	Windowbag


	o



	Riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini

	o

nel sedile lato passeggero
	--

	Fissaggio del seggiolino per bambini ISOFIX
	--
	o



	Riconoscimento del sedile passeggero anteriore occupato


	o
	--


  o = di serie

Aerodinamica esemplare per una maggiore stabilità e un migliore contenimento dei consumi

Gli ingegneri Mercedes-Benz si sono adoperati affinché le forme della carrozzeria del Grand Sports Tourer raggiungessero i massimi livelli anche in termini di aerodinamica, portanza e comfort acustico avvalendosi della loro lunga esperienza e precisione. La configurazione aerodinamica del frontale e della coda, il rivestimento piatto del sottoscocca, l’efficace sigillatura della calandra del radiatore e tutta una serie di altri accorgimenti hanno fatto sì che la Classe R raggiungesse, nonostante le imponenti dimensioni della carrozzeria, un coefficiente di resistenza aerodinamica (cx) pari a quello di una moderna station-wagon: 0,31. Un altro importante contributo alla riduzione dei consumi e all’incremento della stabilità di marcia viene fornito dalle sospensioni pneumatiche AIRMATIC (di serie sulle versioni Sport e Premium, a richiesta sulle altre), che abbassano il livello dell’auto automaticamente di 20 millimetri alla velocità di 140 km/h, riducendo così la resistenza aerodinamica di oltre il tre percento.  

Gli ingegneri hanno inoltre ottimizzato la stabilità di marcia, il comportamento della vettura in frenata e sui rettilinei grazie ad interventi atti a ridurre la portanza su avantreno e retrotreno. Tra questi, per esempio, i piccoli spoiler davanti alle ruote, la grembialatura posteriore con speciale diffusore o il rivestimento del sottoscocca che si estende dal vano motore fino all’asse posteriore. In questo modo la Classe R ha ottenuto valori di portanza esemplari che, per esempio sul retrotreno, si attestano al di sotto dei valori di berline di categoria superiore. 

Le caratteristiche aerodinamiche di Classe R:
	
	Classe R 

	Valore cX

	0,31 - 0,32

	Sezione frontale (A)


	2,78 - 2,80

	Resistenza aerodinamica cx x A


	0,86 - 0,90

	Portanza asse anteriore cAV

	0,03

	Portanza asse posteriore cAH


	0,08 - 0,10


Complessi interventi di sviluppo per un elevato comfort acustico

Il lavoro che viene svolto nella galleria del vento non influisce soltanto sui consumi e sulla sicurezza di marcia, bensì migliora anche il comfort acustico. Su Classe R molti sono stati i progressi raggiunti nel campo dell’acustica.  Un elemento importante a tal fine erano i montanti anteriori, che sono stati ottimizzati fin nei minimi dettagli al punto tale da rendere quasi impercettibili i fastidiosi fruscii del vento. Sulle porte si è provveduto a far sì che i gusci esterni ed interni formassero un insieme rigido e a basse vibrazioni grazie all’impiego di diversi profilati di rinforzo. In particolare era importante che il telaio dei finestrini garantisse una stabilità elevata, e di fatto i movimenti dei telai dei finestrini provocati dall’aria alle alte velocità sono stati ridotti notevolmente. Inoltre le fessure delle porte sono doppiamente sigillate lungo tutto il perimetro; nei punti più importanti sono addirittura tre gli strati che provvedono ad azzerare la rumorosità del vento. 

Per l’ampio tetto scorrevole panoramico gli esperti di aeroacustica hanno progettato un deflettore di nuova concezione che impedisce la formazione di fastidiosi brusii a tetto aperto proteggendo contemporaneamente i passeggeri dalla corrente. Una volta aperto il tetto, il deflettore si solleva, ma si riabbassa di 12 millimetri a partire da un determinato livello di rumorosità per ridurre il fruscìo e la corrente nell’abitacolo.

Anche il tetto scorrevole sollevabile è dotato di un deflettore le cui scanalature creano turbolenze longitudinali che sopprimono efficacemente i brusii aerodinamici. 

Massima visibilità anche in caso di pioggia
L’ottimo lavoro effettuato sulla vettura nella galleria del vento ha contribuito anche alla realizzazione di gusci retrovisori esterni e di finestrini laterali che, in caso di pioggia, garantiscono sempre un ottimo grado di trasparenza dei cristalli, a tutto vantaggio di una perfetta visibilità di guida. 
Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno realizzato forme che provvedono a convogliare la pioggia in modo mirato verso la parte posteriore, in basso o lateralmente. Specifiche guide presenti sui montanti anteriori raccolgono la pioggia che cade sul parabrezza e la fanno defluire sopra il tetto, sfruttando la corrente d’aria ascensionale, e infine la veicolano verso il basso lungo un canaletto sul bordo posteriore del tetto. Anche gli alloggiamenti dei retrovisori esterni sono configurati in modo tale che l’acqua piovana defluisca verso l’esterno in un gocciolatoio perimetrale appena visibile.
Anche i tergicristalli di Classe R sono stati progettati nella galleria del vento. Si tratta dei cosiddetti tergicristalli “Aero”. Al posto del sistema con staffa a snodo delle spazzole tradizionali, alle cui graffe veniva agganciata la guarnizione in gomma, le spazzole “Aero” sono formate da un unico profilo di gomma con spoiler integrati e binari elastici disposti all’esterno che si adattano perfettamente alla curvatura del parabrezza e provvedono ad una ripartizione uniforme della pressione per tutta la lunghezza della spazzola, in modo che questa lavori sempre con la massima pressione di appoggio. Il grado di pulizia è migliore anche in presenza di forti nevicate. Rinunciando al sistema a staffa, che d’inverno spesso è soggetto a congelamento, l’altezza della spazzola si è ridotta della metà, a vantaggio anche di una riduzione sensibile della rumorosità. 
Mercedes-Benz Classe R è equipaggiata con un efficace tergicristallo a due bracci che, grazie allo speciale snodo, si caratterizza per la cinematica particolare: mentre il braccio sinistro si muove su un asse di rotazione fisso, quello destro in più si solleva riuscendo così a detergere una superficie più ampia, a vantaggio di una visibilità di guida ottimale. Il sensore pioggia è compreso nella dotazione di serie. I tre ugelli di lavavetro a doppio getto collocati sul cofano motore sono riscaldati elettricamente.
Fari attivi bixeno con funzione di assistenza alla svolta

Il nuovo Grand Sport Tourer è equipaggiato con proiettori alogeni di serie per gli anabbaglianti la cui accensione automatica è controllata da un sensore sul parabrezza, abbaglianti con tecnica di riflessione del fascio luminoso, luci di posizione e luci di cortesia negli specchietti retrovisori e, a richiesta, altri sistemi di illuminazione high-tech. Nel pacchetto dei potenti fari bixeno sono comprese due funzioni supplementari che rendono ancora più sicura la guida notturna.
· Fari attivi: all’ingresso di una curva, i proiettori seguono automaticamente i movimenti dello sterzo e si spostano immediatamente verso l’interno della curva, migliorando l’illuminazione della carreggiata fino al 90 percento. Se la zona illuminata dagli anabbaglianti all’ingresso di una curva con un raggio di 190 metri è generalmente di circa 30 metri, con questi fari aumenta di ben 25 metri. Dal momento che la ripartizione della luce corrisponde all’angolo di sterzata, il guidatore riconosce l’andamento della curva prima che con gli anabbaglianti tradizionali. I fari attivi funzionano sia con gli anabbaglianti che con gli abbaglianti.
· Funzione di assistenza alla svolta integrata nei fendinebbia. Questa funzione si attiva automaticamente fino ad una velocità di 40 km/h, non appena il guidatore aziona l’indicatore di direzione o gira il volante, illuminando la zona adiacente fino ad un massimo di 65 gradi e circa 30 metri. In questo modo i fari illuminano tratti di carreggiata che rimarrebbero non visibili con i convenzionali fari, permettendo al guidatore di orientarsi meglio e di riconoscere, anche al buio, la presenza di pedoni o ciclisti sul ciglio della strada. 
Il pacchetto di equipaggiamenti con fari bixeno, fari attivi e funzione di assistenza alla svolta comprende anche l’assetto fari dinamico e l’impianto tergilavafari con ugelli ad alta pressione.  

Tetto scorrevole panoramico con doppia superficie vetrata

Per Classe R sono disponibili a richiesta due tipologie di tetto scorrevole. Oltre al tetto apribile basculante elettrico in vetro di sicurezza atermico, gli ingegneri di Sindelfingen hanno sviluppato un tetto scorrevole panoramico unico per dimensioni e tecnica di funzionamento, quest’ultimo è di serie sulla versione Premium. Estendendosi dal parabrezza all’antenna posteriore, esso concorre a illuminare maggiormente l’abitacolo anche quando è chiuso, creando un ambiente più accogliente e piacevole. La superficie in vetro trasparente del tetto scorrevole panoramico è particolarmente ampia (circa 1,2 metri quadrati), ovvero quasi il doppio di un tradizionale tetto scorrevole.

Il tetto scorrevole panoramico è composto da due pannelli vetrati, di cui il primo mobile. Premendo l’apposito tasto, il primo pannello si solleva, retrocedendo. Poiché il tetto scorrevole panoramico si sposta verso l’esterno, esso non pregiudica minimamente la libertà di movimento della testa degli occupanti e consente una maggiore apertura del tetto. Come per il tetto apribile basculante, anche in questo caso è possibile sollevare metà del tetto mobile. Il comando a distanza tramite chiave elettronica funziona anche con il tetto panorama. Sul lato interno sono presenti avvolgibili parasole in tessuto traforato ad azionamento elettrico. 

Vetri atermici per un migliore comfort

L’impiego di serie di vetri sfumati di verde su parabrezza, finestrini e lunotto concorre sensibilmente ad aumentare il comfort a bordo della Classe R.  Il parabrezza riduce la percentuale di raggi ultravioletti che penetrano nell’abitacolo dal 18 all’1%. Non meno efficace è il vetro blu disponibile a richiesta nel pacchetto sportivo. 

Una protezione ancora superiore dai raggi solari è garantita dal vetro stratificato che riduce non solo i raggi UV, ma anche i raggi infrarossi, grazie ad un rivestimento in argento ed altri pregiati ossidi di metallo, applicati sulla parte interna dei finestrini che respingono i potenti raggi infrarossi del sole fino all’80 percento. Rispetto al vetro sfumato di verde, l’irradiamento solare nell’abitacolo si riduce sul parabrezza dal 60% a circa il 47%, mentre sui finestrini dal 44 al 36%.   

Il vetro IR-riflettente è disponibile a richiesta per parabrezza e finestrini anteriori; i finestrini posteriori e il lunotto sono oscurati. 

Autotelaio

Sospensioni pneumatiche

· Nuova versione a 5 posti: sospensioni meccaniche su entrambi gli assi
· AIRMATIC e sistema di sospensioni attive 

· Impronta a terra: pneumatici e cerchi in lega
Ampia carreggiata, passo lungo e sospensioni di nuova concezione sono i fattori grazie ai quali Classe R è in grado di soddisfare anche le aspettative dei più esigenti, sia in termini di dinamica che di comfort di marcia. 
Con l'introduzione della versione a 5 posti di serie, Classe R adotta le sospensioni meccaniche su entrambi gli assi al posto delle sospensioni meccaniche anteriori e di quelle pneumatiche con regolazione del livello sull'asse posteriore.
Tutti i modelli a 5 e 6 (4+2) posti con passo corto e lungo adottano di serie le sospensioni meccaniche, mentre i modelli a 7 posti (5+2) adottano di serie le sospensioni meccaniche sull'asse anteriore e le sospensioni pneumatiche con regolazione del livello sull'asse posteriore. 
Classe R 500 4MATIC è dotata (come tutti i modelli a 5+2 posti) di serie di sospensioni meccaniche sull'asse anteriore e sospensioni pneumatiche con regolazione del livello sull'asse posteriore in tutte le configurazioni di sedili. 
Il pacchetto AIRMATIC - sistema di sospensioni attive ADS e sospensioni pneumatiche con regolazione del livello su entrambi gli assi - è di serie sulle versioni Sport e Premium ed è disponibile a richiesta per le altre versioni della Classe R. 
Le sospensioni pneumatiche AIRMATIC abbassano automaticamente il livello dell’auto a partire da 120 km/h

Le sospensioni pneumatiche AIRMATIC sviluppate da Mercedes-Benz offrono un maggior comfort di marcia migliorando al tempo stesso l'aerodinamica e i consumi nella marcia a velocità elevate. Il sistema funziona in base alla velocità e, a partire da 120 km/h, abbassa automaticamente la carrozzeria di 20 millimetri. Sotto i 60 km/h viene ripristinato il livello normale. Premendo un tasto, il guidatore può sollevare il livello dell’auto di 50 millimetri al massimo in modo da ottenere una maggiore altezza libera dal suolo durante la marcia a basse velocità, ad esempio su fondo stradale dissestato. Ad una velocità superiore ai 40 km/h l'AIRMATIC ripristina il livello normale. Tra le funzioni delle sospensioni automatiche rientra anche la regolazione automatica del livello su entrambi gli assi che mette sempre a disposizione le stesse escursioni di molleggio, anche con carichi elevati.
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L'ADS regola le sospensioni in base alle reali necessità e alla situazione di marcia

L’AIRMATIC funziona di serie in abbinamento con il sistema di sospensioni attive (ADS) che regola sempre la forza degli ammortizzatori in base alle reali necessità tenendo conto delle condizioni del manto stradale, dello stile di guida e del carico. Elettrovalvole inseribili disposte negli ammortizzatori consentono di variare lo smorzamento in fase di trazione e compressione a seconda della situazione, riducendo notevolmente i movimenti della carrozzeria. Il cosiddetto algoritmo Skyhook regola le forze di smorzamento su ogni ruota riducendo le forze che dal movimento di ogni ruota incidono sulla carrozzeria. Grazie alla precisa regolazione di ogni singola ruota, ad esempio, è possibile tarare in modo più rigido le ruote anteriori in frenata riducendo lo sbandamento laterale della carrozzeria. A seconda del comando impartito, in meno di 0,05 secondi le valvole possono impostare una delle seguenti quattro curve caratteristiche.
· Livello 1: avanzamento confortevole con ridotti movimenti della carrozzeria e bassi valori di accelerazione dovuti ad una taratura morbida degli ammortizzatori sia in fase di trazione che di compressione
· Livello 2: modalità Skyhook, taratura morbida in trazione e dura in fase di compressione
· Livello 3: modalità Skyhook, taratura morbida in compressione e dura in fase di trazione  
· Livello 4: assetto duro in fase di trazione e compressione per ridurre le variazioni di carico sulle ruote nelle curve percorse a velocità elevata. 
Quando la carrozzeria presenta movimenti ridotti, Classe R viaggia nel livello ADS 1. Se la velocità della scocca supera un determinato valore, il sistema passa al cosiddetto algoritmo Skyhook e, per mezzo di rapide elettrovalvole, commuta continuamente e rapidamente tra i livelli due e tre per compensare i movimenti di rollìo e di beccheggio. Il guidatore può inoltre influenzare le soglie di commutazione tra i quattro livelli ADS e la flessibilità delle molle mediante un pulsante sulla consolle che consente di scegliere tra le curve caratteristiche “Auto”, “Sport” e “Comfort”. 
Sull’asse anteriore di Classe R, in un montante telescopico sono integrati gli ammortizzatori a gas ADS regolabili e la molla pneumatica. Sull’asse posteriore l’ammortizzatore ADS è disposto dietro la molla pneumatica. Su entrambi gli assi sono inoltre collocate barre stabilizzatrici.

Potente impianto frenante
Il Grand Sports Tourer è dotato di potenti dischi freni anteriori autoventilanti, che hanno un diametro di 330 millimetri sui modelli a sei cilindri e di 350 millimetri sulla R 500. Sull’asse posteriore Mercedes-Benz adotta dischi da 330 millimetri; sulla R 500 anche questi dischi sono autoventilanti. 

Qui di seguito le principali caratteristiche dell’impianto frenante:
	
	R 320 CDI

R 350
	R 500

	Asse anteriore
Pistoncino Ø

Disco Ø x spessore

	2 x 44 mm

330 x 32 mm

autoventilanti

	2 x 44 mm

350 x 32 mm

autoventilanti

	Asse posteriore
Pistoncino Ø

Disco Ø x spessore

	40 mm

330 x 14 mm

pieni

	42 mm

330 x 22 mm

autoventilanti


Cerchi in lega e pneumatici larghi sottolineano il carattere dinamico

Classe R monta di serie cerchi in lega da 18 pollici. Il modello di punta a otto cilindri, R 500, adotta cerchi in lega da 19 pollici e pneumatici da 255/55 R 19, mentre la versione Premium è equipaggiata con i nuovi cerchi AMG da 21’’ con pneumatici 265/40 R21. 
ESP con funzione di segnalazione di perdita di pressione negli pneumatici
ABS, ASR, ESP e Brake Assist: i sistemi di sicurezza di marcia sviluppati da Mercedes-Benz sono di serie su Classe R.  
L’Electronic Stability Program nella sua versione più moderna controlla anche la pressione dell’aria negli pneumatici. Il sistema monitora costantemente la velocità di rotazione delle ruote, che varia a seconda della velocità di marcia, del carico della vettura e della pressione degli pneumatici. Rilevando costantemente la velocità di rotazione delle ruote e confrontando i dati tra loro, l'ESP è in grado di riconoscere immediatamente eventuali differenze. La centralina controlla inoltre anche altri parametri come l’accelerazione trasversale, il tasso d’imbardata e la coppia della ruota, per “diagnosticare” con certezza un’eventuale perdita di pressione in un pneumatico. Il sistema non misura tuttavia la pressione effettiva di ciascun pneumatico. Se viene rilevata una perdita di pressione, sul display centrale del cockpit compare una spia rossa con la seguente avvertenza: “Pressione pneumatico, controllare pneumatici”. Su Classe R la segnalazione della riduzione di pressione pneumatici ed il sistema ESP sono di serie. 
A richiesta è disponibile il sistema elettronico di controllo della pressione pneumatici: appositi sensori collocati nelle valvole degli pneumatici misurano sia la pressione di gonfiaggio che la temperatura dell'aria all'interno della gomma. I dati vengono trasmessi via radio a speciali antenne disposte nei passaruota e collegate ad un microprocessore. Quest'ultimo è in grado di distinguere i segnali in base alle loro caratteristiche e quindi di informare il guidatore circa la pressione dell'aria in ciascuno dei quattro pneumatici, visualizzando i valori rilevati sul display centrale nel quadro strumenti.
Mercedes-Benz R 280 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2996

	Alesaggio x Corsa
	mm
	88 x 82,1

	Potenza nominale 
	kW/CV
	170/231 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	300 a 2500-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	11,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione

	Trazione
	
	Posteriore con ESP

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	3,7

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, McPherson, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni anteriori e posteriori a disco, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 18 

	Pneumatici
	255/55 R 18


Dimensioni e pesi

	
	 
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	2980
	3215

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1665/1658
	1665/1658

	Lunghezza complessiva
	mm
	4922
	5157

	Larghezza complessiva
	mm
	1922
	1922

	Altezza complessiva
	mm
	1659
	1661

	Diametro di volta
	m
	11,7
	12,4

	Volume bagagliaio*
	l
	244-1950
	314-2385

	Peso in ordine di marcia CE
	kg
	2130
	2175

	Carico utile secondo CE
	kg
	660
	635

	Peso totale ammesso
	kg 
	2790
	2810

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/13
	80/13


Prestazioni e consumi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	9,6
	9,7

	Velocità massima
	km/h
	222
	222

	Consumo**
	l/100 km
	10,9-11,1
	10,9-11,1


*secondo il metodo di misurazione VDA; **combinato

Mercedes-Benz R 280 CDI 
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW/CV
	140/190 a 4000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	440 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	18 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta Common Rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Trazione
	
	Posteriore con ESP

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,92

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni anteriori e posteriori a disco, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 18 

	Pneumatici
	255/55 R 18


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2980

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1665/1658

	Lunghezza complessiva
	mm
	4922

	Larghezza complessiva
	mm
	1922

	Altezza complessiva
	mm
	1656 

	Diametro di volta
	m
	12,4

	Volume bagagliaio*
	l
	314-2385

	Peso in ordine di marcia  CE
	kg
	2195

	Carico utile (senza guidatore)
	kg
	645

	Peso totale ammesso
	kg 
	2840

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/13


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	9,7

	Velocità massima
	km/h
	210

	Consumo**
	l/100 km
	9,0 – 9,2


*secondo il metodo di misurazione VDA;  **combinato



Mercedes-Benz R 280 CDI 4MATIC 
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW/CV
	140/190 a 4000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	440 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	18 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta Common Rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Trazione
	
	integrale permanente, ripartizione della coppia 50 : 50

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,92

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni anteriori e posteriori a disco, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 18 

	Pneumatici
	255/55 R 18


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2980

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1665/1658

	Lunghezza complessiva
	mm
	4922

	Larghezza complessiva
	mm
	1922

	Altezza complessiva
	mm
	1656 

	Diametro di volta
	m
	12,4

	Volume bagagliaio*
	l
	314-2385

	Peso in ordine di marcia se-condo CE
	kg
	2220

	Carico utile (senza guidatore)
	kg
	645

	Peso totale ammesso
	kg 
	2865

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/13


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	9,8

	Velocità massima
	km/h
	210

	Consumo**
	l/100 km
	9,3 – 9,5


*secondo il metodo di misurazione VDA; **combinato

Mercedes-Benz R 320 CDI 4 MATIC
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW/CV
	165/224 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	510 a 1600-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	18 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Trazione
	
	integrale permanente, ripartizione della coppia 50 : 50

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,92

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni anteriori e posteriori a disco, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 18 

255/55 R 18


Dimensioni e pesi

	
	 
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	2980
	3215

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1665/1658
	1665/1658

	Lunghezza complessiva
	mm
	4922
	5157

	Larghezza complessiva
	mm
	1922
	1922

	Altezza complessiva
	mm
	1659
	1661

	Diametro di volta
	m
	11,7
	12,4

	Volume bagagliaio*
	l
	244-1950
	314-2385

	Peso in ordine di marcia CE
	kg
	2220
	2270

	Carico utile secondo CE
	kg
	645
	625

	Peso totale ammesso
	kg 
	2865
	2895

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/13
	80/13


Prestazioni e consumi
	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	8,7
	8,8

	Velocità massima
	km/h
	222
	222

	Consumo**
	l/100 km
	9,3-9,5
	9,3-9,5


*secondo il metodo di misurazione VDA; **combinato

Mercedes-Benz R 350 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW/CV
	200/272 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	350 a 2400-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione

	Trazione
	
	Posteriore con ESP

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	3,7

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, McPherson, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni anteriori e posteriori a disco, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 18 

	Pneumatici
	255/55 R 18


Dimensioni e pesi

	
	 
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	2980
	3215

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1665/1658
	1665/1658

	Lunghezza complessiva
	mm
	4922
	5157

	Larghezza complessiva
	mm
	1922
	1922

	Altezza complessiva
	mm
	1659
	1661

	Diametro di volta
	m
	11,7
	12,4

	Volume bagagliaio*
	l
	244-1950
	314-2385

	Peso in ordine di marcia CE
	kg
	2130
	2175

	Carico utile secondo CE
	kg
	660
	635

	Peso totale ammesso
	kg 
	2790
	2810

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/13
	80/13


Prestazioni e consumi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	8,1
	8,2

	Velocità massima
	km/h
	234
	234

	Consumo**
	l/100 km
	11,1-11,3
	11,1-11,3


*secondo il metodo di misurazione VDA; **combinato

Mercedes-Benz R 350 4 MATIC
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW/CV
	200/272 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	350 a 2400-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione

	Trazione
	
	integrale permanente, ripartizione della coppia 50 : 50

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	3,7

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, McPherson, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni anteriori e posteriori a disco, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 18 

	Pneumatici
	255/55 R 18


Dimensioni e pesi

	
	 
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	2980
	3215

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1665/1658
	1665/1658

	Lunghezza complessiva
	mm
	4922
	5157

	Larghezza complessiva
	mm
	1922
	1922

	Altezza complessiva
	mm
	1659
	1661

	Diametro di volta
	m
	11,7
	12,4

	Volume bagagliaio*
	l
	244-1950
	314-2385

	Peso in ordine di marcia CE
	kg
	2155
	2205

	Carico utile secondo CE
	kg
	655
	655

	Peso totale ammesso
	kg 
	2810
	2860

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/13
	80/13


Prestazioni e consumi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	8,3
	8,4

	Velocità massima
	km/h
	230
	230

	Consumo**
	l/100 km
	11,4-11,6
	11,5-11,7


*secondo il metodo di misurazione VDA; **combinato
Mercedes-Benz R 500 4 MATIC

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	285/388 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione

	Trazione
	
	integrale permanente, ripartizione della coppia 50 : 50

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	3,7

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni anteriori e posteriori a disco, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 19 

	Pneumatici
	255/55 R 19


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	2980
	3215

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1643/1636
	1643/1636

	Lunghezza complessiva
	mm
	4922
	5157

	Larghezza complessiva
	mm
	1922
	1922

	Altezza complessiva
	mm
	1659
	1661

	Diametro di volta
	m
	11,7
	12,4

	Volume bagagliaio*
	l
	244-1950
	314-2385

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	2220
	2265

	Carico utile secondo CE
	kg
	620
	630

	Peso totale ammesso
	kg 
	2840
	2895

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/13
	80/13


Prestazioni e consumi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,1
	6,3

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo**
	l/100 km
	12,9-13,1
	12,9-13,1


*secondo il metodo di misurazione VDA; **combinato

Nuovo asse posteriore a quattro bracci con sospensioni pneumatiche

















Airbag Classe R





Carrozzeria e ripartizione dell’energia d’urto in caso di impatto frontale

















Massimo volume di carico e superficie piana con i sedili posteriori reclinati in avanti
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Concezione dimensionale della nuova Classe R*
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