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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

La nuova Classe GL Mercedes-Benz:

lo stato dell’arte dei SUV di lusso su strada e in fuoristrada

Stoccarda – Con la Classe GL, Mercedes-Benz fissa un nuovo parametro di riferimento nel segmento di mercato dei SUV di lusso. Questo esclusivo fuoristrada a sette posti sorprende per un'eccellente dinamica di marcia sia su strada che lontano dalle strade asfaltate, "coccolando" i suoi occupanti con un abbondante spazio interno e il comfort di una lussuosa berlina. La Classe GL segna un'altra pietra miliare con il sistema di sicurezza preventiva PRE-SAFE®, una novità assoluta in questo segmento di mercato. 

Imponente e sicura, Classe GL non lascia alcun dubbio sulle sue aspirazioni di conquistare un segmento di mercato altamente competitivo. Il suo linguaggio stilistico trasmette forza ed esclusività. Linee levigate e potenti, sagomati elementi cuneiformi e dettagli incisivi conferiscono a questo esclusivo fuoristrada un'immagine di dinamicità anche da fermo. L’ampia carrozzeria (5.088 mm di lunghezza, 1.920 mm di larghezza, 1.840 mm di altezza) appare perfettamente proporzionata.
Massimo comfort in qualsiasi condizione
L'abitacolo è impreziosito con materiali pregiati, che creano la tipica atmosfera di benessere Mercedes-Benz, ed offre il massimo spazio fino a sette passeggeri. A bordo della Classe GL il comfort è sempre di prima classe: sia per un breve giro in città che durante un lungo tragitto di centinaia di chilometri, o un'escursione su terreni impervi. I passeggeri godono sempre di un'ampia libertà di movimento, anche sui comodi sedili individuali della terza fila posteriore. La distanza dalla fila centrale è di 815 mm, mentre lo spazio libero all'altezza della testa corrisponde a 979 mm. In caso di necessità, i sedili singoli posteriori possono essere abbattuti elettricamente, con la pressione di un pulsante, sia singolarmente che insieme, ottenendo così una superficie di carico completamente piana.
Nella configurazione a cinque posti, la capacità del bagagliaio è pari a 1240 litri: un vero punto di riferimento in questa categoria. Classe GL può offrire un volume di carico massimo di 2300 litri; in tal caso, la lunghezza del vano bagagli corrisponde a 2128 mm. In sintonia con le molteplici possibilità di impiego di questo versatile fuoristrada, il climatizzatore automatico THERMATIC, di serie sulla GL 320 CDI, offre a tutti e sette i passeggeri una temperatura sempre gradevole, in pieno inverno come nelle giornate più calde. Le versioni con motorizzazione V8, i modelli GL 420 CDI, GL 450 e GL 500, sono equipaggiate di serie con il climatizzatore multizona COMFORT MATIC, che offre livelli di comfort ancora più elevati. Altri equipaggiamenti interni di serie comprendono, tra gli altri, rivestimenti in pelle "Artico", sedili anteriori regolabili elettricamente ed un tetto trasparente panoramico sopra la terza fila di sedili.
Soluzioni intelligenti per un'eccellente sicurezza

Classe GL beneficia pienamente dei vantaggi della carrozzeria autoportante, coniugando una robustezza ottimale con un'intelligente struttura leggera in acciaio. Il risultato è un'eccellente sicurezza passiva. La cellula dell'abitacolo ad alta resistenza, insieme alle zone di deformazione anteriori e posteriori, costituiscono una base efficace per i sistemi di protezione degli occupanti, che tra l'altro comprendono:

· airbag adattivi a doppio stadio lato guida e passeggero anteriore;

· sidebag anteriori di serie, a richiesta per la fila centrale di sedili;

· windowbag per tutte e tre le file di sedili, dal montante anteriore all’ultimo posteriore;

· poggiatesta attivi NECK-PRO lato guida e passeggero anteriore (a richiesta);

· cinture di sicurezza a 3 punti per tutti e sette i sedili;

· pretensionatori e limitatori adattivi della forza di ritenuta delle cinture di sicurezza lato guida e passeggero anteriore, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta per i posti esterni della fila di sedili centrale.

Con il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE- SAFE, disponibile a richiesta ed offerto per la prima volta a livello mondiale in questo segmento di mercato, Mercedes-Benz ha innalzato ulteriormente il valore sicurezza ad un nuovo, altissimo livello. La peculiarità più interessante del sistema è il collegamento e la sinergia in rete tra i vari sistemi di sicurezza passiva e attiva. 
PRE-SAFE si avvale dei sensori dei diversi sistemi di controllo della dinamica di marcia, come ABS, Brake Assist (BAS) ed ESP, ottimizzando la funzione protettiva degli elementi di sicurezza passiva in situazioni potenzialmente critiche. Con Classe GL, anche la protezione dei pedoni entra in una nuova dimensione. La sezione frontale, infatti, presenta spazi vuoti predefiniti tra i pannelli della carrozzeria ed i gruppi meccanici della vettura che contribuiscono ad aumentare la capacità di assorbimento dell'energia d'urto. In sinergia con le zone d'impatto a deformazione controllata, questo accorgimento permette di ottenere un elevato potenziale di protezione per pedoni e ciclisti. 
La Classe GL non si limita solo ad avere tutti i requisiti per essere considerata lo stato dell’arte dei SUV di lusso, ma addirittura li esalta, ridefinendoli ad un livello ancora più elevato. Finora il marchio di garanzia dei fuoristrada Mercedes-Benz sono state le caratteristiche di massima solidità, robustezza e lunga durata senza compromessi. Non è infatti casuale la denominazione del modello, che richiama il leggendario precursore di tutti i fuoristrada Mercedes-Benz: Classe G. Questo “evergreen” del fuoristrada, nel frattempo, sta entrando nel suo 26° anno di produzione e continuerà ad essere commercializzato a fianco della nuova Classe GL.

Eccellente dinamica di marcia su strada e su percorsi off-road

La trazione integrale permanente 4MATIC Mercedes-Benz assicura alla Classe GL una dinamica di marcia eccellente in qualsiasi condizione. Insieme alle sospensioni pneumatiche di serie AIRMATIC, al preciso servosterzo parametrico ed al sistema di sospensioni adattive ADS, anch'esse di serie, l'imponente GL (passo 3075 mm) riesce a garantire una straordinaria maneggevolezza. Altrettanto notevoli risultano le caratteristiche di marcia nell'esercizio con rimorchio, grazie al sistema TSA (Trailer Stability Assist), componente dell'ESP, che previene le situazioni di marcia critiche con un rimorchio al seguito attraverso interventi frenanti mirati, mentre alla compensazione totalmente automatica di livello provvede l'AIRMATIC.
Speciali dotazioni per la marcia off-road, come il Downhill Speed Regulation (DSR), il sistema di assistenza in fase di spunto e l'Offroad-ABS aiutano il guidatore a tenere la Classe GL sempre sotto controllo anche in fuoristrada. Inoltre, il pacchetto tecnico OFFROAD/PRO di serie su tutti i modelli ECE consente alla Classe GL di affrontare anche le condizioni più estreme di marcia sullo sterrato. Il pacchetto comprende tra l'altro un ripartitore di coppia a doppio stadio con rapporto di riduzione per la marcia fuoristrada e bloccaggi del differenziale al 100 % per il ripartitore di coppia e l'asse posteriore. Il sistema AIRMATIC, espressamente modificato per un tipo di impiego più impegnativo, consente di aumentare l'altezza libera dal suolo, secondo necessità, fino ad un massimo di 307 millimetri, incrementando la profondità di guado a 600 millimetri.
Motorizzazioni di altissimo livello: nuovi propulsori V6 e V8 

La moderna gamma di motori garantisce a tutti i modelli della Classe GL un eccellente comfort di marcia ed ottime prestazioni, assicurando al tempo stesso consumi contenuti rispetto ad altri veicoli di questa categoria. La gamma di motorizzazioni diesel, oltre al V6 da 165 kW/224 CV della GL 320 CDI, comprende il nuovo potente V8 della GL 420 CDI, che eroga 225 kW/306 CV e mette a disposizione una coppia massima di 700 Nm. Entrambi questi motori diesel rispettano i limiti di emissione EURO 4. In aggiunta al nuovo motore da 5,5 litri della GL 500 da 285 kW/388 CV, introdotto recentemente sulla nuova Classe S, celebra la sua anteprima mondiale su Classe GL anche il secondo propulsore di questa moderna famiglia di motori V8. Sulla GL 450, il motore ha una cilindrata di 4,6 litri ed eroga 250 kW/340 CV. Entrambe le motorizzazioni rispettano i severi limiti di emissione EURO 4.

Tutte le versioni della GL sono equipaggiate di serie con il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC con DIRECT SELECT. Le eccellenti prestazioni ed i consumi contenuti della vettura sono il frutto di un perfetto connubio tra motori ultramoderni, cambio 7G-TRONIC ed una catena cinematica ottimizzata in termini di attrito. Un importante fattore consiste anche nel peso complessivo relativamente contenuto (ottenuto grazie alla carrozzeria autoportante) e ad un coefficiente aerodinamico (Cx 0,37) eccellente per una vettura di proporzioni così ragguardevoli. 

Una storia di successi per lo stato dell’arte degli impianti di produzione
Il concetto di "Mercedes-Quality – made in the USA" si è ormai affermato oltreoceano come un nuovo marchio di fabbrica, a simboleggiare la storia di successi della fabbrica DaimlerChrysler di Tuscaloosa, in Alabama. Il luogo di nascita della Classe GL rappresenta la prima fabbrica Mercedes-Benz al di fuori dell'Europa ed ha avviato la produzione nel 1997. Dal 2001 in poi, nell’espansione e nella costante modernizzazione dello stabilimento sono confluiti circa 600 milioni di dollari. In questi impianti l'Azienda ha investito nel complesso circa 1 miliardo di dollari. Dai lavori di ampliamento terminati a maggio 2005, la fabbrica di Tuscaloosa possiede una capacità produttiva annua teorica di 160.000 unità per tutte le serie di modelli. La nuova Classe GL sarà la terza serie di prodotto per lo stabilimento, accanto alla Classe M ed alla Classe R.
La nuova Mercedes-Benz Classe GL verrà presentata in anteprima mondiale in occasione del North American International Auto Show (NAIAS) di Detroit, a gennaio 2006. I Clienti americani potranno apprezzare i piaceri di questo nuovo SUV a partire dalla prossima primavera, mentre la clientela europea potrà cominciare a guidare la nuova Classe GL da settembre 2006.

Contatti per la Stampa:

Maria Cristina De Gaetano Polverosi,  telefono (+39) 06/41442371  
Mario Giagnoni,  telefono (+39) 06/41442029
Indirizzo Internet:

Per ulteriori informazioni e notizie su DaimlerChrysler potete consultare il sito Internet: www.stampa-dci.it

Modelli ed equipaggiamenti*
Una gamma completa
La gamma di modelli della nuova Classe GL comprende quattro potenti versioni. Già il modello GL 320 CDI da 165 kW/224 CV convince per una ricca dotazione di serie che garantisce comfort, sicurezza e un'elevata funzionalità nell'uso quotidiano. Queste alcune delle dotazioni:

· Trazione integrale permanente
· Cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC
· DIRECT SELECT, innesto diretto con comandi al volante e leva del cambio sul piantone dello sterzo
· TEMPOMAT con limitazione variabile della velocità SPEEDTRONIC
· Sistemi di controllo della dinamica di marcia ESP®, BAS, 
4-ETS, DSR, ABS con funzione speciale ABS offroad 
· Pacchetto Tecnico Offroad-Pro con rapporto ridotto “Shift on the move”, bloccaggio a lamelle (con effetto bloccante al 100%) per differenziale centrale e posteriore, sospensioni AIRMATIC modificate (altezza libera dal suolo fino a 307 mm, profondità di guado fino a 600 mm), protezione antincastro supplementare, modalità manuale per il cambio 7G-TRONIC.
· Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive ADS
· Sterzo parametrico
· Segnalazione della riduzione pressione pneumatici
· Cerchi in lega a 5 razze con pneumatici 265/60 R 18
· TIREFIT (a richiesta ruotino di emergenza senza sovrapprezzo)
· Impianto di chiusura, chiave elettronica con telecomando a raggi infrarossi e immobilizzatore elettronico 
· Paraurti, modanature di protezione laterali, retrovisori esterni e maniglie delle porte in tinta con la carrozzeria e con inserti cromati
· Roof rail neri
· Luci di cortesia nelle porte e catarifrangente nel portellone posteriore 
· Retrovisori esterni termici, regolabili elettricamente, in tinta con la carrozzeria con indicatori di direzione integrati e luci di cortesia
· Protezione antigraffio in lega d'acciaio sul paraurti posteriore 
· Cristalli atermici verdi su tutti i lati
· Tetto panoramico posteriore sulla 
terza fila di sedili
· Impianto tergilavacristalli con sensore pioggia
· Fendinebbia e retronebbia
· Accensione automatica delle luci
· Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, sidebag lato guidatore e passeggero, windowbag per tutte e tre le file di sedili 
· Cinture di sicurezza a tre punti su tutti i sedili, anteriori con pretensionatore regolabile e limitatore della forza di ritenuta, sedili esterni della fila centrale con pretensionatore e limitatore della forza di ritenuta, terza fila con pretensionatore
· Climatizzatore automatico 
THERMATIC
· Ancoraggio per seggiolino per bambini ISOFIX sulla seconda e la terza fila
· Alzacristalli elettrici su tutti i finestrini 
· Sedili anteriori regolabili elettricamente in 10 posizioni, con supporto lombare per il sedile di guida
· Volante multifunzione in pelle
· Piantone dello sterzo regolabile manualmente in profondità e in altezza 
· Strumentazione a due quadranti circolari con display multifunzione
· Autoradio Audio 20 con lettore CD e 8 altoparlanti 
· Bussola 
· Rivestimenti “Artico” in grigio, nero o beige
· Modanature in pregiato “pioppo nel look d'acero” per gli interni
·  Bracciolo anteriore con doppio vano e ventilazione del vano posteriore 
· Due portabicchieri per ogni fila di sedili
· Vano portaoggetti nella plancia illuminato e dotato di serratura
· Alette parasole con specchietti di cortesia illuminati su entrambi i lati 
· Prese da 12 Volt per plancia, fila centrale e vano bagagli 
· Rete portaoggetti dietro lo schienale dei sedili anteriori e nel vano piedi lato passeggero
· Copertura del vano di carico EASY PACK e rete di sicurezza 
· Vano di stivaggio sotto il pianale di carico (in presenza di TIREFIT)
· Sedile posteriore ribaltabile, frazionabile a 1/3 e 2/3, abbassato forma una superficie di carico piana 
· Ancoraggio del carico nel vano bagagli con 8 occhielli di fissaggio 
Il modello GL 420 CDI con il brillante V8 diesel da 225 kW/306 CV ed il modello GL 450 con un esuberante V8 a benzina da 250 kW/340 CV offrono inoltre:
· Climatizzatore automatico COMFORTMATIC multizona
· Sedili Multicontour anteriori con funzione Memory (sono compresi anche poggiatesta e piantone dello sterzo regolabili elettricamente) 
· Retrovisore interno e retrovisori esterni antiabbaglianti automatici
· Sedili anteriori riscaldabili
· Modanature in pregiata “radica di noce” per gli interni
· Cerchi in lega a 5 doppie razze da 8,5 J x 19 con pneumatici 275/55 R 19

Il modello di punta della GL 500 con motore V8 da 285 kW/388 CV e 5,5 litri adotta anche i seguenti equipaggiamenti di serie:
· Fari attivi bixeno con funzione di assistenza alla svolta e impianto tergilavafari ad alta pressione 
· PARKTRONIC
· Allestimenti interni in pelle Nappa
· Allestimenti interni con inserti in legno pregiato “betulla chiara” 
· Sedili riscaldabili per la seconda fila
· Portellone posteriore EASY PACK a comando elettroidraulico con telecomando  

Per tutti i modelli sono disponibili le seguenti dotazioni a richiesta:
· PRE SAFE
· Sidebag per la seconda fila 
· DISTRONIC (TEMPOMAT con regolazione della distanza) 
· Sistema di controllo della pressione pneumatici
· COMAND APS con autoradio integrata, lettore CD/DVD, navigazione DVD, comandi del telefono e menu Offroad, in abbinamento al sintonizzatore TV e telecamera per la retromarcia assistita
· Rear Seat Entertainment System (RSE) con display LCD da 7 pollici nei poggiatesta dei sedili anteriori, lettore di DVD audio e video, sintonizzatore TV, telecomando e collegamenti per play station o videocamera digitale
· Sistema di comando vocale VOICETRONIC
· Climatizzatore posteriore supplementare
· Volante multifunzione riscaldabile in pelle 
· KEYLESS-GO
· Supporto per ruota di scorta esterno
· Chrome Pack: protezione antincastro anteriore e posteriore in lega d'acciaio, roof rail e crossbar lucidati a specchio dal look cromato 
* Equipaggiamenti principali; le dotazioni specifiche possono variare a seconda del Paese
In breve*
Le principali caratteristiche tecniche e gli equipaggiamenti della nuova Classe GL**
	4MATIC: sistema di trazione integrale permanente Mercedes-Benz che, oltre alla catena cinematica vera e propria della trazione integrale con ripartitore di coppia monostadio e differenziale centrale aperto, comprende ESP®, 4ETS, ABS e Brake Assist (BAS). I fuoristrada sono dotati anche di ABS offroad, sistema di assistenza in fase di spunto e DSR.
	Di serie

	4ETS: il sistema di gestione elettronica della trazione aumenta la coppia motrice sulle ruote con migliore aderenza al suolo frenando le ruote che presentano una trazione minore. In questo modo la mobilità è garantita anche nelle situazioni di marcia più difficili.
	Di serie

	7G-TRONIC: il cambio automatico a 7 marce offre notevoli vantaggi in termini di prestazioni di marcia, consumi e comfort acustico grazie all'intelligente gestione elettronica e all'ampia spaziatura dei rapporti.
	Di serie

	ABS offroad: funzione supplementare dell'ABS ottimizzata per l'impiego fuoristrada che permette di ridurre lo spazio di frenata su terreno sconnesso e discese in forte pendenza.
	Di serie




	Accensione automatica delle luci: un sensore disposto sul parabrezza controlla le luci di marcia attivandole automaticamente all’imbrunire, di notte, in galleria, in caso di pioggia o di precipitazioni nevose.
	Di serie

	ADS: il sistema di sospensioni attive adegua lo smorzamento alle reali situazioni di marcia, migliorando il comfort e la sicurezza attiva.
	Di serie su tutte le versioni per l'Europa

	Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione: gli airbag del guidatore e del passeggero anteriore si dispiegano in funzione dell’entità dell’impatto.
	Di serie

	AIRMATIC: le sospensioni pneumatiche garantiscono un maggiore comfort su strada e aumentano le possibilità di marcia fuoristrada grazie a una maggiore altezza libera dal suolo. 
	Di serie

	Brake Assist (BAS): rileva le situazioni di emergenza in base all'azionamento del pedale del freno e genera la massima pressione frenante in poche frazioni di secondo, a prescindere dall'intensità con cui viene premuto il freno, riducendo così lo spazio di frenata.
	Di serie

	Chiusura centralizzata dei finestrini e del tetto in galleria: dopo aver premuto il pulsante per la funzione di ricircolo, ad esempio all’ingresso di una galleria o di un garage sotterraneo, tutti i finestrini aperti e il tetto scorrevole si chiudono.
	Di serie

	Climatizzatore automatico COMFORTMATIC multizona: impianto automatico con ulteriore climatizzazione individuale per guidatore, passeggero e vano posteriore, con comando separato per il vano posteriore. 
	Di serie su GL 420 CDI, GL 450 e GL 500


	Climatizzatore posteriore: per ottimizzare ulteriormente il microclima all'interno dell'abitacolo, i passeggeri della seconda e della terza fila possono preselezionare la temperatura desiderate.  
	A richiesta in abbinamento al climatizzatore automatico COMFORTMATIC multizona

	COMAND APS: sistema audio e di comunicazione con autoradio integrata, lettore CD/DVD, navigazione tramite DVD, comandi del telefono e menu Offroad.
	A richiesta

	Crash-box: questi elementi anticrash disposti sulla parte anteriore e posteriore della struttura della vettura riducono al minimo i costi di riparazione dopo un impatto di lieve entità.
	Di serie

	DIRECT SELECT: il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC si aziona per mezzo della leva di comando al volante in posizione ergonomica; le marce possono essere selezionate anche manualmente, utilizzando i tasti sulla parte posteriore del volante. 
	Di serie

	DISTRONIC: questo sistema di regolazione della distanza si avvale di radar ed è in grado di riconoscere i veicoli che precedono mantenendo automaticamente la distanza di sicurezza.
	A richiesta

	Downhill Speed Regulation (DSR): consente di preselezionare diverse velocità massime per le discese in forte pendenza.
	Di serie

	EASY-ENTRY: questa funzione consente di ribaltare in avanti la parte più stretta della fila centrale, frazionabile in modo asimmetrico, agevolando l'accesso alla terza fila.
	Di serie con la terza fila di sedili 

	ESP®: nelle situazioni critiche assicura la stabilità della vettura in modo completamente automatico, riducendo il rischio di sbandamento e di ribaltamento; questo sistema, inoltre, avvisa il guidatore quando la pressione degli pneumatici è troppo bassa.
	Di serie

	Fari attivi: i proiettori illuminano la carreggiata in curva seguendo i movimenti dello sterzo.
	Di serie in 
abbinamento ai fari bixeno 

	Fari bixeno: le lampade fluorescenti con tecnica di proiezione del fascio luminoso per abbaglianti e anabbaglianti migliorano la visibilità di notte o in condizioni atmosferiche sfavorevoli.
	Di serie su GL 500

	Filtro antiparticolato diesel: questo sistema esente da manutenzione funziona senza additivi e riduce ulteriormente del 99% le emissioni di particolato, di per sé già contenute grazie alle misure adottate internamente al motore.
	Di serie


	Fissaggio bagagli EASY-PACK: due guide installate nel vano bagagli e dotate di barre telescopiche, dispositivo di riavvolgimento e ulteriori dispositivi di fissaggio consentono di fissare i bagagli.
	A richiesta

	Funzione di assistenza alla svolta: grazie all'ulteriore illuminazione della zona laterale in curva, garantisce maggiore sicurezza in prossimità di incroci e curve strette.


	Di serie in 
abbinamento ai fari bixeno 

	Impianto tergilavafari: impianto con getto a pressione; elimina l'eventuale effetto di autoabbagliamento dovuto a diffusori imbrattati. 
	Di serie in 
abbinamento ai fari bixeno 

	KEYLESS-GO: le porte e il portellone posteriore si possono aprire senza chiave, il motore si avvia premendo un tasto.
	A richiesta



	Limitatore della forza di ritenuta adattivo: cedendo in maniera adeguata all'entità dell'impatto, esso riduce l’azione della cintura di sicurezza su guidatore e passeggero anteriore.
	Di serie

	Luci di stop adattive: dopo una brusca frenata, le luci di stop iniziano a lampeggiare, avvertendo del pericolo i veicoli che seguono. 
	Di serie

	NECK-PRO: poggiatesta attivi per guidatore e passeggero anteriore che sostengono tempestivamente la nuca in caso di tamponamento, riducendo al minimo il rischio di lesioni.
	A richiesta

	Pacchetto Tecnico Offroad-Pro: migliora ulteriormente l'idoneità alla marcia fuoristrada grazie al rapporto ridotto, al bloccaggio a lamelle per il differenziale centrale e posteriore e grazie alle sospensioni AIRMATIC modificate, che consentono un'altezza libera dal suolo di 307 mm.
	Di serie su tutte le versioni per l'Europa

	Portellone posteriore EASY-PACK: il portellone posteriore si apre e si chiude con un sistema idraulico premendo un tasto.
	A richiesta

	PRE-SAFE®: si avvale dei sensori dei sistemi di regolazione della dinamica di marcia quali ABS, BAS o ESP®, ottimizzando la funzione di protezione degli elementi di sicurezza passiva nelle situazioni potenzialmente pericolose. 
	A richiesta

	Rear Seat Entertainment System (RSE): sistema di intrattenimento per i passeggeri posteriori, con display LCD a 7 pollici nello schienale dei sedili anteriori e lettore di DVD audio e video, sintonizzatore TV, telecomando e collegamenti per play station o videocamera digitale.
	A richiesta

	Riconoscimento della presenza del seggiolino: il sistema Transponder riconosce automaticamente la presenza di un seggiolino di tipo reboard  sul sedile lato passeggero e disattiva immediatamente l’airbag su quel lato. 
	A richiesta

	Sedile Multicontour: le camere d’aria nel sedile conducente e passeggero consentono un adattamento personalizzato del profilo del sedile. 
	Di serie su GL 420 CDI, GL 450 e GL 500

	Sensore pioggia: adeguamento automatico dell'intensità dei tergicristalli alle condizioni atmosferiche con due stadi di intermittenza.
	Di serie


	Sensori anteriori (up-front): ulteriori sensori installati sulla traversa anteriore integrano la funzione del sensore di crash sul tunnel centrale e consentono un’attivazione mirata dei sistemi di ritenuta.
	Di serie

	Sidebag: gli airbag laterali, integrati nello schienale dei sedili, riducono il rischio di lesioni in caso di impatto laterale.
	Di serie per guidatore e passeggero, a richiesta per la seconda fila 

	Sistema di assistenza in fase di spunto: impedisce l'arretramento della vettura nelle partenze in salita.
	Di serie


	Sound System Surround: impianto multicanale con fruscio di frequenza armonizzato all'acustica dell'abitacolo che offre una qualità del suono straordinaria con effetto surround per tutti i passeggeri. Il fruscio di frequenza viene rilevato dal microfono interno e automaticamente compensato dall'amplificatore. 
	A richiesta

	Sterzo parametrico: sterzo servoassistito in funzione della velocità che consente una buona aderenza al fondo stradale a velocità elevate e si distingue per l'eccezionale maneggevolezza nelle manovre di parcheggio. 
	Di serie

	Telecamera per la retromarcia assistita: dopo aver selezionato la retromarcia, l'immagine ripresa dalla telecamera posteriore viene visualizzata sul display del COMAND.
	A richiesta

	TEMPOMAT: dispositivo automatico di limitazione della velocità con limitatore della velocità variabile SPEEDTRONIC
	Di serie

	Terza fila di sedili: due sedili singoli assicurano una buona libertà di movimento. All'occorrenza essi possono essere abbassati elettricamente a scomparsa, in modo da creare una superficie di carico piana.
	A richiesta

	Tetto panoramico posteriore: tetto panoramico chiuso sopra la terza fila di sedili con tendina parasole avvolgibile integrata.
	Di serie

	THERMATIC: il climatizzatore automatico regola la temperatura preselezionata con un numero di giri del ventilatore a regolazione continua e varia la percentuale di aria di ricircolo a seconda della temperatura esterna, per un raffreddamento e riscaldamento più rapido dell'abitacolo.
	Di serie su 
GL 320 CDI

	Trailer Stability Assist (TSA): componente dell'ESP® che agisce con interventi frenanti calibrati durante la marcia con rimorchio, riducendo sul nascere i rischi dovuti a eventuali situazioni critiche.
	Di serie

	Verniciatura: la nanotecnologia triplica la resistenza antigraffio della vernice, per una maggiore brillantezza e una bellezza duratura.
	Di serie

	VOICETRONIC: comando vocale per i sistemi audio, di comunicazione e navigazione
	A richiesta

	Volante multifunzione in pelle: consente di azionare i sistemi di comunicazione, intrattenimento e navigazione nonché di consultare le informazioni del display centrale senza allontanare le mani dal volante. 
	Di serie

	Windowbag: in caso di impatto laterale i cuscini di generose dimensioni si dispiegano come una tendina su tutte e tre le file di sedili, dal primo al quarto montante, riducendo il rischio di lesioni alla testa.
	Di serie


· I dati tecnici e le dotazioni specifiche possono variare a seconda del Paese
**Equipaggiamenti principali 
Carrozzeria, abitacolo e climatizzazione
Atmosfera ideale per un comfort ai massimi livelli
Design dell'abitacolo piacevole e funzionale, straordinaria abitabilità, perfetta ergonomia dei sedili e climatizzatore automatico. Grazie a queste caratteristiche, a bordo della nuova Classe GL fino a sette passeggeri possono viaggiare con il massimo comfort nel traffico urbano, sui lunghi percorsi e su terreni sconnessi. L'elevato livello degli equipaggiamenti e la raffinata estetica degli interni, con inserti in legno e rivestimenti in pelle per la plancia contribuiscono a creare a bordo l’atmosfera di benessere tipica delle vetture con la Stella. La struttura della carrozzeria, stabile ed aerodinamica, costituisce la premessa per un elevato grado di sicurezza attiva e passiva e la base per un livello di comfort ideale, con rumori contenuti ed una gradevole risposta alle vibrazioni.

Basta osservare le dimensioni della vettura per intuirne la generosa spaziosità. Di seguito riportiamo un confronto tra le dimensioni della carrozzeria e dell'abitacolo della nuova Classe GL e quelle della Classe R:

	
	Classe GL*


	Classe R**

	Lunghezza
Larghezza 
Altezza 

	5088 mm

1920 mm

1840 mm 
	4922 (5157) mm

1922 (1922) mm

1661 (1663) mm R 500

	Passo

	3075 mm
	2980 (3215) mm

	Sbalzo anteriore
            posteriore

	870 mm

1143 mm
	922 (922) mm

1020 (1020) mm

	Distanza tra i sedili
1a/2a fila 

	880 mm
	860 (920) mm

	Distanza tra i sedili
2a/3a fila 

	815 mm
	780 (840) mm

	Spazio a livello delle ginocchia  davanti alla 2a fila 
davanti alla 3a fila 

	124 mm

21 mm
	119 (153) mm

9 (25) mm

	Libertà di movimento all'altezza della testa sui sedili anteriori
2a fila
3a fila

	1019 mm

1031 mm

979 mm
	1010 (1010) mm

1014 (1027) mm

935 (946) mm

	Spazio all'altezza delle spalle sui sedili anteriori 

2a fila
3a fila

	1482 mm

1495 mm

1282 mm
	1530 (1530) mm

1512 (1514) mm

1325 (1342) mm


* Configurazione a 7 posti ** Valori per passo corto (passo lungo)

Dal confronto di questi dati emerge che la Classe GL offre una spaziosità paragonabile a quella della Classe R, il Grand Sports Tourer che, con il suo concept innovativo ha aperto una nuova dimensione nella concezione dello spazio a bordo delle autovetture. Degna di nota è anche la straordinaria abitabilità della terza fila di sedili.     

Sedili regolabili elettricamente di serie
La Classe GL offre sedili anteriori regolabili elettricamente di serie e volante multifunzione regolabile manualmente. Grazie alle numerose possibilità di regolazione, anche persone di statura molto diversa possono trovare la posizione di seduta ergonomica ideale. Premendo un semplice tasto è possibile regolare i sedili in senso longitudinale e in altezza, l'angolo di inclinazione del cuscino e dello schienale. Il guidatore, inoltre, ha la possibilità di impostare manualmente la posizione ideale del supporto lombare. I poggiatesta sono regolabili manualmente. Entrambi i sedili anteriori garantiscono un ottimo equilibrio tra sostegno laterale e comfort di bordo. Per i cuscini laterali, ad esempio, è stato utilizzato un materiale espanso più rigido che assicura il perfetto sostegno laterale anche in caso di notevoli accelerazioni trasversali. Allo stesso tempo l'imbottitura dei sedili è stata realizzata con una combinazione di materiali più morbidi a garanzia di un comfort di seduta eccezionale. I modelli V8 (GL 420 CDI, GL 450 e GL 500) comprendono di serie sedili regolabili elettricamente con funzione Memory e volante regolabile elettricamente, e per rendere perfetto il comfort di seduta sono disponibili a richiesta i sedili Multicontour. Per i rivestimenti dei sedili sono disponibili, oltre ai rivestimenti di serie “Artico”, anche rivestimenti in pelle ed in pelle Nappa di serie sul modello di punta GL 500.
Divano centrale e terza fila con sedili singoli
Il divano centrale offre quattro possibilità di regolazione dello schienale e ospita comodamente fino a tre passeggeri, garantendo loro un elevato comfort di seduta. Il sedile posteriore è abbattibile a 1/3 e 2/3; il segmento più ampio comprende un bracciolo ribaltabile con portabicchieri e cassetto. Per il trasporto di oggetti voluminosi è possibile ribaltare sia lo schienale che i cuscini, spostando in avanti i singoli cuscini frazionati e quindi lo schienale che va così a formare una superficie a filo con il pianale di carico. Le dimensioni di carico della Classe GL sono straordinarie. Di seguito riportiamo un confronto con la Classe R nella versione a sei posti:

	
	Classe GL*


	Classe R**

	Lunghezza max. vano di carico dietro i sedili anteriori 

	2128 mm 
	1982 (2189) mm

	Lunghezza max. vano di carico dietro la fila centrale 

	1309 mm
	957 (1075) mm

	Lunghezza max. vano di carico dietro la terza fila 

	480 mm
	347 (465) mm

	Larghezza del vano bagagli min.
max.

	1027mm

1027mm
	1130 (1130) mm

1246 (1246) mm

	Volume max. vano bagagli*** dietro i sedili anteriori 
con carico fino all'altezza del tetto 
fino al bordo superiore dello schienale 
	2300 litri
1115 litri
	1950 (2385) litri
1115 (1348) litri

	Volume max. vano bagagli*** dietro la fila centrale 
con carico fino all'altezza del tetto 
fino al bordo superiore dello schienale 
	1240 litri
750 litri
	888 (1067) litri
550 (633) litri

	Volume max. vano bagagli*** dietro i sedili posteriori 
con carico fino all'altezza del tetto 
fino al bordo superiore dello schienale 
	300 litri
200 litri
	324 (414) litri
244 (314) litri


* Configurazione a 7 posti ** Valori per passo corto (passo lungo) *** Metodo di misurazione VDA

Grazie al sistema Easy Entry di nuova concezione, i passeggeri del vano posteriore possono accedere agevolmente ai sedili posteriori singoli a richiesta. La parte più stretta dello schienale dei sedili centrali si sblocca e si sposta in avanti insieme al cuscino. Se il sedile del passeggero anteriore si trova in posizione arretrata, esso si sposta automaticamente in avanti. Una volta che i passeggeri posteriori si sono accomodati, il sedile centrale può essere nuovamente spostato all'indietro mentre il sedile del passeggero anteriore viene riportato nella posizione originaria.

I sedili singoli posteriori rendono la Classe GL una vettura a sette posti a tutti gli effetti. Premendo un tasto i sedili possono essere ripiegati elettricamente, insieme o separatamente, e formano una superficie di carico perfettamente piana e continua che si estende fino allo schienale dei sedili anteriori quando la fila centrale è ribaltata in avanti. Se il Cliente rinuncia alla configurazione a sette posti, sotto il pianale del vano di carico è possibile ricavare un ulteriore vano di stivaggio. Un tetto panoramico chiuso collocato sopra i sedili posteriori, che può essere oscurato con una tendina parasole avvolgibile, concorre ad aumentare il comfort e la sensazione di spaziosità del vano posteriore. I rivestimenti laterali formano due braccioli dotati di un portabicchieri su ciascun lato. A richiesta, i passeggeri posteriori a bordo della Classe GL possono scegliere il programma musicale o il film preferiti. Il Rear Seat Entertainment System (a richiesta) comprende due display a colori con attacchi per le cuffie disposti nella parte posteriore dei poggiatesta anteriori e un lettore CD/DVD alloggiato sotto il divano centrale. Le possibilità di intrattenimento possono essere ampliate collegando apparecchi audio e video esterni o una play station.

Il collaudato sistema Easy-Pack agevola le operazioni di carico e scarico e protegge gli oggetti trasportati. Gli equipaggiamenti di serie comprendono, per tutti i modelli della Classe GL, una copertura del vano di carico, una rete di protezione dei bagagli, che può essere fissata dietro i sedili anteriori o dietro il divano centrale, e otto occhielli di fissaggio. Come optional, la dotazione può essere completata con il portellone posteriore a comando idraulico con telecomando o con il kit di fissaggio Easy Pack ancorato al pianale di carico. 

Microclima ottimale e piacevole intrattenimento
Il climatizzatore automatico THERMATIC di serie a bordo della GL 320 CDI consente di impostare temperature ideali per tutti e sette i posti a sedere, sia in presenza di temperature esterne estremamente basse o estremamente elevate. Tutti i modelli diesel sono dotati di un riscaldatore supplementare da 1,7 kilowatt che provvede al rapido riscaldamento dell'abitacolo nella stagione fredda. Il climatizzatore THERMATIC comprende una regolazione della temperatura separata per guidatore e passeggero, un ventilatore a regolazione continua,automatica e variabile al funzionamento di ricircolo per un efficace raffreddamento dell'abitacolo. Le versioni che montano il brillante V8 (GL 420 CDI, GL 450 e GL 500) sono equipaggiate di climatizzatore automatico COMFORTMATIC multizona di serie e offrono un comfort climatico ancora maggiore. I passeggeri posteriori possono preselezionare la temperatura ideale indipendentemente dai passeggeri anteriori grazie ad una potente ventola supplementare che supporta la regolazione del climatizzatore per il vano posteriore. In abbinamento al climatizzatore automatico COMFORTMATIC multizona è disponibile un climatizzatore posteriore supplementare che migliora ulteriormente il microclima sulla seconda e sulla terza fila in modalità di raffreddamento.

Diversi sistemi audio offrono un'ampia scelta di informazioni, comunicazione e intrattenimento. Gli equipaggiamenti di base comprendono l'autoradio Audio 20 con lettore CD, 8 altoparlanti, display monocromatico e predisposizione cellulare con tastiera telefonica. Il modello Audio 50 APS è dotato anche di sistema di navigazione tramite CD e display a colori. Il sistema più sofisticato è il COMAND APS, con autoradio integrata, lettore CD/DVD, navigazione mediante DVD, comandi del telefono, display a colori e menu Offroad. Questo sistema può essere abbinato al sintonizzatore TV e alla telecamera per la retromarcia assistita. Tutti i sistemi audio possono essere valorizzati con un impianto Surround con undici altoparlanti e un subwoofer che riproduce il suono con un’acustica paragonabile a quella di una sala da concerti.

Carrozzeria: longevità e aeroacustica perfetta
Lo straordinario comfort della Classe GL, con rumori di fondo contenuti e una gradevole risposta alle vibrazioni si deve alla rigidità della scocca. Le misure adottate al fine di rafforzare la carrozzeria e renderla più stabile comprendono ad esempio l'impiego di un elemento di rinforzo a “X” nel sottoscocca e del cosiddetto “anello a D”. Dietro l'ampio portellone di carico, la parte posteriore della scocca si chiude con una struttura ad anello perimetrale di tipo aeronautico. Questo "anello a D" unisce la parte posteriore dell'intelaiatura del tetto alle fiancate e alla struttura del pianale, migliorando nettamente la rigidità torsionale e la stabilità dimensionale della carrozzeria. Per migliorare ulteriormente l'isolamento acustico, nella fase di costruzione della scocca sono stati integrati 17 elementi in espanso per ciascuna fiancata. Alla riduzione della rumorosità concorre anche la sistematica sigillatura di tutti i punti di giunzione e delle flange.

I minimi livelli di rumorosità aerodinamica sono hanno rivali nel segmento di Classe GL. L'armonioso passaggio dell'aria sulla parte centrale della carrozzeria, la forma ottimizzata dei retrovisori esterni, l'afflusso d'aria perfezionato sul primo montante e il sistema di sigillatura delle porte, con due e in parte tre livelli di tenuta, riducono al minimo la rumorosità del vento. Anche i cristalli contribuiscono all’abbattimento della rumorosità aerodinamica grazie a uno spessore di 5 millimetri del parabrezza e di 4,1 millimetri per i finestrini.
La carrozzeria completamente zincata e le ulteriori misure anticorrosione come verniciatura cataforetica a immersione, trattamento a cera delle cavità, sigillatura dei punti di giunzione e impiego di lamiere in acciaio ulteriormente stratificate nei punti più soggetti alla corrosione, garantiscono il mantenimento del valore nel tempo e consentono di offrire una garanzia di 30 anni contro la corrosione passante nell'ambito del servizio Mobilo Life di serie. La protezione contro la corrosione è assicurata anche dal rivestimento del sottoscocca realizzato in sei parti in materiale sintetico e dalla vernice trasparente con proprietà antigraffio, particolarmente importante per i fuoristrada, migliorata grazie alla nanotecnologia.

Sicurezza attiva e passiva

La sicurezza in primo piano
L'esemplare protezione passiva degli occupanti e la straordinaria sicurezza attiva pongono la Classe GL in una posizione di vertice assoluto nella sua categoria. Questo potente fuoristrada gode di tutti i vantaggi derivanti da una carrozzeria autoportante e coniuga la massima stabilità ad un'intelligente e leggera struttura in acciaio per una sicurezza passiva senza pari. La cellula dell'abitacolo indeformabile e le zone di deformazione anteriori e posteriori costituiscono la base dei sistemi di protezione degli occupanti. La Classe GL ha dunque tutte le carte in regola per ottenere il punteggio più alto nei test NCAP americani ed europei. 
PRE-SAFE®: première mondiale nel segmento
Questo raffinato fuoristrada è la prima vettura a sette posti al mondo ad offrire l'innovativo sistema di protezione preventivo dei passeggeri PRE-SAFE® (a richiesta). Il fiore nell’occhiello di questo sistema, adottato per la prima volta da Mercedes-Benz nel 2002 a bordo della Classe S, è il collegamento in rete dei sistemi di sicurezza attiva e passiva. Il PRE SAFE® si avvale dei sensori dei sistemi di regolazione della dinamica di marcia quali ABS, Brake Assist (BAS) ed Electronic Stability Program (ESP® ) ed è in grado di valutare situazioni critiche potenzialmente pericolose, ad esempio quando viene attivato il Brake Assist in caso di frenata di emergenza o quando risulta impossibile mantenere la stabilità della vettura nonostante l'intervento dell'ESP® perché vengono superati i limiti delle leggi della fisica. Se viene rilevata una situazione di questo tipo nell'ordine dei millisecondi, il sistema ottimizza la funzione di protezione degli elementi di sicurezza passiva e predispone i passeggeri e la vettura al potenziale impatto. Se necessario, il sistema tende le cinture di sicurezza di guidatore e passeggero e porta il sedile del passeggero con funzione Memory regolabile elettricamente (a richiesta) in una posizione ottimale, in modo che airbag e cinture di sicurezza possano assolvere al meglio la loro funzione di protezione. Inoltre, il sistema chiude preventivamente il tetto scorrevole e i finestrini. Qualora la collisione non si verificasse e non venissero superati i valori limite della dinamica di marcia, le cinture di sicurezza vengono automaticamente allentate. Sedile del passeggero, finestrini e tetto scorrevole possono poi essere riportati nella posizione originaria.

Sicurezza passiva ottimale per sette passeggeri
I passeggeri a bordo della Classe GL sono protetti da un sistema di ritenuta completo che oltre al già menzionato sistema PRE-SAFE® comprende anche:

• airbag anteriori a doppio stadio di attivazione 
• sidebag per guidatore e passeggero, a richiesta anche per la fila centrale 
• windowbag su tutte e tre le file 
• cinture di sicurezza automatiche a tre punti su tutti i sedili, quelle anteriori sono regolabili in altezza e dotate di pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta adattivi; sui sedili esterni della fila centrale e sui sedili posteriori le cinture sono dotate di pretensionatore e limitatore della forza di ritenuta 

• poggiatesta attivi NECK-PRO a richiesta per guidatore e passeggero 
• sistema di protezione passiva all'altezza delle ginocchia 
• ancoraggio per seggiolino per bambini ISOFIX sulla fila centrale e posteriore 
• riconoscimento del sedile occupato sul lato passeggero, in determinati mercati con sensore del peso
• centralina elettronica di gestione degli airbag con speciale sensoristica di impatto
• sensore di ribaltamento.
Nell'attivazione dei sistemi di ritenuta, il ruolo centrale è affidato alla centralina elettronica. Essa attiva un sofisticato sistema di sensori che, oltre al sensore di crash centrale nell'asse verticale della vettura, comprende anche due sensori superiori collocati sulla traversa del radiatore, due sensori dell'accelerazione laterali sotto il secondo montante e due speciali sensori della pressione nelle porte anteriori (questi ultimi sono presenti anche nelle porte posteriori in abbinamento ai sidebag a richiesta per la fila centrale).

Grazie a questo complesso sistema di sensori e alla valutazione centrale eseguita nel giro di millisecondi, airbag e cinture sono in grado di proteggere i passeggeri in modo nettamente più efficace. Se i sensori up-front segnalano un impatto frontale, ad esempio, il nuovo sistema di sensori confronta i valori in ingresso con i dati del sensore di crash sul tunnel centrale e attiva gli airbag frontali e i pretensionatori in base all'entità dell'impatto. Poiché i sensori superiori rilevano l'impatto in anticipo, anche gli airbag e i pretensionatori possono essere attivati prima. I vantaggi sono notevoli poiché è stato accertato che quanto prima gli occupanti vengono coinvolti nella decelerazione complessiva della vettura, tanto maggiore è il livello di protezione offerto dai sistemi di ritenuta. Ma la funzione del sistema di sensori di impatto va ben oltre. Se nel caso descritto, il sistema calcola un impatto di entità media, viene attivato solo il primo livello degli airbag a doppio stadio. Se invece l'entità dell'impatto è maggiore, in un istante viene attivato anche il secondo stadio degli airbag. Questo sistema offre quindi al guidatore e al passeggero una protezione ottimale a seconda dell'entità dell'impatto.

Il complesso sistema di sensori supporta anche l'attivazione di windowbag e sidebag. In questo caso i dati del sensore di crash centrale vengono messi a confronto con i valori di accelerazione trasversale rilevati dai sensori laterali sotto il secondo montante e i dati dei sensori della pressione nelle porte. Da questi dati, in pochi millisecondi, il sistema calcola la strategia di attivazione più opportuna. Inoltre l'unità centrale è dotata di un sensore di ribaltamento grazie al quale, in determinate situazioni, vengono attivati tutti i pretensionatori ed entrambi i windowbag. Il cuscino dei windowbag è dotato di uno speciale rivestimento e viene riempito da un generatore di gas (elio) che garantisce una durata maggiore e quindi una protezione più efficace dei passeggeri.

Il sistema di sensori di impatto controlla anche il funzionamento dei poggiatesta attivi NECK-PRO a richiesta. Se il sistema rileva un tamponamento di una determinata entità, si attivano i poggiatesta, che vanno a sostenere preventivamente la nuca del guidatore e del passeggero riducendo notevolmente il rischio di lesioni alla zona cervicale.
Carrozzeria autoportante ad alto potenziale di protezione 
Con l’abbandono del tradizionale telaio separato, normalmente in uso in questa categoria di vetture, gli ingegneri Mercedes-Benz si sono trovati di fronte ad una nuova sfida nella costruzione della carrozzeria autoportante in lamiera d'acciaio. Se da un lato era necessario mantenere i tipici vantaggi del telaio separato - robustezza e resistenza all'esercizio nel duro impiego fuoristrada - dall'altro era indispensabile contenere al massimo il peso della vettura per mantenere inalterato lo straordinario livello di sicurezza passiva tipico di ogni berlina con la Stella. Gli ingegneri hanno raggiunto l'obiettivo adottando acciai ad alta resistenza ed un'intelligente struttura leggera in acciaio. La carrozzeria della Classe GL è stata realizzata al 54% utilizzando acciaio ad alta resistenza, in parte sono stati impiegati diversi tipi di acciaio forgiati a caldo ad altissima resistenza (UHSS).
La carrozzeria autoportante in lamiera d'acciaio costituisce la base ideale per i sistemi di protezione passiva degli occupanti. La cellula dell'abitacolo è indeformabile e “avvolge” i passeggeri come un involucro protettivo. La base è costituita dal pianale realizzato in tre moduli, e quello centrale, caratterizzato da uno spessore maggiore della lamiera, rappresenta quindi la spina dorsale. Esso è reso ancora più rigido da un robusto rinforzo del tunnel a “X”. La stabilità trasversale, e quindi lo spazio di sopravvivenza in caso di impatto laterale, è garantita da supporti laterali nella zona dei sedili anteriori e dalla traversa centrale dei sedili rinforzata da acciai ad altissima resistenza forgiati a caldo. Inoltre, una robusta traversa diagonale provvede a rinforzare la carrozzeria dalla paratia anteriore fino al punto di raccordo tra longherone laterale e secondo montante. Una traversa tubolare, struttura portante della plancia, è avvitata ai due montanti anteriori, al tunnel, a un rinforzo della struttura sotto il parabrezza ed alla paratia anteriore e conferisce ulteriore stabilità alla parte anteriore della cellula dell'abitacolo.

La zona laterale della carrozzeria indeformabile è formata da due componenti principali: la fiancata interna e quella esterna. Queste strutture assicurano la resistenza e la rigidità grazie a:

• primo, secondo, terzo e quarto montante a tre gusci
• longherone 
• telaio del tetto indeformabile, in parte realizzato a doppia parete 
• rivestimento esterno con un telaio di rinforzo supplementare.

La traversa posteriore dei sedili, il primo ed il secondo montante sono rinforzati con acciaio ad altissima resistenza forgiato a caldo.

La parte posteriore, con la terza fila di sedili, è configurata in modo da proteggere al meglio i passeggeri posteriori in caso di tamponamento. I longheroni posteriori con sezione trasversale chiusa sono realizzati con spessori della lamiera differenziati. Ciò ha permesso di ottenere una maggiore rigidità ma anche un aumento dell'assorbimento di energia e un migliore comportamento di deformazione. Concorrono a una maggiore stabilità anche il vano per l'alloggiamento della ruota di scorta e un massiccio raccordo trasversale altrettanto resistente, che funge al tempo stesso da struttura portante per i sedili singoli posteriori. 

Frontale e coda sono configurati in modo tale da assorbire quanta più energia d'urto possibile in caso di impatto. Il modulo anteriore a deformazione controllata ad assorbimento di energia è formato dai due longheroni, ulteriormente rinforzati con due gusci interni, e da due longheroni esterni che, in caso di impatto, vengono sostenuti dal primo montante. In caso di impatto frontale asimmetrico con sovrapposizione parziale, la robusta traversa della paratia anteriore sotto il cofano motore svolge un ruolo importante poiché ripartisce la forza d'urto anche sul lato della vettura non coinvolto dall’impatto, migliorando l'assorbimento di energia. Il modulo anteriore costituisce il raccordo trasversale anteriore che, in caso di impatto frontale con sovrapposizione parziale, trasmette anch'esso l'energia d'urto al lato opposto della vettura. Esso è formato da una struttura in lamiera d'acciaio a due gusci che consente l'alloggiamento dei gruppi ottici, da una traversa sul radiatore anch'essa a due gusci, da un supporto flessibile in alluminio e da due crash-box che, a velocità d'impatto fino a 15 km/h, assorbono completamente l'energia d'urto e possono essere facilmente sostituiti. Poiché tutti i componenti del modulo frontale sono avvitati anche tra loro, la riparazione risulta ancora più semplice. Anche la zona posteriore della vettura è formata da un supporto flessibile in alluminio avvitato alla struttura della coda attraverso due crash-box in acciaio. 

L'asse anteriore è montato, insieme alla scatola dello sterzo e al gruppo motore/cambio, su un telaio ausiliario estremamente rigido collegato alla carrozzeria per mezzo di quattro supporti in gomma. Esattamente come il telaio ausiliario dell'asse posteriore, esso si deforma in caso di impatto e compensa l'energia d'urto. Nel costruire la carrozzeria, gli ingegneri hanno rinforzato in modo mirato gli alloggiamenti dei telai ausiliari in modo da aumentare ulteriormente la resistenza all'esercizio nelle condizioni di marcia più difficili. I punti di attacco sono triplici e garantiscono un collegamento sicuro nel tempo anche in caso di impiego costante come fuoristrada a condizioni difficili. 

Sicurezza attiva in tutte le condizioni
Mentre i sistemi di sicurezza passiva garantiscono la massima protezione degli occupanti durante e dopo un incidente, le dotazioni di sicurezza attiva agiscono prima che questo si verifichi. L'elevato livello di sicurezza attiva della Classe GL si deve a numerosi dettagli che concorrono a mantenere inalterate le capacità psicofisiche del guidatore, all'eccezionale ergonomia, ma anche alla stabilità e al comfort dell'assetto, alla precisione dello sterzo parametrico, al potente impianto frenante e, non da ultimo, alla sofisticata trazione integrale 4MATIC. I sistemi di controllo della dinamica di marcia di serie come ESP, gestione elettronica della trazione 4ETS per vetture a trazione integrale, ABS e Brake Assist (BAS) completano il quadro della sicurezza attiva al pari delle sospensioni pneumatiche AIRMATIC di serie e del sistema di sospensioni adattive ADS. Potenti proiettori e luci di stop adattive forniscono a loro volta un notevole contributo all'aumento della sicurezza attiva. 

Nella versione attuale, l'ormai collaudato Electronic Stability Program (ESP ) comprende componenti aggiuntivi quali la funzione di stabilizzazione del rimorchio, ovvero il Trailer Stability Assist (TSA), e la segnalazione della riduzione della pressione degli pneumatici. Il TSA riduce sul nascere i rischi legati alle situazioni critiche nell’esercizio con rimorchio grazie a interventi frenanti calibrati. Effettivamente i modelli della Classe GL rivelano un talento speciale nel traino, anche con il massimo carico rimorchiabile (3500 kg). Oltre al sistema TSA, l'elevata stabilità della carrozzeria, la compensazione automatica del livello garantita dall'AIRMATIC, la trazione integrale 4MATIC e il passo lungo garantiscono un comportamento di marcia con rimorchio sicuro anche in condizioni sfavorevoli quali vento laterale o profondi solchi nel terreno. Anche in questo caso, come nella marcia normale, si rivelano di particolare utilità il Brake Assist (BAS) e la segnalazione della riduzione della pressione degli pneumatici. Se viene rilevata una perdita di pressione in uno o più pneumatici, questo sistema avvisa il guidatore visualizzando sul display centrale l'avviso: “Pressione pneumatico, controllare pneumatici”. A richiesta è disponibile un sistema di controllo della pressione pneumatici che verifica in modo sequenziale l'esatta pressione di gonfiaggio, fornendo indicazioni precise sullo pneumatico che non corrisponde ai parametri di riferimento. 

Il potente sistema di illuminazione dotato di proiettori H7 e fendinebbia assiste il guidatore all'imbrunire, di notte e in presenza di nebbia. A richiesta sono disponibili fari attivi bixeno con funzione di assistenza alla svolta che migliorano la visibilità. Inoltre, sono disponibili luci di stop adattive di serie. In caso di frenate brusche o di emergenza con intervento del BAS al di sopra di 25 km/h, le tre luci di stop vengono attivate dalla centralina e iniziano a lampeggiare. Se vengono attivate a una velocità superiore a 70 km/h, dopo l'arresto della vettura le luci di stop non lampeggiano più ma restano accese. Allo stesso tempo la centralina attiva l'impianto luci di emergenza. Quest'ultimo si disinserisce automaticamente alla partenza, quando la vettura supera i 10 km/h. Uno studio condotto dall'Istituto tecnico e scientifico del Ministero dei Trasporti tedesco (BAST) ha dimostrato che nelle situazioni di pericolo una luce di stop con funzione di lampeggio riduce nettamente lo spazio di frenata dei veicoli che seguono, riducendo pertanto il rischio di collisioni o di tamponamenti a catena in autostrada.

Motorizzazioni e autotelaio
Performance brillanti in tutte le condizioni
Propulsori dalla coppia elevata, consumi ottimizzati, assetto in grado di far fronte a qualsiasi situazione grazie alla straordinaria dinamica e al massimo comfort di marcia, fanno della Classe GL una vettura senza eguali adatta sia ai percorsi su strada che in fuoristrada. 

La gamma dei motori comprende quattro modernissimi propulsori che garantiscono il massimo piacere di guida grazie all'armoniosa erogazione di coppia e potenza. Entrambi i motori diesel a iniezione diretta dei modelli GL 320 CDI e GL 420 CDI ottemperano alla norma antinquinamento EU4 e sono dotati di un filtro antiparticolato diesel di serie che non richiede manutenzione ed è in grado di abbattere le emissioni di particolato di un ulteriore 99% senza l'uso di additivi. Il collaudato V6 diesel della GL 320 CDI sprigiona 165 kW/224 CV ed eroga una coppia di 510 Nm e rende quindi disponibile un'ampia gamma di regime. Ne risultano prestazioni di marcia particolarmente brillanti. La GL 320 CDI accelera da 0 a 100 km/h in 9,5 secondi, raggiunge una velocità massima di 210 km/h e consuma solo 9,7 l/100 km.

La nuova versione del V8 diesel della GL 420 CDI con tecnica delle quattro valvole, compressore biturbo e turbina a geometria variabile rende il fuoristrada ancora più esuberante. La coppia del motore da 4,0 litri è salita a 700 Nm e, con adeguati interventi, la potenza della GL 420 CDI è aumentata da 184 kW/250 CV a 225 kW/306 CV. Allo stesso tempo le emissioni sono state ridotte, così come i consumi e la rumorosità. L'aumento di potenza è dovuto in particolare all'iniezione ad alta pressione common rail di terza generazione con un valore massimo di 1600 bar e un aumento della pressione di accensione a 175 bar. Condizioni fluidodinamiche ottimizzate migliorano inoltre il ricambio dei gas, i due nuovi turbocompressori a gas di scarico con geometria variabile delle turbine agiscono con un'efficacia ancora maggiore. Fino a cinque iniezioni di carburante per ogni singola iniezione, speciali ugelli forati, iniettori piezoelettrici di nuova concezione con tempi di iniezione più precisi e un sistema di ricircolo dei gas di scarico modificato hanno consentito un drastico abbattimento delle emissioni. Gli ingegneri sono riusciti a ridurre la rumorosità del motore grazie all'ottimizzazione della trasmissione, al basamento rigido con supporti del motore di ampie dimensioni e ad ulteriori coperture insonorizzanti. Il particolare rapporto alesaggio/corsa e il controalbero di equilibratura che ruota in senso contrario assicurano un elevato comfort di marcia. La GL 420 CDI accelera da 0 a 100 km/h in 7,2 secondi e raggiunge una velocità massima di 230 km/h. I consumi sono tuttavia contenuti, con 11,3 l/100 km.

Oltre al nuovo motore da 5,5 litri e 285 kW/388 CV della GL 500, introdotto per la prima volta con la nuova Classe S, nella Classe GL festeggia il suo debutto internazionale anche il secondo motore di questa gamma di moderni propulsori V8. La GL 450 è equipaggiata con un motore da 4,6 litri di cilindrata ed eroga 250 kW/340 CV. Grazie a questo propulsore, la Classe GL offre prestazioni eccezionali ed analoghe a quelle del V8 CDI, con un'accelerazione da 0 a 100 km/h in soli 7,6 secondi e una velocità massima di 235 km/h. La GL 500 offre una potenza ancora maggiore, toccando livelli da vera sportiva con un'accelerazione da 0 a 100 km/h in soli 6,6 secondi e una velocità massima di 240 km/h. La GL 500 resta al tempo stesso parsimoniosa, con un consumo di 13,9 l/100 km a fronte di un peso a vuoto di 2.445.
Le principali caratteristiche tecniche dei nuovi V8 in alluminio comprendono la tecnica delle quattro valvole con regolazione continua dell’albero a camme sul lato di aspirazione e di scarico e il collettore di aspirazione a geometria variabile. A differenza dei sistemi tradizionali nei quali, per ottimizzare l'assorbimento di potenza, varia solamente la lunghezza dell'intera corsa di aspirazione, questo modulo interviene in modo selettivo su ogni cilindro. Inoltre vengono adottate farfalle “tumble” a comando elettropneumatico che intervengono a loro volta in modo selettivo per cilindro. A carico parziale queste farfalle determinano un aumento della velocità del flusso e garantiscono pertanto una migliore “turbolenza” (dall'inglese "tumbling") della miscela di aria e carburante nella camera di combustione. La combustione, e di conseguenza l'assorbimento della potenza, risultano notevolmente migliorati. Oltre alla maggiore potenza del motore e alla riduzione delle emissioni e dei consumi, i progettisti hanno riservato particolare attenzione anche al miglioramento del comfort. Gli ingegneri sono riusciti a ottimizzare il comfort di marcia e acustico anche modificando i cuscinetti dell'albero motore. I gusci del cuscinetto principale dell'albero motore, di dimensioni più ampie, non vengono più fissati al blocco motore per mezzo di singoli supporti. Questo compito è affidato ora a una piastra di supporto rigida in materiale composito per ciascuna bancata di cilindri. Questo sistema di imbullonatura trasversale permette la stabilizzazione dell'intero blocco motore, alla quale contribuisce anche il coperchio della testata cilindri con supporti degli alberi a camme integrati. Le ulteriori misure adottate al fine di migliorare il comfort comprendono la struttura leggera di pistoni e biella, che riduce le masse mobili e quindi le vibrazioni, e il miglioramento del collegamento al telaio ausiliario grazie a supporti motore maggiorati. Entrambi i motori ottemperano alle severe norme antinquinamento EU 4 (USA: standard LEV II). 

Ottimizzazione termica grazie a minuziose simulazioni al computer
La protezione termica della vettura ha posto gli ingegneri e gli esperti di aerodinamica e di aeroacustica di fronte a una sfida sempre più complessa. Se da un lato è necessario convogliare aria a motore, cambio e gruppi secondari per garantire la sicurezza di esercizio termica anche nelle condizioni più ostili, dall'altro bisogna cercare di incapsulare il più possibile il motore affinché esso non possa interferire sull’aeroacustica e sull’aerodinamica della vettura. A complicare il tutto si aggiunge la presenza nel vano motore di un numero sempre maggiore di gruppi secondari. Attraverso una minuziosa serie di simulazioni al computer e di approfondite sperimentazioni pratiche è stata sviluppata per la Classe GL una protezione termica ideale.

Il tutto è stato possibile riproducendo virtualmente sulla base dei dati CAD il vano motore della Classe GL completo dei vari gruppi e di quella parte di carrozzeria che comprende tutte le aperture per l'aria di raffreddamento. Nello stadio successivo sono stati simulati ulteriori parametri come le potenziali temperature delle superfici e l'energia di irraggiamento di tutti i componenti. Infine il sistema “testa“ la Classe GL nelle rispettive versioni simulando condizioni di marcia estreme, tra cui, ad esempio, la marcia prolungata a pieno carico in autostrada o la marcia con rimorchio su pendii montagnosi a temperature esterne elevate. Grazie ai dati di simulazione dettagliati è possibile calcolare con esattezza il passaggio aerodinamico nel vano motore e quindi l'afflusso d'aria di tutti i componenti.

Sulla scorta dei dati rilevati vengono adottate misure adeguate al fine di eliminare eventuali “sacche” di calore, garantendo un efficace raffreddamento di tutti i componenti in qualsiasi condizione di esercizio. In questo modo, ad esempio, gli esperti possono aggiungere o modificare le aperture per l'aria di raffreddamento, cambiare la posizione di montaggio dei diversi componenti oppure proporre il montaggio di lamiere per la dissipazione del calore. Tutte le soluzioni vengono collaudate attraverso un’ampia serie di test. 

Trazione integrale permanente 4MATIC e cambio automatico a sette marce
Il sistema 4MATIC, la trazione integrale permanente Mercedes-Benz, assicura alla Classe GL una dinamica di marcia eccezionale in tutte le situazioni interagendo con i brillanti motori e con il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC. La trazione integrale è affidata a un ripartitore di coppia a due stadi con rapporto ridotto flangiato direttamente al cambio automatico 7G-TRONIC. Nelle situazioni normali due alberi cardanici con snodi omocinetici trasmettono la coppia motrice in modo uniforme ad asse anteriore e posteriore. La compensazione del numero di giri è affidata a un differenziale a ruota conica. In caso di differenze nel numero di giri delle ruote dovute allo slittamento, il sistema di gestione della trazione 4ETS regola la ripartizione della coppia in modo variabile. La forza viene trasmessa alle ruote con la trazione migliore frenando quella che slitta.

Il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC si aziona per mezzo di una leva di comando. Le marce si possono innestare manualmente utilizzando i tasti sulla parte posteriore del volante. A richiesta, è disponibile il DISTRONIC, il TEMPOMAT con regolazione della distanza e della velocità che assiste il guidatore grazie all'ausilio di radar. Questo sistema è in grado di rilevare e di mantenere automaticamente la distanza di sicurezza dai veicoli che precedono.

Eccezionale comportamento dinamico su strada
L'assetto è stato sviluppato con il preciso intento di fare in modo che durante la marcia su strada chi guida la Classe GL non abbia la sensazione di trovarsi a bordo di un fuoristrada. Obiettivo che gli ingegneri del Centro Tecnologico Mercedes (MTC) hanno raggiunto brillantemente. Nonostante un peso a vuoto di circa 2.400 chilogrammi, l'elevato carico utile, un passo di 3075 millimetri e una lunghezza complessiva della vettura di 5.088 millimetri, il comportamento di marcia convince per un'agilità e una maneggevolezza normalmente proprie solo a vetture molto più compatte e leggere.  

L'asse anteriore a doppi bracci trasversali con controllo anti-dive e barra stabilizzatrice trasversale è collegato alla carrozzeria attraverso un telaio ausiliario con supporti in gomma. Grazie a questo tipo di montaggio, nel quale l'asse disaccoppiato dalla carrozzeria impedisce il propagarsi delle vibrazioni, e alla posizione rialzata del braccio oscillante superiore, la sospensione delle ruote anteriori (“asse rialzato”) offre un comfort di marcia e una maneggevolezza eccezionali. Anche l'asse posteriore a quattro bracci è collegato alla carrozzeria attraverso un telaio ausiliario e dispone di un braccio oscillante inferiore triangolare trasversale, un piano dei bracci superiore con un puntone di sostegno, un tirante/puntone di compressione e una barra di convergenza sulla linea mediana tra le ruote. Per motivi costruttivi, l'asse offre anti-squat e controllo anti-dive. Il comportamento di marcia agile e sicuro è supportato anche dallo sterzo parametrico elettromagnetico servoassistito in funzione della velocità. A velocità elevate la servoassistenza è minore e garantisce un buon contatto con il manto stradale mentre a velocità moderate, ad esempio durante le manovre o il parcheggio, l'impianto sterzante si segnala per la sua estrema maneggevolezza.

AIRMATIC e sistema di sospensioni attive di serie
Le sospensioni pneumatiche AIRMATIC di serie della nuova Classe GL spiccano per la straordinaria versatilità. Su strada esse garantiscono un comfort eccezionale e una stabilità di marcia notevolmente migliore. Le sospensioni AIRMATIC compensano diverse condizioni di carico e di marcia, fungendo contemporaneamente da regolazione del livello. Nei percorsi lontano dalle strade asfaltate, le sospensioni pneumatiche migliorano l'uso in fuoristrada con ulteriori possibilità di regolazione dell livello della carrozzeria.
La carrozzeria può essere abbassata o sollevata in qualsiasi momento, a motore acceso, automaticamente o su comando del guidatore. Il sistema funziona in base alla velocità e abbassa automaticamente la carrozzeria di 15 millimetri su entrambi gli assi a partire da 140 km/h, riducendo così la resistenza aerodinamica e migliorando la stabilità di marcia. Al di sotto dei 40 km/h viene ripristinato il livello normale. Questi i diversi livelli in breve:
	Definizione del livello

	Impostazione AIRMATIC


	Altezza libera dal suolo

	Highway


	Livello di base 
	197 mm

	Highspeed


	Abbassamento di 15 mm
	182 mm

	Offroad 1


	Sollevamento di 30 mm


	227 mm

	Offroad 2


	Sollevamento di 80 mm
	277 mm

	Offroad 3


	Sollevamento di 110 mm
	307 mm


Le sospensioni AIRMATIC sono abbinate di serie al sistema di sospensioni adattive ADS. Lo smorzamento viene adeguato alle condizioni del manto stradale, dello stile di guida e del carico. Elettrovalvole disposte negli ammortizzatori oleopneumatici consentono di variare lo smorzamento in fase di trazione e compressione a seconda della situazione, in maniera selettiva per le singole ruote. A seconda del comando impartito, le valvole possono impostare in brevissimo tempo (meno di 0,05 secondi) una di queste quattro curve caratteristiche:
• Livello 1: taratura morbida degli ammortizzatori sia in fase di trazione che di compressione, per un avanzamento confortevole con ridotti movimenti della carrozzeria e bassi valori di accelerazione 
• Livello 2: modalità Skyhook, taratura morbida in trazione e dura in fase di compressione
• Livello 3: modalità Skyhook, taratura morbida in compressione e dura in fase di trazione
• Livello 4: assetto duro in fase di trazione e compressione per ridurre le variazioni di carico sulle ruote nelle curve percorse a velocità elevata, in frenata o in caso di elevata accelerazione longitudinale e trasversale.  

Se la velocità della scocca supera un determinato valore, il sistema commuta continuamente e rapidamente, in base al cosiddetto algoritmo Skyhook, tra i livelli due e tre in modo da compensare efficacemente i movimenti di rollio e di beccheggio. La situazione di marcia viene rilevata da un sensore dell’angolo di sterzata, tre sensori di accelerazione sulla carrozzeria, il segnale del tachimetro, i dati dell’ESP ed il segnale dell’interruttore del freno. Sulla base di queste informazioni, la centralina elettronica rileva lo smorzamento di volta in volta più adatto e attiva la relativa curva caratteristica. Il guidatore può inoltre influenzare le soglie di commutazione e la flessibilità delle molle mediante un pulsante sulla consolle centrale. Si può scegliere tra i programmi “Auto”, “Sport” e “Comfort”. Sull’asse anteriore della nuova Classe GL, in un montante telescopico sono integrati gli ammortizzatori a gas ADS regolabili e la molla pneumatica. Sull’asse posteriore l’ammortizzatore ADS è disposto dietro la molla pneumatica. Anteriormente e posteriormente sono inoltre collocate barre stabilizzatrici. 
Potente impianto frenante 
La nuova Classe GL è dotata di freni a disco autoventilanti di ampie dimensioni con pinze flottanti sull'asse posteriore e anteriore. L'impianto frenante è caratterizzato da una buona risposta, stabilità e lunga durata. Di seguito riportiamo i dati relativi all'impianto frenante: 

	
	GL 420CDI

GL 450

GL 500


	GL 320 CDI

	Asse anteriore 
Diametro del pistoncino
Diametro del disco x spessore

	2 x 44 mm  

375 x 32 mm

autoventilanti 

	2 x 44 mm

350 x 32 mm

autoventilanti

	Asse posteriore 
Diametro del pistoncino
Diametro del disco x spessore
	42 mm

330 x 22 mm

autoventilanti 
	42 mm

330 x 22 mm

autoventilanti


Pneumatici larghi e cerchi in lega da 18 a 20 pollici sottolineano lo stile inconfondibile della nuova Classe GL. Gli equipaggiamenti di serie del modello a sei cilindri (GL 320 CDI) comprendono cerchi in lega a 5 razze con pneumatici 265/60 R 18 mentre i modelli a otto cilindri (GL 420 CDI, GL 450 e GL 500) montano cerchi in lega da 19 pollici a 5 doppie razze con pneumatici 275/55 R 19. A richiesta sono disponibili per tutti i modelli della Classe GL cerchi 8,5 J x 20 a cinque razze con pneumatici 275/50 R 20.

Su terreno sconnesso: il Pacchetto Tecnico Offroad-Pro
Pur dando prova di doti straordinarie su strada, la Classe GL è un autentico fuoristrada in grado di destreggiarsi anche sui percorsi più impervi lontano dalle strade asfaltate. Selezionando la modalità fuoristrada superiore, il sistema AIRMATIC modificato consente di raggiungere un'altezza libera dal suolo di 307 millimetri e una profondità di guado di 600 millimetri. Qualora l'altezza libera dal suolo non fosse ancora sufficiente, una protezione antincastro in acciaio protegge i principali componenti dell'autotelaio e della trazione. Questi, in sintesi, i dati specifici della marcia fuoristrada:

	Altezza libera dal suolo
	307 mm 



	Sbalzo ant./post.

	870/1143 mm 

	Angolo di scarpata
ant./post. 


	33/27 gradi

	Angolo di rampa

	23 gradi

	Profondità di guado

	600 mm

	Pendenza superabile

	100 %

	Angolo di ribaltamento

	35 gradi

	Diametro di volta

	12,1 m


Il pacchetto Tecnico Offroad-Pro di serie offre ancora più numerose possibilità per la marcia sui percorsi fuoristrada. Grazie ad un rapporto ridotto nel ripartitore di coppia (2,93 : 1) ed al bloccaggio a lamelle con effetto bloccante al 100% sull'asse posteriore rinforzato e sul differenziale centrale, la vettura è in grado di affrontare con la massima disinvoltura anche i terreni più impervi. Gli interventi atti ad aumentare la motricità della vettura vengono supportati dalla gestione elettronica della trazione 4 ETS, che aumenta la coppia motrice sulle ruote con buona aderenza frenando le ruote con minore trazione, assicurando la mobilità anche nelle condizioni di marcia più ostili. Così anche l'asse anteriore dispone di un bloccaggio del differenziale “elettronico”. In questo caso, a differenza dei bloccaggi meccanici, viene mantenuta la completa manovrabilità. 
Sui terreni impervi il guidatore è assistito dal 4ETS e da ulteriori sistemi di gestione elettronica della dinamica di marcia, disponibili di serie anche in alcune configurazioni specifiche per Paese senza Pacchetto Tecnico Offroad-Pro. Tra questi rientrano ad esempio:

• ABS offroad, ottimizzato per l'impiego fuoristrada, che riduce lo spazio di frenata su percorsi sconnessi, fondo accidentato o pendenze particolarmente ripide in quanto consente il bloccaggio delle ruote in determinate condizioni. 

• Downhill Speed Regulation (DSR), che permette al guidatore di preselezionare diverse velocità massime che la Classe GL mantiene automaticamente, ad esempio per affrontare discese ripide.

• Sistema di assistenza in fase di spunto, che impedisce l’immediato arretramento o avanzamento della vettura in caso di forti pendenze.

• Apertura più lenta della valvola di strozzamento in seguito ai comandi dell'acceleratore, che consente di migliorare la dosabilità.
•  Azionamento manuale del cambio 7G-TRONIC per mezzo dei tasti al volante. A seconda dei regimi del motore ammessi, i rapporti selezionati vengono mantenuti più a lungo.  

Il guidatore può selezionare le modalità di trazione e delle sospensioni AIRMATIC per mezzo di due manopole nella consolle centrale. Il display centrale fornisce informazioni costanti sullo stato di esercizio del momento.
Design

Espressione di potenza e prestigio
L'immagine della nuova Classe GL non lascia alcun dubbio sul carattere esclusivo di questo Sport Utility Vehicle: il prestigioso fuoristrada Mercedes-Benz presenta dimensioni generose, stabilità e potenza unite ad un carattere dinamico e sportivo. Nonostante il tipico look da fuoristrada dovuto agli sbalzi corti, la vettura si segnala per la sua spiccata personalità.
Il design è caratterizzato da linee rette e pulite che nella loro sobrietà risultano estremamente raffinate. Ampie superfici e linee chiare ed incisive danno vita a profili pronunciati che sottolineano anche visivamente la stabilità e l’agilità della Classe GL. Barre sul tetto, cerchi e retrovisori esterni presentano dimensioni generose ed enfatizzano a loro volta l'aspetto imponente della vettura. Ad un’osservazione più accurata le linee eleganti e al contempo possenti svelano lo straordinario fascino che fa di questo nuovo fuoristrada con la Stella una vettura di rappresentanza dal carattere forte e aristocratico. 

Frontale espressivo
Anche il design del frontale esprime chiaramente la natura solida della nuova Classe GL. Esso è caratterizzato dalla robusta calandra del radiatore quasi verticale, al centro della quale campeggia la stella. Due lamelle orizzontali color argento particolarmente pronunciate e inserti cromati le donano un tocco di grande espressività. Sullo sfondo è visibile una griglia a nido d'ape nera a maglia larga che viene riproposta anche nella presa d'aria sotto il paraurti.

Il cofano motore rialzato riprende il tipico stile dei fuoristrada e presenta due vistosi powerdome. Il cofano è delimitato a destra e a sinistra da rientranze dai bordi netti, che danno vita ad un passaggio insolitamente marcato verso i proiettori creando volute associazioni con il fascio di muscoli di un corpo umano.
Gli ampi proiettori in vetro trasparente con fari alogeni rendono visibile la sofisticata tecnica di illuminazione della vettura e formano un tutt’uno perfettamente armonico. I fendinebbia e le luci di svolta disponibili a richiesta sono integrate nel paraurti, in una cornice separata particolarmente incisiva, la cui robustezza è sottolineata da due listelli orizzontali. I gruppi ottici sono cromati nella versione con funzione di assistenza alla svolta.

La parte superiore del paraurti è in tinta con la carrozzeria mentre la parte inferiore presenta un rivestimento grigio scuro. Questa suddivisione cromatica in senso orizzontale conferisce al fuoristrada un aspetto più leggero e slanciato, sottolineato ulteriormente dalla protezione antincastro in lega d'acciaio dal look cromato disponibile a richiesta. 

Un profilo elegante e solido
Osservandola di lato, la Classe GL rivela tutta la sua generosità di spazio. La lunghezza è l'elemento predominante. Il passo lungo e l'alta linea del tetto che si allunga fino alla parete posteriore creano un profilo dinamico sottolineato anche dalle ampie superfici dei finestrini che, oltre a garantire un’ottima visibilità e luminosità nell'abitacolo, conferiscono un tocco di eleganza in più alla vettura. In contrasto con queste linee, il quarto montante è verticale ed esprime il carattere del fuoristrada, la sua solidità e la sua affidabilità in qualunque situazione.

Le linee laterali dinamiche, che allungano la vettura e al contempo ne sottolineano il carattere solido e robusto, sono un’ulteriore testimonianza del raffinato design. Dalla cornice dei proiettori ha origine una linea che si sviluppa sistematicamente lungo il parafango, il primo montante ed il profilo laterale del tetto fino a confluire idealmente nel portellone posteriore. L'elemento di maggiore spicco è la linea di cintura, che prende forma davanti al passaruota anteriore e prosegue idealmente verso la parte posteriore con un andamento ascensionale per confluire sopra i gruppi ottici posteriori. Al di sotto di essa, un'altra linea si sviluppa dal parafango anteriore attraverso le porte fino al quarto montante. 

Modanature di protezione laterali dal forte impatto visivo personalizzano ulteriormente la struttura delle fiancate e, insieme ai robuste barre sul tetto nere o cromate, conferiscono alla Classe GL un aspetto sportivo e prestigioso.

Parafanghi particolarmente pronunciati, messi in rilievo da un'ampia linea esterna, e ampi cerchi in lega con razze di notevoli dimensioni contribuiscono a dare anche visivamente una forte impressione di stabilità.

Coda incisiva
La coda è alta e percorsa da linee orizzontali che ne sottolineano l'ampiezza, riducendo visivamente l'altezza della vettura. A questo effetto contribuiscono l'imponente paraurti posteriore rialzato, il pregiato listello dell'impugnatura cromato nel portellone e i terminali di scarico rettangolari cromati in posizione esterna.  

I raffinati gruppi ottici posteriori sono una nuova interpretazione del tipico design Mercedes-Benz con copertura scanalata. Scanalature si alternano a superfici lisce, mentre due listelli chiari orizzontali, suddivisi a loro volta in listelli cromati più piccoli, separano i gruppi ottici posteriori.

I catarifrangenti sono stati separati dai gruppi ottici e integrati nel paraurti, sotto il bordo di carico. La terza luce di stop è stata collocata nello spoiler sul tetto. 

A richiesta sono disponibili sia una protezione antigraffio in lega d'acciaio sul bordo di carico del paraurti che una protezione antincastro in lega d'acciaio in look cromato analoga a quella del frontale.

Abitacolo realizzato con materiali pregiati 
All'interno dell'abitacolo regna un'atmosfera di accuratezza ed estrema eleganza, testimoniata dalla pregiata lavorazione dei materiali e da una particolare attenzione per i dettagli. Le superfici sobrie della plancia e delle porte sottolineano la robustezza e lo stile inconfondibile, il contrasto cromatico tra la parte superiore scura e la parte inferiore chiara rivestite in pelle mette in evidenza l'ampiezza e la spaziosità dell'abitacolo al pari della modanatura in legno. 

Il posto di guida della nuova Classe GL è caratterizzato dal volante multifunzione a quattro razze, di cui le due inferiori sono in look alluminio. Sopra la strumentazione, la parte superiore della plancia rivestita in pelle forma un arco che abbraccia due quadranti dal particolare design, che assicurano una leggibilità ideale e un look sportivo, mentre le cornici cromate che li impreziosiscono donano un tocco di eleganza in più. 

Al centro della plancia, la consolle presenta linee chiare e molto morbide, con comandi e funzioni ergonomici, logici ed estremamente precisi. La consolle prosegue armoniosamente con il robusto rivestimento del tunnel con vani portaoggetti e portabevande integrati. Essa è inoltre dotata di due robuste maniglie di sostegno longitudinali perfettamente integrate nel design degli interni che offrono un appoggio sicuro durante la marcia fuoristrada.
I pannelli centrali delle porte e i braccioli si distinguono per l'imbottitura, il pregiato rivestimento e le cuciture ben visibili. Ulteriori dettagli di grande impatto visivo sono gli inserti in legno, disponibili in pioppo nel look d'acero ed in radica o betulla chiara con inserti cromati.
Vernici e tappezzeria
Per la nuova Classe GL sono disponibili allestimenti interni in tre colori: nero, grigio alpaca e Buckskin, un'elegante tonalità di beige, abbinabili a due vernici standard e nove vernici metallizzate.

Abbinamenti vernici e tappezzeria 

	
	
	Vernice standard
	Vernice metallizzata

	
	
	Nero
	Bianco alabastro
	Rosso corniola
	Blu tanzanite
	Verde andradite
	Beige travertino
	Argento iridium
	Argento cubanite
	Nero ossidiana
	Blu lazurite
	Marrone peridio

	Tappezzeria
	Nero 

	(
	(
	(
	(
	(
	(
	(
	(
	(
	(
	(

	
	Buckskin
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	Grigio alpaca
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( = abbinamento consigliato
o = abbinamento possibile
Dati tecnici 
(versioni per l'Europa)

GL 320 CDI Mercedes-Benz
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	V/6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	165/224 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	510 a 1600-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta ad alta pressione, tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico VNT, EDC


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC a gestione elettronica con esclusione del convertitore e DIRECT SELECT

	Trazione 

Ripartizione della coppia asse ant.:asse post.
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS; ripartitore di coppia a due stadi con bloccaggio del differenziale a lamelle (fino al 100%) e bloccaggio del differenziale a lamelle sull'asse posteriore (fino al 100%)

50:50

	Rapporto ridotto
	i=
	2,93

	Rapporto al ponte
	i=
	

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio
	Asse anteriore 
	
	Asse a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici  

	Asse posteriore 
	
	Retrotreno a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici 

	Sospensioni
	
	Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e ADS

	Impianto frenante
	
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, freni a disco autoventilanti su tutte le ruote, freno di stazionamento a pedale

	Sterzo
	
	Sterzo parametrico elettromeccanico 

	Cerchi
	
	 8J x 18

	Pneumatici
	
	265/60 R 18


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	3075

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1651/1654

	Lunghezza totale
	mm
	5088

	Larghezza totale
	mm
	1920

	Altezza totale su strada
	mm
	1840

	Altezza libera dal suolo
	mm
	max. 307

	Sbalzo ant./post.
	mm
	870/1143

	Angolo di scarpata ant./post.
	gradi °
	max. 33/27

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	max. 23

	Profondità di guado
	mm
	600

	Diametro di volta
	m
	12,1 

	Volume bagagliaio
	l
	300 - 2300

	Peso in assetto di marcia sec. DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2375 (2450)

	Carico sec. DIN (Direttiva CE)
	kg
	775 (700)

	Peso totale ammesso
	kg
	3150 cinque posti,  3250 sette posti

	Carico rimorchiabile frenato/non frenato 
	kg
	3500

750

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	100/13


Prestazioni e consumi** 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	 9,5

	Velocità massima
	km/h
	210

	Consumo 

combinato
	l/100 km
	 9,7


* Secondo 1992/21/CEE, dotazione di serie inclusi guidatore (68 kg), bagaglio (7kg) e serbatoio pieno al 90%
** Valori provvisori
GL 420 CDI Mercedes-Benz
 Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	V/8, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3996

	Alesaggio x corsa
	mm
	86 x 86

	Potenza nominale 
	kW/CV
	225/306 a 3600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 2200-2600 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta ad alta pressione, tecnologia common rail, 2 turbocompressori a gas di scarico VNT, EDC


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC a gestione elettronica con esclusione del convertitore e DIRECT SELECT

	Trazione 

Ripartizione della coppia asse ant.:asse post.
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS; ripartitore di coppia a due stadi con bloccaggio del differenziale a lamelle (fino al 100%) e bloccaggio del differenziale a lamelle sull'asse posteriore (fino al 100%)

50:50

	Rapporto ridotto
	i=
	2,93

	Rapporto al ponte
	i=
	

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio
	Asse anteriore 
	
	Asse a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici  

	Asse posteriore 
	
	Retrotreno a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici  

	Sospensioni 
	
	Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e ADS

	Impianto frenante
	
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, freni a disco autoventilanti su tutte le ruote, freno di stazionamento a pedale

	Sterzo
	
	Sterzo parametrico elettromeccanico 

	Cerchi
	
	8,5J x 19

	Pneumatici
	
	275/55 R 19


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	3075

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1645/1648

	Lunghezza totale
	mm
	5088

	Larghezza totale
	mm
	1920

	Altezza totale su strada
	mm
	1840

	Altezza libera dal suolo
	mm
	max. 307

	Sbalzo ant./post.
	mm
	870/1143

	Angolo di scarpata ant./post.
	gradi °
	max. 33/27

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	max. 23

	Profondità di guado
	mm
	600

	Diametro di volta
	m
	12,1 

	Volume bagagliaio
	l
	300 -2300

	Peso in assetto di marcia sec. DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2475 (2550)

	Carico sec. DIN (Direttiva CE)
	kg
	775 (700)

	Peso totale ammesso
	kg
	3250  cinque e sette posti

	Carico rimorchiabile frenato/non frenato 
	kg
	3500

750

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	100/13


Prestazioni e consumi** 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	 7,2

	Velocità massima
	km/h
	230

	Consumo 

combinato
	l/100 km
	11,3


* Secondo 1992/21/CEE, dotazione di serie inclusi guidatore (68 kg), bagaglio (7kg) e serbatoio pieno al 90%
** Valori provvisori
GL 450 Mercedes-Benz
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	V/8, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	4663

	Alesaggio x corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW/CV
	250/340 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	460 a 2700-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione controllata da microprocessore, misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC a gestione elettronica con esclusione del convertitore e DIRECT SELECT

	Trazione 

Ripartizione della coppia asse ant.:asse post.
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS; ripartitore di coppia a due stadi con bloccaggio del differenziale a lamelle (fino al 100%) e bloccaggio del differenziale a lamelle sull'asse posteriore (fino al 100%)

50:50

	Rapporto ridotto
	i=
	2,93

	Rapporto al ponte
	i=
	

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio
	Asse anteriore 
	
	Asse a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici  

	Asse posteriore 
	
	Retrotreno a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici  

	Sospensioni 
	
	Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e ADS

	Impianto frenante
	
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, freni a disco autoventilanti su tutte le ruote, freno di stazionamento a pedale

	Sterzo
	
	Sterzo parametrico elettromeccanico 

	Cerchi
	
	8,5 J x 19

	Pneumatici
	
	275/55 R 19


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	3075

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1645/1648

	Lunghezza totale
	mm
	5088

	Larghezza totale
	mm
	1920

	Altezza totale su strada
	mm
	1840

	Altezza libera dal suolo
	mm
	max. 307

	Sbalzo ant./post.
	mm
	870/1143

	Angolo di scarpata ant./post.
	gradi °
	max. 33/27

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	max. 23

	Profondità di guado
	mm
	600

	Diametro di volta
	m
	12,1 

	Volume bagagliaio
	l
	300 - 2300

	Peso in assetto di marcia sec. DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2355 (2430)

	Carico sec. DIN (Direttiva CE)
	kg
	795 (720)

	Peso totale ammesso
	kg
	3150  cinque posti, 3250  sette posti

	Carico rimorchiabile frenato/non frenato 
	kg
	3500

750

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	100/13


Prestazioni e consumi** 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,6

	Velocità massima
	km/h
	235

	Consumo 

combinato
	l/100 km
	13,3


* Secondo 1992/21/CEE, dotazione di serie inclusi conducente (68 kg), bagaglio (7kg) e serbatoio pieno al 90%
** Valori provvisori
GL 500 Mercedes-Benz
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	V/8, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461

	Alesaggio x corsa
	mm
	98 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	285/388 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione controllata da microprocessore, misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM) 


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC a gestione elettronica con esclusione del convertitore e DIRECT SELECT

	Trazione 

Ripartizione della coppia asse ant.:asse post.
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS; ripartitore di coppia a due stadi con bloccaggio del differenziale a lamelle (fino al 100%) e bloccaggio del differenziale a lamelle sull'asse posteriore (fino al 100%)

50:50

	Rapporto ridotto
	i=
	2,93

	Rapporto al ponte
	i=
	

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio
	Asse anteriore 
	
	Asse a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici  

	Asse posteriore 
	
	Retrotreno a quattro bracci, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici  

	Sospensioni
	
	Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e ADS

	Impianto frenante
	
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, freni a disco autoventilanti su tutte le ruote, freno di stazionamento a pedale

	Sterzo
	
	Sterzo parametrico elettromeccanico 

	Cerchi
	
	8,5 J x 19

	Pneumatici
	
	275/55 R 19


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	3075

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1645/1648

	Lunghezza totale
	mm
	5088

	Larghezza totale
	mm
	1920

	Altezza totale 
	mm
	1840

	Altezza libera dal suolo
	mm
	max. 307

	Sbalzo ant./post.
	mm
	870/1143

	Angolo di scarpata ant./post.
	gradi °
	max. 33/27

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	max. 23

	Profondità di guado
	mm
	600

	Diametro di volta
	m
	12,1 

	Volume bagagliaio
	l
	300 - 2300

	Peso in assetto di marcia sec. DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2370 (2445)

	Carico sec. DIN (Direttiva CE)
	kg
	780 (705)

	Peso totale ammesso
	kg
	3150  cinque posti ,  3250  sette posti

	Carico rimorchiabile frenato/non frenato 
	kg
	3500

750

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	100/13


Prestazioni e consumi** 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	 6,6

	Velocità massima
	km/h
	240



	Consumo 

combinato
	l/100 km
	 13,9


* Secondo 1992/21/CEE, dotazione di serie inclusi conducente (68 kg), bagaglio (7kg) e serbatoio pieno al 90%
** Valori provvisori
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