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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

Classe E New Generation:

più dinamica, sicura, potente e ricca

Stoccarda - Dopo quattro anni di produzione e circa un milione di vetture vendute, Mercedes-Benz presenta la nuova generazione di Classe E. Circa 2000 componenti nuovi o rinnovati e la carrozzeria rivisitata esaltano il carattere dinamico, armonioso e potente della nuova berlina Mercedes. Classe E New Generation fissa nuovi parametri di riferimento in termini di tecnologia, infatti nessuna altra auto nel segmento dispone di sistemi quali il PRE-SAFE®, l’Intelligent Light System, i poggiatesta attivi NECK-PRO e le luci di stop adattive. La completa dotazione di serie rende Classe E l'auto più sicura della sua categoria. Il pacchetto DIRECT CONTROL, che comprende un rapporto di sterzo più diretto ed una nuova regolazione delle sospensioni, insieme a sei nuovi e potenziati motori, rendono la guida ancora più brillante e diretta. Mantenendo lo stesso livello di consumi, le nuove motorizzazioni presentano incrementi di potenza fino al 26 %  e di coppia fino al 18 %. A fronte di un equipaggiamento di serie ancora più ricco, i prezzi dei modelli a quattro e sei cilindri restano invariati rispetto alla serie precedente.

La Classe E è stata nel 2005 la berlina di lusso più venduta in Europa con una quota di mercato del 30%. In Germania, il 38% degli acquirenti di berline di lusso ha scelto Classe E berlina, contribuendo così a confermare per il quarto anno consecutivo la leadership di questo modello. Dalla primavera del 2002, Mercedes-Benz ha venduto in tutto il mondo circa un milione di Classe E: 860.000 berline e 140.000 station-wagon. 

Da oltre sessant'anni, Classe E ed i suoi predecessori rappresentano il "cuore" della gamma Mercedes-Benz ed incarnano i valori fondamentali del marchio: sicurezza, comfort, innovazione, efficienza nei consumi e qualità. Dal 1946, la Casa di Stoccarda ha consegnato circa dieci milioni di berline di lusso a Clienti in tutto il mondo.

A partire dal giugno 2006, Classe E si presenterà in una veste ancora più dinamica, con nuove avveniristiche innovazioni ed un equipaggiamento di serie ulteriormente arricchito. Grazie alla disponibilità di 29 versioni, 16 berline e 13 station-wagon, Mercedes-Benz offrirà la gamma più ampia e completa del segmento. Con valori di potenza compresi tra i 100 kW/136 CV ed i 378 kW/ 514 CV, Classe E New Generation amplia la possibilità di scelta del precedente modello (da 90 kW/122 CV a 350 kW/476 CV) e supera nettamente le sue concorrenti in tutte le categorie di cilindrata e potenza.

Il dinamismo, la potenza e l'eleganza della nuova generazione di Classe E si riflettono nel rinnovato design del frontale. L’affusolato profilo a “V” del paraurti e della calandra esprime dinamicità e potenza. Il caratteristico frontale a quattro fari di Classe E, è stato impreziosito con lamelle trasparenti nella parte superiore dei gruppi ottici che creano un affascinante gioco di luci non appena queste vengono attivate. Nuovi LED di colore bianco sono stati utilizzati per la prima volta come luci di posizione. Grazie ai rivestimenti sottoporta ed al paraurti posteriore AVANTGARDE, Mercedes-Benz arricchisce con un ulteriore tocco di sportività tutta la gamma Classe E. 

Internamente, Classe E New Generation si distingue dalla precedente per i nuovi attraenti colori, il nuovo volante a quattro razze con comandi integrati di forma ellittica ed un nuovo display per il quadro comandi del climatizzatore automatico THERMATIC. I designer Mercedes hanno rinnovato anche colori, rivestimenti e materiali utilizzati; in particolare, per la versione AVANTGARDE sono disponibili nuove tonalità di rivestimenti (marrone Cognac e beige Sahara), che aggiungono ulteriore raffinatezza in combinazione con il rivestimento nero del cielo.

Sicurezza: nuovi standard nel segmento delle berline di lusso grazie al PRE-SAFE® ed altre innovazioni

Grazie alle sue avveniristiche innovazioni, Classe E si conferma come punto di riferimento in termini di sicurezza nel suo segmento: tutte le versioni berlina e station-wagon di Classe E New Generation sono equipaggiate di serie con il sistema di sicurezza preventivo PRE-SAFE®, che, in situazioni critiche, attiva preventivamente tutte le misure necessarie alla protezione dei passeggeri anteriori. Grazie a tale dispositivo, l’intervento di sistemi di ritenuta quali cinture ed airbag assicura la massima protezione degli occupanti. Introdotto per la prima volta nella produzione in serie su Classe S nel 2002 e premiato con numerosi riconoscimenti internazionali, PRE-SAFE® ha segnato l'inizio di una nuova era nel campo della sicurezza automobilistica. Nessun altro modello nel segmento di Classe E può offrire un sistema di protezione preventivo paragonabile.

Un'altra innovazione esclusiva di Classe E è rappresentata dai poggiatesta attivi NECK-PRO. In caso di collisione, specifici sensori attivano i poggiatesta, che, inclinandosi nell'arco di pochi millesimi di secondo, proteggono la testa del guidatore e del passeggero anteriore. I poggiatesta attivi contribuiscono a prevenire eventuali "colpi di frusta", uno dei traumi alla colonna cervicale più frequenti in caso di incidente che comporta all'Unione Europea una spesa annua di circa otto miliardi di Euro. 

Al fine di ridurre i rischi di tamponamento, la Casa di Stoccarda ha dotato Classe E New Generation di luci di stop lampeggianti, che segnalano una situazione potenzialmente pericolosa alle auto che seguono più efficacemente delle luci di arresto tradizionali. Alcuni test condotti dagli ingegneri Mercedes dimostrano che il tempo di reazione dei guidatori in media si abbrevia di 0,2 secondi circa, quando nelle frenate di emergenza viene emesso un segnale di avvertenza lampeggiante. In questo modo, ad esempio, lo spazio di frenata a 100 km/h si riduce di circa 5,50 metri. 

Mercedes-Benz ha provveduto ad implementare ulteriormente la sicurezza degli occupanti: Classe E berlina e station-wagon rispetta i requisiti delle più severe norme di crash a livello mondiale, come il test di tamponamento USA a 80 km/h o il nuovo crash-test laterale americano, che simula lo scontro con un pesante fuoristrada. Ad oggi, nel corso del suo continuo processo di perfezionamento, la Classe E ha superato circa 330 crash-test. 

Novità mondiale: Intelligent Light System

Classe E New Generation è la prima vettura al mondo ad offrire proiettori variabili che si adattano alle condizioni di guida, incrementando notevolmente la sicurezza attiva. L'Intelligent Light System, disponibile a richiesta su Classe E berlina e station-wagon, si basa su potenti proiettori bixeno e comprende cinque diverse funzioni: la modalità “strade extraurbane” consente un’illuminazione più ampia del margine sinistro della carreggiata rispetto agli anabbaglianti di tipo tradizionale. In tale modalità, il raggio di illuminazione risulta incrementato di circa dieci metri. In condizioni di guida notturna, eventuali ostacoli sulla carreggiata possono essere individuati in anticipo. 

La modalità “autostrada”, che si attiva automaticamente a velocità superiori ai 90 km/h, produce un fascio luminoso cuneiforme della portata massima di 120 metri, illuminando la carreggiata in tutta la sua ampiezza. Al centro del cuneo luminoso, la visibilità arriva a circa 50 metri. La modalità “nebbia”, anch'essa compresa nel nuovo Intelligent Light System, facilita l'orientamento del guidatore e limita l'abbagliamento provocato dalla luce riflessa dalla nebbia.  

I fari attivi, introdotti per la prima volta su Mercedes-Benz Classe E nella primavera del 2003, sono stati ulteriormente potenziati dagli ingegneri di Sindelfingen. Un'ulteriore componente dell'Intelligent Light System è rappresentata dalla funzione di assistenza alla svolta che aumenta il margine di sicurezza agli incroci e nelle curve percorse a bassa velocità.

Motori diesel: maggiore potenza per i quattro cilindri

Sei delle dieci motorizzazioni disponibili su Classe E New Generation sono di nuova concezione o risultano ulteriormente potenziati rispetto al passato offrendo fino a 60 kW/82 CV di potenza e 70 Nm di coppia in più. Il consumo di carburante si attesta sugli ottimi livelli della serie precedente: un modello di Mercedes-Benz Classe E su tre presenta un consumo inferiore agli otto litri di carburante ogni 100 chilometri. Il consumo medio di tutte le varianti di carrozzeria e di motorizzazione presenti nella nuova gamma, dalla E 200 CDI alla E 500, è di circa nove litri ogni 100 chilometri. Grazie a questi risultati, Classe E conferma anche per il futuro una delle sue migliori qualità: l’efficienza nei consumi. 
I motori diesel quattro cilindri dei modelli E 200 CDI ed E 220 CDI sono stati ottimizzati dagli ingegneri Mercedes nei minimi dettagli. Nel complesso, più di 90 componenti dei propulsori CDI sono stati riprogettati o perfezionati. Il risultato di questo accurato lavoro è un ulteriore miglioramento della potenza, della coppia e della silenziosità. A parità di consumi (appena 6,3 litri ogni 100 chilometri), la potenza della E 200 CDI è stata incrementata di 10 kW/14 CV, portando il valore complessivo ai 100 kW/ 136 CV attuali, mentre la coppia massima è passata dai precedenti 270 Nm agli attuali 340 Nm. 

La tipica silenziosità dei motori a sei cilindri è garantita dai controalberi di equilibratura presenti nel basamento, di serie anche su E 200 CDI.

La rinnovata E 220 CDI sviluppa una potenza massima di 125 kW/170 CV ed una coppia massima di 400 Nm, rispettivamente il 14% e 18% in più rispetto al modello precedente. Il consumo di carburante, pari a 6,3 litri ogni 100 chilometri (station-wagon: 7,1 l/100 km) non ha subito variazioni. Anche il nuovo motore diesel a sei cilindri della E 320 CDI (165 kW/224 CV) offre una capacità di ripresa superiore: la coppia massima è infatti salita dai precedenti 510Nm agli attuali 540 Nm.

Negli Stati Uniti Classe E 320 CDI è dal 2004 la prima vettura diesel presente nel suo segmento. A partire dal 2007, Mercedes-Benz introdurrà negli USA la prima auto diesel equipaggiata di serie con l'avveniristica tecnologia BLUETEC, che riduce ulteriormente le emissioni di ossidi di azoto. La futura E 320 BLUETEC, l'auto diesel più ecologica al mondo, consumerà dal 20% al 40% in meno rispetto a vetture con propulsore benzina paragonabile. In Europa, la Casa di Stoccarda prevede di introdurre la tecnologia BLUETEC entro il 2008.

Motori benzina: kompressor con maggior potenza ed un nuovo otto cilindri

Con riferimento alle motorizzazioni benzina di Classe E, gli ingegneri Mercedes hanno maggiormente concentrato la loro attenzione sui propulsori a quattro ed otto cilindri. Il quattro cilindri della E 200 KOMPRESSOR eroga una potenza di ben 135 kW/184 CV, con un incremento rispetto al precedente del 12,5%. La coppia massima è aumentata fino ai 250 Nm attuali. 

Al vertice della gamma di motorizzazioni di Classe E, sarà disponibile, a partire dal secondo semestre 2006, il rinnovato otto cilindri derivato da Classe S di 5,5 litri e 285 kW/ 388 CV, che, rispetto al precedente V8, offre un incremento di potenza pari al 26%. Anche la coppia di 530 Nm è nettamente superiore (di circa il 15%) rispetto al propulsore precedente. Le prestazioni della nuova E 500 sono da vera sportiva: l’accelerazione da 0 a 100 km/h richiede appena 5,3 secondi, con un miglioramento netto di 0,7 secondi rispetto alla precedente E 500. 

La nuova E 63 AMG, progettata dagli specialisti Mercedes-AMG, dispone del nuovo V8 aspirato da ben 378 kW/514 CV e mette a disposizione una coppia massima di 630 Nm. E 63 AMG è la più potente Classe E di tutti i tempi.

DIRECT CONTROL: più dinamicità e maggior piacere di guida 

La nuova generazione di Mercedes-Benz Classe E si presenta ancora più dinamica, potente e reattiva nel comportamento su strada grazie al DIRECT CONTROL di serie. Gli ingegneri Mercedes hanno ottenuto notevoli miglioramenti in termini di dinamica di marcia, senza compromettere la perfetta sintesi di sicurezza e comfort nei lungi viaggi, elemento distintivo che caratterizza da sempre le berline e station-wagon della Classe E. 

Lo sterzo più diretto del 10% trasmette risposte immediate ai movimenti del volante, regalando in ogni istante la piacevole sensazione di assoluta sicurezza e stabilità. Le modifiche al supporto del braccio della molla sull'avantreno migliorano l’accelerazione laterale e rendono ancora più neutro il comportamento di Classe E berlina e station wagon in curva. Le versioni ELEGANCE ed AVANTGARDE sono inoltre dotate di speciali molle stabilizzatrici su retrotreno ed avantreno, che riducono efficacemente il rollìo. 

Il pacchetto DIRECT CONTROL comprende anche una nuova griglia del cambio manuale a sei marce che garantisce un elevato comfort di innesto e cambi marcia precisi. 

Classe E New Generation è dotata del sistema frenante ADAPTIVE BRAKE derivato dall’ultima generazione di Classe S, che offre nuovi livelli di sicurezza e di comfort grazie alla gestione elettronica del freno idraulico a doppio circuito. La dotazione di serie di Classe E comprende anche il sistema automatico di segnalazione per la perdita di pressione degli pneumatici. 

Contatti per la Stampa: 

Maria Cristina De Gaetano Polverosi

  Tel. (+39) 06.41442371 


Indirizzo Internet:

Per ulteriori notizie su DaimlerChrysler potete visitare il sito www.stampa-dci.it
In breve
Le novità di Classe E New Generation
Dotazioni
ADAPTIVE BRAKE

Luci di stop adattive 
Pianale di carico diviso in due parti (sulla station-wagon con box portaoggetti e impugnatura cromata)

Cerchi in lega da 17 pollici per la AVANTGARDE (eccetto E 200 CDI e E 220 CDI)

Rete portaoggetti nel bagagliaio

Quadro comandi climatizzazione automatica con display
Gancio nel bagagliaio
Sicurezza
PRE-SAFE®
Luci di stop adattive 

Intelligent Light System

Sistema EASY-PACK per la berlina
Segnalazione riduzione pressione pneumatici 

Sensore pioggia con due livelli di sensibilità 
Motori e cambio
E 200 CDI e E 220 CDI con una potenza maggiorata fino al 13 percento
E 200 KOMPRESSOR con potenza maggiorata di 15 kW/20 CV
E 320 CDI con coppia maggiorata di 30 Nm 

Nuova E 500 con potenza maggiorata di 60 kW/82 CV
Nuova E 63 AMG con motore V8 aspirato da 378 kW/514 CV
Pacchetto DIRECT CONTROL: innesti più diretti per il cambio a sei marce
Nuovo volante con comandi del cambio integrati con il pacchetto sportivo
Assetto
Pacchetto DIRECT CONTROL: modifiche allo sterzo e all’assetto per una maggiore agilità
Design

Nuovo frontale con linea più filante, mascherina maggiorata e paraurti modificato
Nuovo retrovisore esterno monoasse
Sottoporta nel design AVANTGARDE

Nuovi gruppi ottici posteriori e paraurti posteriore nel design AVANTGARDE
Nuova modanature più ampia sul cofano bagagliaio
Luce di stop più grande e posizionata più in alto sulla station-wagon
Nuovo volante e nuova leva del cambio manuale/automatico
Nuovi rivestimenti in tessuto e nuovi colori per gli interni
CLASSIC con nuovi inserti in Eucalyptus
In breve
La gamma dei modelli Classe E
	
	Cil.

	cm³
	kW/CV
	Nm 

da/min
	Cambio
	0-100 

(s)
	km/h
	l/100 km

(ciclo comb.)

	E 200 CDI
	4
	2148
	100/136
	340/2000
	SG6


	9,9


	214


	6,3



	E 220 CDI

E 220 CDI SW
	4


	2148
	125/170
	400/2000
	SG6

SG6
	8,4

9,1


	227

218


	6,3

7,1



	E 280 CDI

E 280 CDI SW
E 280 CDI 4MATIC

E 280 CDI 4MATIC SW
	6
	2987 
	140/190
	400/1400-3200 

440/1400-2800 

 
	SG6

SG6

AG5

AG5


	8,6

9,1 

8,2

9,0
	241

231

234

226
	6,9-7,1

7,2-7,4

7,8-8,0

8,2-8,5

	E 320 CDI

E 320 CDI SW
E 320 CDI 4MATIC

E 320 CDI 4MATIC SW
	6
	2987 
	165/224 
	540/1600-2400

510/1600-

2800
	AG7

AG7

AG5

AG5


	6,8

7,3

7,4

8,1
	250

240 

244

236
	7,3-7,6

7,6-8,1

7,9-8,1

8,3-8,6

	E 420 CDI
	8
	3996
	231/314
	730/2200
	AG7


	6,1
	250
	9,3

	E 200 KOMPRESSOR

E 200 K SW

	4
	1796
	135/184
	250/3500-4000
	SG6

SG6

 
	9,1

9,5
	236

225
	8,2-8,8

8,9-9,1

 

	E 200 NGT
	4
	1796
	120/163
	240/3000-4000


	AG5


	10,7
	227
	9,0-9,3

(6,1-6,3 kg)

	E 280

E 280 SW
E 280 4MATIC

E 280 4MATIC SW
	6


	2996


	170/231
	300/2500-5000 
	SG6

SG6

AG5

AG5


	7,3 

8,1

7,8

8,3
	250 

246

244

232
	9,3-9,5 

9,6-9,8

9,9-10,2

10,3-10,6

	E 350

E 350 SW
E 350 4MATIC

E 350 4MATIC SW
	6
	3498


	200/272
	350/2400-5000


	AG7

AG7

AG5

AG5


	6,9

7,1

7,1

7,4
	250

250

250

245
	9,7-10,2

9,9-10,4

10,4-10,7

10,6-11,0

	E 500

E 500 SW
E 500 4MATIC
E 500 4MATIC SW
	8
	5461
	285/388
	530/2800-4800
	AG7

AG7

AG5

AG5
	5,3

5,4

5,5

5,7
	250

250

250

250
	11,5

11,8

12,3

12,6



	E 63 AMG

E 63 AMG SW
	8
	6208
	378/514
	630/5200
	AG7

AG7
	4,5

4,6
	250

250
	14,3

14,5




SG6 = cambio manuale a 6 marce; AG5 = cambio automatico a 5 marce; AG7 = cambio automatico a 7 marce; SW= station-wagon
La gamma
New Generation
· Gamma: offerta di motorizzazioni più ampia e completa  

· Design: nuovo frontale dal carattere più sportivo 
· Dotazione di serie: ancora più ricca 
· Personalizzazione: tre allestimenti e due pacchetti sportivi
Innovazione, personalizzazione, dinamismo, efficienza nei consumi e qualità: da sempre queste sono le caratteristiche distintive di Classe E, che su Classe E New Generation risultano ancora più evidenti. Dall’estate 2006 la nuova gamma Mercedes Classe E offre una tecnologia ancora più sofisticata, un maggiore piacere di guida ed una dotazione più ricca. Circa 2.000 componenti sono stati sviluppati o rinnovati per la nuova generazione di Classe E berlina e station-wagon. 

Grazie alla disponibilità di 29 diverse versioni, Mercedes-Benz offre la gamma più ampia e completa di categoria superiore. Tre distinti allestimenti, due pacchetti sportivi, cinque colori per gli interni ed undici per le vernici esterne, un esclusivo programma designo ed oltre 70 dotazioni innovative disponibili a richiesta consentono infinite possibilità di personalizzazione. Ogni versione di Classe E diventa così un esemplare unico. 
La gamma Classe E New Generation comprende:

· 16 versioni berlina con motore benzina, diesel e a metano. La gamma delle potenze varia dai 100 kW/136 CV della E 200 CDI ai  
378 kW/514 CV della E 63 AMG. Sono inoltre disponibili cinque motorizzazioni con trazione integrale permanente 4MATIC, di cui due diesel; 
· 13 versioni station-wagon con motori benzina e diesel, con potenze che variano da 125 kW/170 CV a 378 kW/514 CV.  

Design frontale: fascino e personalità 

Il dinamismo, la potenza ed il carisma di Classe E New Generation si attraverso il rinnovato design frontale. L’affusolato profilo a “V” del paraurti e della calandra esprime sportività ed eleganza. La mascherina del radiatore, più alta di ben tre centimetri, sottolinea con maggiore incisività la forte personalità della vettura. L’appartenenza al marchio Mercedes è più evidente grazie alla Stella presente sulla cornice cromata superiore della mascherina. 
Il caratteristico frontale a quattro fari, elemento distintivo di Classe E, è impreziosito da un nuovo dettaglio stilistico di assoluta raffinatezza che esalta il design della vettura: nella parte superiore dei gruppi ottici sono presenti delle lamelle che evidenziano l’imponenza del frontale. Accendendo i fari, le lamelle trasparenti creano un innovativo effetto ottico che dona al frontale a quattro fari un aspetto ancora più attraente. 

Anche la coppia dei fari anteriori più piccoli presenta delle novità. Nuovi LED di colore bianco sono utilizzati per la prima volta come luci di posizione, e, in combinazione con i fari bixeno, donano un tocco di personalità al frontale.  

La parte inferiore del paraurti ed i fendinebbia sono stati anch’essi rivisitati. Le due nervature del paraurti suddividono armoniosamente la parte inferiore della presa d’aria dai fendinebbia ovali, arricchendo di ulteriore dinamismo il look di Classe E New Generation.  

Profilo laterale e posteriore: dinamismo e forte impatto visivo
Il profilo di Classe E è stato ritoccato utilizzando i rivestimenti sottoporta AVANTGARDE in tutti e tre gli allestimenti. I retrovisori esterni sono un ulteriore esempio di sintesi perfetta tra forma e funzionalità. Sulla versione station-wagon spiccano i nuovi mancorrenti e l’antenna del tetto, disposta in posizione centrale.

Al pari dei sottoporta, il paraurti posteriore, realizzato nel design AVANTGARDE, conferisce ulteriore dinamismo alla vettura. Il listello cromato sul bagagliaio della berlina è stato esteso in lunghezza e rende il posteriore otticamente più largo e possente.  
I nuovi gruppi ottici posteriori appaiono più generosi nelle dimensioni grazie alla copertura in vetro trasparente oscurato. La terza luce di stop trasparente rende chiaramente visibile la moderna tecnologia a LED. Nella versione station-wagon la terza luce di stop a LED si estende lungo tutta la larghezza del nuovo spoiler del tetto, risultando più visibile agli utenti che seguono. 

Abitacolo: colori, rivestimenti e materiali di nuova concezione
Gli interni di Classe E sono stai rinnovati con grande cura per i dettagli. Tutte le versioni della gamma presentano un nuovo volante con comandi integrati di forma ellittica ed un nuovo quadro strumenti per la climatizzazione automatica (di serie) con display di immediata lettura. I colori ed i tessuti dei rivestimenti interni sono totalmente inediti. 

Dotazione di serie più ricca 
La dotazione di serie è stata ampliata ed offre livelli superiori di sicurezza e comfort. Tutti le versioni di Classe E New Generation sono dotate di serie del sistema di sicurezza preventivo PRE-SAFE® che, in situazioni critiche, attiva preventivamente tutte le misure necessarie alla protezione dei passeggeri, come le luci di stop adattive, che segnalano tempestivamente alle vetture che seguono una situazione di pericolo. La dotazione di serie comprende anche il segnalatore di riduzione della pressione degli pneumatici, che, tramite il display sul cruscotto, segnala un’eventuale riduzione della pressione di ogni singolo pneumatico. Il sensore pioggia (di serie) è dotato di due livelli di intensità, impostabili manualmente, mentre le versioni station-wagon presentano un pianale di carico suddiviso in senso trasversale con due sportelli sollevabili ed impugnature cromate. 
Anche sterzo, avantreno e cambio manuale sono stati perfezionati ed adeguati al pacchetto DIRECT CONTROL (di serie), grazie al quale berlina e station-wagon risultano più agili nel comportamento su strada, senza compromettere gli elevati livelli di comfort. 
Classe E New Generation è equipaggiata con moderni propulsori a quattro, sei ed otto cilindri. Due dei propulsori V8 sono di nuova concezione e vantano una potenza superiore del 26 percento; gli altri due motori diesel e benzina, entrambi a quattro cilindri, sono stati rinnovati e presentano valori di potenza e coppia superiori del 18 percento.
A fronte di una dotazione ancora più ricca e contenuti tecnici superiori, i prezzi dei modelli quattro e sei cilindri rimangono invariati. In altre parole: Classe E New Generation offre ancora più “valore” Mercedes. 
Allestimenti: personalizzazione di serie
Con tre allestimenti distinti nel design e nell’equipaggiamento, Mercedes-Benz Classe E soddisfa il desiderio di molti Clienti di possedere una vettura che esalti la propria personalità. CLASSIC, ELEGANCE ed AVANTGARDE sono tre allestimenti dalle personalità diverse, caratterizzate dai seguenti elementi stilistici: 

· l’allestimento CLASSIC presenta tutte le caratteristiche di sicurezza e comfort Mercedes. Tra le dotazioni spiccano, tra l’altro, i nuovi cerchi in lega a sette razze, la mascherina con lamelle grigie, i fendinebbia con cornice nera e le modanature di protezione laterale in tinta con la carrozzeria. Negli interni gli inserti in Eucalyptus creano un ambiente sobrio ed accogliente; 

· l’allestimento ELEGANCE si caratterizza per il look ancora più esclusivo. Gli esterni sono arricchiti da dettagli di grande raffinatezza ed eleganza, come i listelli cromati sui paraurti, sulle modanature di protezione laterali, sulle maniglie delle portiere e sulla mascherina, verniciata in grigio atlante. I cerchi in lega sono ad undici razze. Gli interni si distinguono per gli inserti in radica marrone, gli strumenti con cornice cromata, la nuova leva del cambio in pelle e legno ed il volante in pelle; 
· l’allestimento AVANTGARDE presenta uno stile giovane, dinamico e spiccatamente individualista. Queste connotazioni sono sottolineate dai proiettori bixeno di serie, dalla mascherina con lamelle nere, dai cerchi in lega da 17 pollici a cinque doppie razze, dalle luci di stop con tecnica LED e, negli interni, dal volante in pelle, dalla leva del cambio in pelle ed alluminio e dai sedili rivestiti in: tessuto e pelle sintetica ARTICO. Gli allestimenti in pelle per la versione AVANTGARDE sono disponibili, oltre che in nero e grigio, anche nelle combinazioni nero/beige sahara e nero/marrone cognac, in combinazione con il rivestimento nero del cielo.

Pacchetti sportivi: esclusività con i cerchi da 18 pollici
Oltre alla scelta tra tre diversi allestimenti, i Clienti hanno a disposizione anche due distinti pacchetti sportivi che esaltano ancora di più il carattere dinamico di Classe E. I pacchetti presentano pregiate dotazioni non disponibili singolarmente. Tra queste, ad esempio, i cerchi in lega da 18 pollici a dieci razze doppie con finitura a specchio, gli pneumatici da 245/40 R 18 (ant.) e 265/35 R 18 (post.), i dischi freno forati, il volante sportivo a quattro razze (con comandi del cambio integrati per le versioni con cambio automatico), i sedili sportivi in ARTICO con cuciture a contrasto, lo sterzo parametrico e l’assetto sportivo ribassato di 15 millimetri.  

Il pacchetto sportivo AMG, disponibile per tutte le versioni, comprende anche il kit aerodinamico AMG, i terminali di scarico AMG, i cerchi in lega AMG da 18 pollici, il volante sportivo ed ergonomico AMG con comandi del cambio integrati ed i tappetini AMG.   

Dotazioni a richiesta: optional Mercedes high-tech per una guida più sicura e confortevole
In casa Mercedes i concetti di personalizzazione ed innovazione sono profondamente legati. Grazie ad un’offerta unica, ricca di innovativi sistemi di assistenza alla guida, i guidatori di Classe E possono scegliere l’equipaggiamento della propria vettura in funzione delle proprie esigenze. 

Tra le diverse opzioni, sono disponibili innovazioni Mercedes come l’Intelligent Light System, abbinato ai proiettori bixeno, il DISTRONIC (Tempomat con regolazione della distanza), le sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC, il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, il climatizzatore automatico COMFORTMATIC a quattro zone, il PARKTRONIC, il COMAND APS, il Sound System Surround, il tetto Panorama, i sedili Multicontour adattivi ed il controllo della pressione degli pneumatici. Complessivamente sono disponibili per Classe E New Generation 70 innovative dotazioni a richiesta. 

designo: esclusività e prestigio
Per i Clienti più esigenti Mercedes-Benz offre anche il programma designo, che comprende ulteriori tipologie di vernici, rivestimenti ed inserti, per una personalizzazione ampia ed esclusiva. Per gli allestimenti ELEGANCE ed AVANTGARDE sono disponibili, ad esempio, dodici vernici metallizzate designo e rivestimenti in pelle monocolore e bicolore, entrambi in nove diverse tonalità. Gli inserti in acero Umbra designo, in Cinnamora rosso cortina designo, in pioppo marrone designo ed in radica, donano un tocco di personalità agli interni. In combinazione con i rivestimenti in pelle designo, il cielo è di colore nero.  

Particolarmente interessanti sono i due pacchetti di allestimento designo che Mercedes-Benz ha messo a punto specificatamente per la berlina Classe E New Generation. Entrambi comprendono equipaggiamenti pregiati ad un prezzo conveniente per il Cliente:
· il pacchetto designo Edition I comprende inserti in pioppo marrone designo e il cielo in alcantara antracite. I sedili ed i pannelli centrali delle portiere sono in raffinata pelle designo color sabbia. I tappetini neri si caratterizzano per il bordino in pelle;
· il pacchetto designo Edition II comprende inserti in Cinnamora rosso cortina designo con cielo in alcantara antracite. Sedili e pannelli interni centrali delle portiere sono in pelle grigio verde-scuro designo. Completano anche questo pacchetto i tappetini neri con bordino in pelle. 

Sicurezza
Il riferimento tra le berline di lusso 
· La dotazione di serie più ricca tra le berline di lusso
· Sistema di protezione preventiva PRE-SAFE® di serie 
· Poggiatesta NECK-PRO per una protezione superiore dal colpo di frusta
· Innovazioni Mercedes-Benz per i massimi livelli di sicurezza
· Sofisticate soluzioni per il superamento dei crash-test più severi
Grazie ad airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, limitatori della forza di ritenuta adattivi, sensori di ribaltamento, windowbag di serie e carrozzeria “intelligente” in grado di garantire un’eccellente protezione anche nelle collisioni più gravi, Classe E era già stata definita nella primavera del 2002, in occasione della sua première internazionale, pioniere nel campo della sicurezza all’interno del proprio segmento. I massimi risultati ottenuti nei Rating-Test hanno confermato nuovamente la sua posizione di riferimento.

Gli ingegneri Mercedes hanno fatto enormi progressi, equipaggiando Classe E New Generation con sistemi di sicurezza inediti in questa categoria di vetture. Classe E si conferma oggi come la vettura più sicura del proprio segmento.

L’implementazione del concetto di sicurezza globale Mercedes, che considera ogni aspetto della sicurezza stradale sulla base della ricerca infortunistica, è stato uno dei principali obiettivi di progettazione. Punto focale di questa strategia è la sinergia tra i sistemi di sicurezza attiva e passiva, ossia il collegamento in rete di tutti i sistemi di protezione preventiva utili ad evitare situazioni pericolose e dei sistemi di protezione in caso di incedente. 

La parola chiave di questa nuova era della sicurezza automobilistica è PRE-SAFE®. Questo termine descrive un nuovo concetto di protezione che si basa sul principio della prevenzione: al concetto di PRE-SAFE® sono legati moderni sistemi elettronici di controllo della dinamica di marcia, come l’ESP® ed il Brake Assist, i cui sensori consentono di individuare sul nascere eventuali situazioni di pericolo. Ad esempio, in situazioni di eccessivo sovrasterzo, sottosterzo o in frenate d’emergenza, il sistema PRE-SAFE® attiva una serie di misure preventive per migliorare la protezione dei passeggeri. 
Grazie al PRE-SAFE®, le misure atte a garantire la sicurezza passiva non intervengono, come accadeva fino ad oggi, ad impatto avvenuto, ma prima dell’eventuale collisione. L’innovazione Mercedes utilizza il tempo che intercorre tra l’individuazione del potenziale pericolo ed un possibile impatto per proteggere i passeggeri.  

Il sistema si avvale dei risultati della ricerca infortunistica, secondo i quali due terzi di tutti gli incidenti stradali più gravi sono stati preceduti da situazioni di marcia critiche, come sbandamento, frenate d’emergenza o manovre di scarto improvvise. Questo lasso di tempo prezioso, dalla durata di alcuni secondi, non era stato mai sfruttato per la protezione passiva dei passeggeri. Grazie al PRE-SAFE®, la vettura è ora in grado di reagire immediatamente ad una situazione di pericolo ed attivare misure preventive per la protezione dei passeggeri. 

Questo innovativo sistema di sicurezza ha festeggiato il suo debutto su Mercedes-Benz Classe S nel 2002 ed ha ricevuto numerosi riconoscimenti a livello internazionale. PRE-SAFE® è di serie su Classe E New Generation berlina e station-wagon.  
PRE-SAFE® ha il compito di “preparare“ gli occupanti e l’auto ad un eventuale impatto. A collisione evitata, tutte le misure attivate “preventivamente“ dal PRE-SAFE® sono reversibili ed il sistema è in grado di entrare nuovamente in funzione.

PRE-SAFE®  di serie per le frenate d’emergenza e il pericolo di sbandamento
Nel progettare il sistema di protezione preventiva, gli ingegneri Mercedes hanno distinto tra manovre critiche in presenza di un’elevata accelerazione trasversale ed in presenza di un’elevata accelerazione longitudinale. Di conseguenza, in base alla circostanza, vengono attivate diverse misure preventive, affinché i collaudati sistemi di ritenuta, come le cinture o gli airbag, possano offrire sempre la migliore protezione: 

· In caso di frenate di emergenza con il Brake Assist, il PRE-SAFE®  genera un pretensionamento immediato delle cinture, in modo tale che guidatore e passeggero rimangano saldamente bloccati ai sedili, la distanza dalla plancia sia meglio sfruttata e la spinta in avanti dei passeggeri anteriori in caso di incidente risulti minore. Per questa importante funzione PRE-SAFE® , i pretensionatori anteriori della Classe E sono dotati di potenti motorini elettrici, che reagiscono in termini di millesimi di secondo per ridurre l’allentamento delle cinture. 

Inoltre, in caso di frenata d’emergenza, il PRE-SAFE® porta il sedile del passeggero anteriore nella posizione adeguata all’impatto, a condizione che la vettura sia dotata di sedile lato passeggero regolabile elettricamente con funzione memory. In questo caso il sistema corregge l’inclinazione dello schienale, il piano di seduta e la posizione longitudinale del sedile, in modo tale che il passeggero si trovi in una posizione di seduta ideale perché l’airbag e la cintura possano funzionare con efficacia. Inoltre questa misura riduce il pericolo che il passeggero possa scivolare in avanti al di sotto della cintura; 

· In caso di pericolo di sbandamento dovuto ad un eccessivo sovrasterzo o sottosterzo, il PRE-SAFE® attiva ulteriori funzioni di protezione, come la chiusura preventiva dei finestrini e del tetto scorrevole. I finestrini chiusi possono sostenere meglio i windowbag in fase di dispiegamento negli impatti laterali o in caso di ribaltamento. Inoltre, queste misure riducono la possibilità che gli occupanti possano essere proiettati fuori dalla vettura o, al contrario, che oggetti possano penetrare violentemente nell’abitacolo in caso di incidente.  

Il tetto scorrevole è stato collegato in rete con il PRE-SAFE®, in quanto i ricercatori hanno constatato, nelle analisi sugli incidenti con ribaltamento, che i passeggeri possono essere spinti all’esterno della vettura quando il tetto è aperto. Inoltre, chiudendo preventivamente il tetto, si riduce il pericolo che oggetti esterni possano entrare violentemente nell’abitacolo. 
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Quanto sia importante ed efficace il sistema di protezione preventiva degli occupanti è dimostrato dai risultati dei crash-test eseguiti dagli ingegneri Mercedes. Un esempio a tale proposito è il pretensionamento preventivo della cintura: bloccando i passeggeri anteriori saldamente ai loro sedili, lo spostamento in avanti del corpo in caso di impatto viene sensibilmente ridotto, con conseguente riduzione delle sollecitazioni alla testa ed al collo: la prima subisce, in questa tipologia di test, una sollecitazione inferiore di circa il 30 percento, mentre il collo di circa il 20 percento. 

Poggiatesta attivi per una protezione efficace in caso di tamponamento
Un’altra dotazione importante ai fini della sicurezza a bordo di Classe E New Generation sono i poggiatesta attivi NECK-PRO di nuova concezione, la cui progettazione e sviluppo, come per il PRE-SAFE® ed altre innovazioni Mercedes, è stata basata sull’analisi degli incidenti reali. NECK-PRO rappresenta una misura efficace per ridurre il pericolo di lesione alla colonna cervicale in caso di tamponamento. 

Il cosiddetto colpo di frusta, causato da una brusca sollecitazione in iperestensione (testa all’indietro), seguita da un’altrettanto violenta spinta in perflessione (testa in avanti) e quindi da uno stiramento eccessivo della colonna cervicale, è uno dei traumi  più frequenti che si verificano negli incidenti stradali, e comporta – secondo le stime riportate dalla Commissione Europea – una spesa annua di circa otto miliardi di Euro. 

I NECK-PRO sono dei poggiatesta “attivi” gestiti da sensori che si attivano in caso di tamponamento. Appena i sensori riconoscono un tamponamento, essi rilasciano le molle precaricate all’interno dei poggiatesta in modo tale che i poggiatesta si spostino in frazioni di secondo 

· in avanti di circa 40 millimetri e 
· in alto di circa 30 millimetri. 

Ciò consente di sostenere in anticipo la testa dei passeggeri anteriori e di impedire lo stiramento eccessivo della colonna cervicale provocato dall’impatto.  
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Una volta attivati, i poggiatesta NECK-PRO possono essere riportati manualmente nella loro posizione originaria e sono di nuovo pronti ad entrare in azione.  

I poggiatesta NECK-PRO per i sedili anteriori sono di serie sulla nuova generazione di Classe E. 

Panoramica dei sistemi di ritenuta di serie
	
	Sedili anteriori
	Sedili posteriori

	Cinture automatiche 

con adattamento in altezza

	· 
	adattamento in altezza sui sedili esterni

	Pretensionatori PRE-SAFE®

	· 
	

	Pretensionatore integrato nella fibbia

	· 
	avvolgitore sui sedili esterni


	Limitatori della forza di ritenuta

	adattivi

	sui sedili esterni

	Riconoscimento automatico del sedile occupato

	sul lato passeggero anteriore
	                    

	Poggiatesta attivi NECK-PRO, regolabili in altezza ed in inclinazione

	·  
	                    

	Poggiatesta, regolabili in altezza e in inclinazione

	
	· 

	Airbag anteriori, a doppio stadio di attivazione

	·  
	 

	Sidebag

	
	a richiesta


	Windowbag

	·  
	· 


· = di serie
Soluzioni uniche Mercedes per una sicurezza totale
Altre innovazioni tecnologiche contribuiscono alla sicurezza esemplare di Classe E. Si tratta di soluzioni che vengono nominate raramente e sono nascoste sotto la carrozzeria, ma non per questo sono di minore importanza per la protezione dei passeggeri rispetto ai poggiatesta NECK-PRO, al PRE-SAFE®, ed ai sistemi di ritenuta. In virtù di queste innovazioni brevettate, Classe E si distingue dalla concorrenza, sottolineando il suo ruolo di riferimento nella campo della sicurezza nel proprio segmento. 

Alcuni esempi di queste soluzioni “intelligenti“ ed efficaci, che fanno di una vettura con la Stella una vera Mercedes, sono:

· sostegno della ruota negli impatti frontali asimmetrici  
I sottoporta allungati in avanti sostengono la ruota negli impatti frontali asimmetrici, impedendo che questa possa penetrare nel vano anteriore. In questo modo, inoltre, le ruote contribuiscono ad assorbire l’energia d’urto;
· rivestimento in espanso nel vano piedi lato guida 
Al di sotto del poggiapiedi, nella moquette e sotto il pedale dell’acceleratore, Classe E è dotata di inserti in espanso ad assorbimento d’energia, in grado di smorzare un possibile colpo a vuoto e ridurre le sollecitazioni ai piedi ed alle gambe in caso di impatto;
· piastra in metallo per il vano piedi lato passeggero  
Nel vano lato passeggero, il poggiapiedi è dotato di una piastra in metallo con rivestimento in espanso ad assorbimento dell’energia d’urto che attutisce l’impatto dei piedi sul poggiapiedi. Inoltre, in caso d’incidente, la piastra in metallo si deforma in modo calibrato assorbendo energia. I punti di fissaggio inferiori della piastra possono sganciarsi in presenza di elevate sollecitazioni, riducendo ulteriormente il carico;
· elementi ad assorbimento dell’energia d’urto nei montanti
In caso di impatto laterale, oltre alla resistente struttura della carrozzeria, anche gli speciali elementi ad assorbimento dell’energia d’urto nei rivestimenti interni dei montanti e dei sedili provvedono a creare una sorta di gabbia, che assicura lo spazio necessario per il dispiegamento degli airbag laterali, a vantaggio di una minore sollecitazione sui passeggeri;
· Guida EASY-PACK in due parti
Il sistema EASY-PACK della versione station-wagon consente un sicuro fissaggio dei bagagli. Le guide in alluminio disposte nel bagagliaio sono divise in due parti e configurate in modo tale da scivolare una accanto all’altra in caso di tamponamento. Tale accorgimento impedisce alle guide di penetrare nell’abitacolo;
· longherone centrale per la station-wagon
Se la versione station-wagon è dotata nel vano posteriore di una terza fila di sedili, il longherone centrale supplementare aumenta la sicurezza dei passeggeri che siedono sulla terza fila. Questo robusto elemento di supporto riduce la deformazione della carrozzeria in caso di tamponamento;
· inserti in legno con protezione antischeggia in metallo
Gli inserti in legno dell’abitacolo della Classe E presentano una struttura multistrato. Sulla parte posteriore dei profilati in metallo fissi impediscono che il legno possa scheggiarsi in caso di impatto; 

· sistema di alimentazione con “spegnimento automatico d’emergenza” 
Per ridurre il pericolo di incendio, in caso di superamento di un determinato livello d’impatto, il motore e la pompa di alimentazione vengono automaticamente bloccati. Inoltre le valvole d’iniezione si aprono automaticamente per ridurre la pressione nei condotti di alimentazione. Questi ultimi sono rivestiti in parte di un tessuto in acciaio (“flessibili armati”). 

Perfezionamento continuo con circa 330 crashtest
Classe E ha superato nel corso del suo continuo processo di perfezionamento circa 330 crash-test nel Centro Tecnologico Mercedes-Benz. Soltanto negli ultimi mesi hanno avuto luogo decine di crash-test, con i quali gli ingegneri di Sindelfingen hanno perfezionato le versioni berlina e station-wagon preparandole per i crash-test ed i rating-test più recenti. Alcuni esempi:
· Il test statunitense FMVSS 301, in vigore da alcuni mesi, che prevede un tamponamento asimmetrico (70%) alla velocità di 80 km/h;  

· Il nuovo crash-test laterale (50 km/h) della Insurance Institute Highway Safety (IIHS) americana, con il quale una barriera del peso di 1500 chilogrammi viene schiantata contro una fiancata dell’auto con un’altezza libera da terra di 379 millimetri. Questo crash-test simula la collisione laterale con un pesante fuoristrada. Per poter superare tale crash-test estremo, si è provveduto a rinforzare i montanti centrali della Classe E e ridefinire i criteri di attivazione degli airbag laterali. Le portiere, le serrature e le cerniere delle porte hanno dato prova della loro stabilità; la portiera inoltre funge da robusto elemento di trasmissione dell’energia lungo i montanti anteriori e centrali. 

Complessivamente, Mercedes-Benz Classe E ha superato brillantemente più di una ventina di crash-test per ottemperare alle normative di sicurezza e di rating in vigore a livello internazionale. Classe E è stata sottoposta anche ai nuovi crash-test della Casa, ancora più severi di quelli previsti dal legislatore.
Intelligent Light System

L’illuminazione giusta in ogni situazione di guida
· Proiettori bi-xeno: anabbaglianti “adattivi” per una maggiore sicurezza
· Illuminazione su strada extraurbana: visibilità laterale superiore rispetto ai fari anabbaglianti
· Illuminazione in autostrada: visibilità superiore di circa 50 metri
· Funzione “fendinebbia” ampliata: illuminazione più chiara dei margini della carreggiata
· Fari “attivi“: maggiore raggio di illuminazione nelle curve a corto raggio
Da più di dieci anni Mercedes-Benz Classe E è pioniere nel campo della tecnologia applicata all’illuminazione: nel 1995 la berlina Classe E è stata una delle prime vetture ad adottare i nuovi fari allo xeno (di serie sulla AVANTGARDE). Nella primavera del 2003 Classe E è stata la prima automobile dotata di fari “attivi” e, dalla metà del 2006, festeggerà il suo debutto internazionale, ancora una volta su Classe E, l’ultima innovazione nel campo dell’illuminazione automobilistica: l’Intelligent Light System.

Questo sistema comprende cinque funzioni di illuminazione distinte per specifiche condizioni di guida ed atmosferiche, che garantiscono in ogni situazione una visibilità stradale superiore. L’Intelligent Light System fornisce un importante contributo alla sicurezza stradale, riducendo l’elevato pericolo di incidenti durante la guida notturna. 

La nuova tecnica di illuminazione “adattiva” è stata possibile grazie ad una disposizione della Commissione Economica per l’Europa delle Nazioni Unite (UN-ECE), che entrerà in vigore anche in Unione Europea a partire dalla metà del 2006. Mercedes-Benz offre l’Intelligent Light System a bordo di Classe E in combinazione con i fari bixeno (a richiesta), ed è la Casa automobilistica che mette a disposizione dei propri Clienti la vettura con la migliore tecnica d’illuminazione attualmente disponibile sul mercato. 
Quattro delle cinque funzioni di illuminazione sono una novità di Mercedes-Benz Classe E. I fari “attivi”, già noti, sono stati migliorati e perfezionati. 

Illuminazione su strade extraurbane: migliore illuminazione del margine della carreggiata
Grazie a questa nuova modalità di illuminazione, guidare di notte su strade extraurbane è più sicuro. La disposizione ECE/UE in merito ai “proiettori intelligenti“ consente di ripartire la luce anabbagliante in modo tale che il margine sinistro della carreggiata venga illuminato con maggiore intensità ed ampiezza, aumentando il raggio d’illuminazione di circa dieci metri. Il guidatore riesce così ad avere un maggiore controllo su entrambi i lati della carreggiata, può orientarsi meglio e reagire con maggiore rapidità quando incontra altri veicoli. Classe E equipaggiata con Intelligent Light System offre questa nuova modalità di illuminazione in sostituzione di fari anabbaglianti tradizionali.
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Illuminazione in autostrada: visibilità maggiore fino al 60 percento
Con l’Intelligent Light System, la funzione di illuminazione per la guida in autostrada si attiva a partire da 90 km/h, offrendo al guidatore una migliore visibilità rispetto agli anabbaglianti tradizionali (+ 60%).
L’attivazione dell’illuminazione “modalità autostrada” avviene automaticamente ed in due stadi: a partire dai 90 km/h il sistema aumenta la potenza delle lampade dei fari bixeno da 35 a 38 Watt, incrementando quindi l’intensità della luce e migliorando l’illuminazione della carreggiata e dei margini laterali. A partire dai 110 km/h viene modificata anche l’impostazione del proiettore interno alla carreggiata, in modo tale che questa venga illuminata omogeneamente in tutta la sua ampiezza, con una portata massima di circa 120 metri. Ciò significa che anche i veicoli o gli oggetti che si trovano molto lontani possono essere individuati con largo anticipo. La visibilità aumenta, al centro del cuneo luminoso, di circa 50 metri rispetto ai tradizionali anabbaglianti.
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Funzione “fendinebbia” ampliata
Quando la nebbia fitta impedisce la visibilità, gli automobilisti perdono immediatamente l’orientamento, poiché non sono più in grado di individuare i tradizionali simboli stradali. Il principale compito dei fari fendinebbia è quello di diffondere la luce ripartendola in modo tale che vengano illuminati i margini della carreggiata. Ciò consente al guidatore di riconoscere l’andamento della strada e di orientarsi con più facilità.

La tecnica adottata nell’intelligent Light System assiste i fari fendinebbia nel loro importante compito. A questo scopo, il proiettore bixeno sinistro della Classe E si sposta di 8 gradi verso l’esterno, contemporaneamente il cuneo luminoso si sposta verso il basso. Ciò produce una illuminazione più chiara della metà interna della carreggiata in modo da migliorare la visibilità in questa area. Contemporaneamente viene ridotto l’effetto di autoabbagliamento provocato dalla luce riflessa dalla nebbia.  
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La nuova funzione si attiva automaticamente all’accensione dei fendinebbia e ad una velocità massima di 70 km/h. Oltre i 100 km/h, questa modalità si disattiva automaticamente. 

Fari “attivi”: tecnica sempre più evoluta
Con i fari “attivi”, introdotti da Mercedes-Benz all’inizio del 2003 su Classe E, è possibile migliorare l’illuminazione della carreggiata in curva fino al 90 percento. In una curva con raggio di 190 metri, il raggio d’illuminazione con i fari “attivi“ è superiore di 25 metri rispetto a quello degli anabbaglianti tradizionali, a vantaggio di una maggiore sicurezza. I fari “attivi” funzionano sia con gli anabbaglianti che con gli abbaglianti.
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Integrata nella rete dati di Classe E, la centralina elettronica dei fari “attivi“ riceve informazioni aggiornate in tempo reale sull’angolo di sterzata, sul tasso di imbardata e sulla velocità di crociera. Per questo i moduli bixeno sono in grado di seguire l’angolo di sterzata, spostandosi lateralmente in pochi secondi all’inizio di una curva. 

La tecnica dei fari “attivi” è stata ulteriormente perfezionata. Dalla metà del 2006, i fari si sposteranno lateralmente in curva di 15 gradi (+3 gradi rispetto al passato). Il vantaggio: migliore illuminazione delle curve a corto raggio.
Funzione di assistenza alla svolta: più sicurezza agli incroci
La funzione di assistenza alla svolta è stata introdotta per la prima volta nel 2004 sui modelli Mercedes-Benz Classe C, Classe CLS e Classe SLK. Dalla metà del 2006, su Classe E questa funzione è una delle cinque funzioni del nuovo Intelligent Light System. In combinazione con i fari bixeno e con i fendinebbia integrati nel paraurti, questa funzione ha il compito di incrementare la sicurezza stradale negli incroci e nelle curve a corto raggio.

La funzione di assistenza alla svolta si attiva automaticamente con i fari accesi e l’indicatore di direzione azionato, oppure quando il guidatore inizia a sterzare ad una velocità inferiore ai 40 km/h. Gli anabbaglianti ed i fendinebbia illuminano lateralmente la zona davanti la vettura con un’estensione di circa 30 metri ed un angolo di 65 gradi.
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Grazie a questa funzione, le zone della carreggiata che generalmente rimangono all’esterno del fascio luminoso con i proiettori tradizionali risultano oggi ben illuminate nelle manovre di svolta. Questa funzione rimane attiva anche quando si percorrono curve a bassa velocità, non oltre i 40 km/h, in modo che il guidatore possa riconoscere meglio l’andamento della strada.
Tecnica: cilindri ruotabili nei moduli bixeno
I due moduli bixeno, orientabili lateralmente ed integrati nell’alloggiamento dei proiettori di Classe E, costituiscono il “cuore“ dell’lntelligent Light System ed operano secondo il principio di proiezione del fascio luminoso, secondo il quale la luce deve essere proiettata attraverso una lente senza riflessi. Nei nuovi proiettori adattivi, tuttavia, la luce deve essere diretta con precisione per poter ottenere le diverse ripartizioni luminose. A questo scopo nei proiettori di Classe E viene inserito un cilindro ruotabile elettricamente che incide sull’andamento del fascio luminoso. In questo modo è possibile impostare le diverse funzioni di illuminazione con posizioni dei cilindri calcolate con precisione e preprogrammate, anche per le vetture con guida a sinistra.
Luci di stop adattive

Un efficace sistema per ridurre il rischio di tamponamento
· Di serie su Classe E New Generation
· Spazi di frenata ridotti di oltre quattro metri ad una velocità di 80 km/h
Così come per gli airbag, i pretensionatori, l'ESP® ed altri innovativi sistemi di sicurezza Mercedes, sono stati considerati dati reali sugli incidenti, ed in particolare l'elevato numero di tamponamenti, anche per lo sviluppo delle luci di stop adattive e del sistema di assistenza alla frenata. 

Secondo le statistiche del NHTSA, l'Ente federale americano per la sicurezza stradale, negli stati Uniti circa il 31% di tutti gli incidenti che causano morti e feriti rientra nella categoria dei tamponamenti, mentre in Germania tale quota è superiore al 17%.
Le luci di stop adattive possono fornire un valido contributo per evitare incidenti di questo genere. Dalle ricerche degli ingegneri Mercedes risulta che il tempo di reazione degli automobilisti costretti a frenare si riduce in media anche di 0,2 secondi se in una situazione di emergenza viene impiegato un segnale di avvertimento con luci lampeggianti rosse al posto delle tradizionali luci di stop. A una velocità di 80 km/h lo spazio necessario per l'arresto della vettura si riduce di circa 4,40 metri, a 100 km/h di ben 5,50 metri circa. Le luci di stop con funzione di lampeggio rappresentano una misura efficace per la prevenzione dei tamponamenti e rendono la guida più sicura. 
Nel corso delle ricerche, gli esperti Mercedes hanno esaminato diverse luci di segnalazione. Le luci di stop che in caso di frenata di emergenza lampeggiano quattro volte più velocemente rispetto ai lampeggiatori di emergenza gialli si sono rivelate particolarmente efficaci per segnalare il pericolo di tamponamento ai conducenti che seguono. Dalla ricerca condotta da Mercedes è emerso inoltre che l'accensione dell'impianto delle tradizionali luci di emergenza in situazioni di pericolo non incide in modo determinante sui tempi di reazione degli automobilisti.
Motori

Maggiore piacere di guida con tutte le motorizzazioni disponibili
· Coppia: incremento del 18% per i motori diesel quattro cilindri

· Potenza: incremento del 26% per la nuova E 500

· Economia di esercizio: consumo medio di soli 9 litri per tutte le motorizzazioni
Per Classe E New Generation sei motori su dieci sono di nuova concezione o nascono dal perfezionamento dei motori esistenti. Gli ingegneri Mercedes sono riusciti a raggiungere l'obiettivo che si erano prefissati: incrementare ulteriormente coppia e potenza mantenendo comunque consumi contenuti. La nuova gamma di potenze dei motori, che va da 100 kW/136 CV a 378 kW/514 CV, supera nettamente la gamma precedente (da 90 kW/122 CV a 350 kW/476 CV), ponendo Classe E in netto vantaggio sui modelli della concorrenza nella maggior parte delle classi di potenza e cilindrata.

Per quel che riguarda la coppia, sono in particolare i motori diesel ad acquisire maggiori prestazioni. Nei modelli con propulsori quattro cilindri la capacità di ripresa è aumentata anche del 18% e ora il V6 della E 320 CDI eroga una coppia maggiore del 6% circa. 

Nonostante il notevole incremento di potenza e coppia, il consumo medio di tutti i modelli si mantiene allo stesso esemplare livello della gamma precedente con una media di soli 9 litri ogni 100 chilometri. Un terzo delle 27 versioni di Classe E New Generation consuma meno di 8 litri di carburante ogni 100 km, a testimonianza dell’elevata economia d’esercizio, una delle caratteristiche di Classe E insieme alla sicurezza, al comfort ed al piacere di guida.

Il consumo esemplare di benzina o diesel per le versioni berlina e station-wagon si riflette positivamente sul risparmio per ogni pieno di carburante e sulla maggiore autonomia che consente, anche nei viaggi più lunghi, di limitare le soste alle stazioni di servizio. La E 320 CDI, ad esempio, ha un'autonomia di circa 1100 chilometri con un pieno di 80 litri. La E 280 CDI, disponibile con un serbatoio da 80 litri di serie nelle versioni ELEGANCE e AVANTGARDE, percorre addirittura 1150 chilometri circa con un pieno, equivalenti alla distanza Berlino - Venezia o Berlino - Parigi.

Autonomia*: con un pieno da Berlino a Parigi
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* valori calcolati sulla base del consumo misto; ** con serbatoio da 80 litri

Il capiente serbatoio di carburante, che nei modelli V6 e V8 rientra negli equipaggiamenti di serie, è disponibile a richiesta anche con i propulsori quattro cilindri e per la E 280 CLASSIC.

Motori diesel quattro cilindri: perfezionati nei minimi dettagli

Grazie all'economia di esercizio e la brillante capacità di ripresa, E 200 CDI ed E 220 CDI sono tra le motorizzazioni più vendute di Classe E. I quattro cilindri diesel di Classe E New Generation offrono un piacere di guida ancora maggiore: gli ingegneri di Untertürkheim hanno perfezionato i motori ad iniezione diretta sotto numerosi aspetti, modificando complessivamente oltre 90 componenti. Questi alcuni esempi:

· Iniettori dell'olio di dimensioni maggiori, alimentati da una pompa dell'olio più potente, per un migliore raffreddamento dei pistoni.

· Bielle più corte e pistoni più alti consentono di ridurre il rapporto di compressione da 18,0 a 17,5 aumentando la potenza.

· La testata cilindri è caratterizzata da un nuovo sistema di raffreddamento e permette una maggiore erogazione della coppia.

· Il convogliamento dell'aria dei motori è stato ottimizzato con riferimento a perdite di pressione e rumorosità.

· Intercooler e turbocompressore sono stati modificati al fine di migliorare ulteriormente la risposta dei motori CDI ai bassi regimi e ridurre ancora di più le emissioni di ossido d'azoto.

· Il sistema di iniezione, basato sulla tecnologia common rail, è stato ulteriormente perfezionato. Con l'impiego di un sensore del battito in testa, ad esempio, gli ingegneri Mercedes hanno compiuto ulteriori progressi nel dosaggio razionale del carburante, ottenendo inoltre una riduzione dei rumori della combustione.

· Il ricircolo dei gas di scarico è dotato di un sistema di raffreddamento che viene comandato tramite bypass in funzione delle esigenze effettive.

· Candele in ceramica che raggiungono temperature maggiori rispetto alle precedenti candele in metallo migliorando  il comportamento dei motori diesel all'avviamento a freddo.

· I controalberi di equilibratura nel basamento, che ruotano in senso contrario l’uno rispetto all’altro con un numero di giri doppio rispetto all'albero motore, compensano le forze di inerzia garantendo la silenziosità di marcia e l'acustica tipiche di un sei cilindri. Ora tale cosiddetto sistema di equilibratura denominato Lanchester è di serie anche sulla E 200 CDI.

Grazie all’adozione di quest’ampia serie di modifiche, i quattro cilindri CDI offrono un incremento di potenza superiore al 13% ed un incremento della coppia del 18% circa. La nuova E 200 CDI (berlina) eroga 100 kW/136 CV ed una coppia massima di 340 Nm da 2000 giri/min. A consumo di carburante invariato a soli 6,3 litri ogni 100 chilometri. La nuova E 220 CDI (berlina e station-wagon) eroga una potenza massima di 125 kW/170 CV ed una coppia di 400 Nm a partire da 2000 giri/min. La berlina consuma soltanto 6,3 litri di carburante ogni 100 chilometri e la station-wagon 7,1 litri. 

Inoltre gli ingegneri di Stoccarda hanno migliorato la capacità di ripresa limitando il regime di rotazione massimo solo dai 5000 giri/min, lasciando al guidatore la possibilità di sfruttare più a fondo le marce innestate. 


	
	E 200 CDI


	E 220 CDI

	Disposizione cilindri/

valvole per cilindro


	4/4
	4/4

	Cilindrata              cm³

	2148
	2148

	Alesaggio/Corsa    mm


	88,0/88,3
	88,0/88,3

	Compressione


	17,5 : 1
	17,5 : 1

	Potenza           kW/CV

	100/136
	125/170

	Coppia max.

              Nm a giri/min


	340/2000
	400/2000

	Consumo

combinato     l/100km
	6,3 (berlina)


	6,3 (berlina)

7,1 (station-wagon)



Motori diesel sei cilindri: E 320 CDI con una coppia di 540 Nm

La gamma di motorizzazioni diesel della Classe E comprende i nuovi V6 da 140 kW/190 CV e 165 kW/224 CV nonché il potente V8 diesel ad iniezione diretta che, con 231 kW/314 CV, rientra tra i propulsori più potenti della sua categoria. Nella E 320 CDI la coppia massima sale da 510 a 540 Nm. Disponibile già a partire da 1600 giri/min, la coppia rimane costante fino a 2400 giri/min. 

Tutti i modelli diesel della Classe E New Generation sono dotati di serie del filtro antiparticolato Mercedes-Benz esente da manutenzione. 

Motore Kompressor quattro cilindri: incremento di potenza del 12,5%

Aumentare la potenza e la coppia mantenendo il consumo invariato: questo l'obiettivo dello sviluppo dei motori che Mercedes-Benz ha raggiunto anche per il quattro cilindri della E 200 KOMPRESSOR. Modificando la gestione del motore ed utilizzando sia un compressore più dinamico che pistoni perfezionati, la potenza aumenta a 135 kW/184 CV (+ 12,5%). Allo stesso tempo la coppia massima subisce un incremento da 240 a 250 Nm a partire dai 3500 giri/min.

Per accelerare da 0 a 100 km/h la E 200 KOMPRESSOR impiega mezzo secondo in meno di prima (9,1 s) e raggiunge una velocità massima maggiore di 6 km/h (236 km/h).

	
	E 200 

KOMPRESSOR



	Disposizione cilindri/

valvole per cilindro


	4/4

	Cilindrata              cm³

	1796

	Alesaggio/Corsa    mm


	82,0/85,0

	Compressione


	8,5 : 1

	Potenza           kW/CV

	135/184

	Coppia max.

              Nm a giri/min


	250/3500-4000

	Consumo

combinato     l/100km
	8,2-8,8 (berlina)

8,9-9,1 (station-wagon)




Otto cilindri benzina: nuovo propulsore high-tech per la E 500

Grazie al V8 di nuova concezione equipaggiato sulla Classe S, la E 500 è il più potente otto cilindri della sua classe di cilindrata. Il nuovo propulsore da 5,5 litri di cilindrata sviluppa una potenza di 285 kW/388 CV e offre pertanto, rispetto all’attuale V8, un incremento di potenza superiore del 26%. Anche la coppia massima, pari a 530 Nm, è superiore a quella del modello precedente (+ 15% circa). La massima capacità di ripresa è disponibile a partire da 2800 giri/min e rimane costante in un ampio intervallo di regime fino a 4800 giri/min), garantendo così una straordinaria accelerazione e scatti fulminanti.
· La nuova E 500 accelera da 0 a 100 km/h in 5,3 secondi (0,7 secondi in meno della precedente berlina a otto cilindri). 

· il nuovo V8 accelera da 60 a 120 km/h in terza in appena 5,3 secondi.

Il fatto che nonostante l’incremento di coppia e di potenza i consumi combinati rimangano ai livelli del modello precedente (11,5 litri ogni 100 km nel ciclo di marcia europeo), testimonia la avanzata tecnologia del nuovo otto cilindri Mercedes.
Il basamento in alluminio pressofuso con canne dei cilindri in alluminio-silicio a basso attrito costituisce la solida base del nuovo otto cilindri Mercedes. L’albero motore in acciaio fucinato è dotato di cinque supporti; i cuscinetti di banco ed i cuscinetti di biella sono stati sottoposti a tempra induttiva. Anche le bielle sono in acciaio fucinato e sono state alleggerite tramite speciali frese; il peso è ora di circa un quinto inferiore rispetto a quello delle bielle del tradizionale V8 in uso sulla Classe E. 
Alberi a camme “shifting” per un perfetto ricambio dei gas e coppie maggiori
L’avanzato sistema di distribuzione dei propulsori V6 della E 280 e della E 350, ha consentito di sviluppare eccellenti curve caratteristiche di coppia e potenza a consumi contenuti. Oltre alla tecnica delle quattro valvole per cilindro, è soprattutto la regolazione variabile e continua degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico a garantire un’ottimale riempimento dei cilindri. Le valvole si aprono nel momento più favorevole migliorando sensibilmente il ricircolo dei gas nei cilindri e riducendo le perdite d’energia. 
Sul nuovo motore otto cilindri, gli ingegneri Mercedes hanno ottimizzato il rendimento dei quattro variatori di fase con l’adozione dei cosiddetti alberi a camme “shifting”, che gestiscono l’apertura delle valvole di scarico, migliorando ulteriormente il ricambio dei gas del motore. In base alla sequenza di accensione, gli alberi a camme di scarico sono configurati in modo tale che le valvole si aprano in tempi diversi durante lo scarico. Ciò consente di ridurre le oscillazioni di pressione nel tratto di scarico dovute al principio di funzionamento del motore V8, che portano ad una frazione di gas residui non uniforme nei cilindri. 
Riportiamo di seguito l’ampiezza dell’alzata della valvola sui lati di scarico del nuovo otto cilindri Mercedes:
· cilindro 3, 4, 5, 7: 
180 gradi rispetto all’albero motore con alzata valvole 
di 2 mm

· cilindro 1, 2, 6, 8: 
190 gradi rispetto all’albero motore con alzata valvole 
di 2 mm

Grazie ad una frazione di gas residui più uniforme, ad un limite di detonazione più elevato e ad un migliore riempimento dei cilindri a bassi e medi regimi, i nuovi alberi a camme “shifting” concorrono ad aumentare la coppia e la silenziosità di marcia del V8. La pressione media effettiva è, per esempio a 2000 giri/min, di circa il 6% maggiore (10,3 : 11,0 bar) rispetto ad un motore analogo senza alberi a camme “shifting”. 
Modulo di aspirazione a doppio stadio e farfalle ‘tumble’ per una migliore combustione 
Il nuovo V8 presenta le stesse innovazione tecnologiche nella gestione dei processi di combustione del sei cilindri. Alcuni esempi:

· Grazie al modulo di aspirazione a doppio stadio, l’adduzione di aria può essere dosata in funzione del carico e del regime.
· Convogliamento d’aria ottimizzato per una perfetta ‘respirazione’ del motore. 
· Farfalle ‘tumble’ disposte nella parte terminale di ogni condotto di aspirazione per una combustione più completa.

	
	E 500



	Disposizione cilindri/

valvole per cilindro


	V8/4

	Cilindrata                cm³

	5461

	Alesaggio/Corsa      mm

	98,0/90,5

	Compressione


	10,7 :  1

	Potenza            kW/CV


	285/388

	Coppia max.

               Nm a giri/min


	530

2800-4800

	Consumo

combinato    l/100km


	11,5 (berlina)

12,3 (station-wagon)


I progettisti del nuovo otto cilindri Mercedes hanno riservato particolare attenzione al risparmio di carburante anche adottando un sofisticato sistema di gestione del calore. La circolazione del liquido di raffreddamento, per esempio, viene bloccata durante la fase di avviamento a caldo in modo che il motore possa raggiungere più rapidamente la temperatura di esercizio e quindi possa riscaldare velocemente l’olio e ridurre l’attrito all’interno del motore. Una volta che il motore ha raggiunto la sua temperatura d’esercizio, i flussi di calore vengono convogliati a pieno carico in modo tale che l’olio motore ed il liquido di raffreddamento abbiano sempre una temperatura ottimale. A ciò provvede il termostato di nuova progettazione, gestito in base alla curva caratteristica, che funziona in tutte le situazioni di esercizio e regola la temperatura del liquido di raffreddamento in funzione dello stile di guida e delle condizioni ambientali. In questo modo è possibile gestire razionalmente anche l’adduzione nello scambiatore di calore del sistema di riscaldamento.
Doppio catalizzatore e regolazione Lambda lineare per una riduzione delle emissioni
La depurazione dei gas di scarico del nuovo otto cilindri Mercedes avviene in due stadi ed è quindi particolarmente efficace. Oltre alle misure adottate all’interno del motore (come la fasatura variabile degli alberi a camme, la gestione razionale della combustione tramite le valvole ‘tumble’, il ricircolo interno dei gas di scarico e l’immissione dell’aria secondaria che provvedono a ridurre già a monte le emissioni grezze) la nuova E 500 è dotata di due catalizzatori alloggiati in prossimità del motore e composti rispettivamente da due singoli monoliti (“Bricks”), monitorati ciascuno da due sonde Lambda. Una sonda di regolazione a monte del catalizzatore ed una sonda di diagnosi che analizza il flusso dei gas di scarico nella fessura tra i due monoliti. 

La regolazione delle sonde Lambda è di tipo lineare. Ciò significa che le sonde sono attive fin dall’avviamento a freddo del propulsore e forniscono informazioni sulla composizione del gas di scarico che la centralina elettronica del V8 elabora per gestire in modo più calibrato la fase di riscaldamento. In questo modo i catalizzatori raggiungono più rapidamente la temperatura d’esercizio.

Grazie all’efficace depurazione dei gas di scarico, il nuovo otto cilindri rispetta i severi limiti imposti dalle normative antinquinamento attuali ed è predisposto anche per rispettare i limiti futuri. 

DIRECT CONTROL

Sinergia di comfort e dinamismo

· Sterzo: rapporto più diretto per una risposta spontanea 

· Assetto: maggiore agilità trasversale grazie al supporto sull'avantreno di nuova concezione

· Cambio manuale: comando più preciso e confortevole al tempo stesso

La Classe E New Generation è più dinamica: grazie a tutta una serie di avanzate soluzioni, gli ingegneri Mercedes hanno compiuto ulteriori passi avanti in termini di agilità e maneggevolezza, senza compromettere l'eccezionale sicurezza ed il comfort sui lunghi percorsi che da sempre caratterizzano Classe E berlina e station-wagon.

Tali soluzioni sono raccolte nel pacchetto DIRECT CONTROL. Ora infatti, a bordo della Classe E, sterzo, assetto e cambio manuale interagiscono in modo ancora più diretto ed agile.

Il guidatore è in grado di percepire la differenza fin dai primi chilometri, poiché gli esperti di Sindelfingen hanno reimpostato l'elemento di congiunzione più importante tra uomo e auto: lo sterzo. Grazie ad un rapporto di trasmissione più diretto del 10% circa (pari a 14,7 anziché 16,3 come prima), Classe E presenta uno sterzo più reattivo pur trasmettendo la stessa gradevole sensazione di elevata sicurezza e stabilità che, sui lunghi percorsi, risulta decisiva per una guida rilassata. Anche la curva dello sterzo è stata modificata allo scopo di raggiungere una risposta ancora più diretta, con effetti particolarmente evidenti quando lo sterzo si trova in posizione centrale.

Sull'asse anteriore a quattro bracci della Classe E gli ingegneri Mercedes hanno sviluppato un nuovo supporto del braccio della molla con taratura asimmetrica. Il supporto, che si può muovere in tre direzioni (avanti, indietro e lateralmente), presenta ora una taratura nettamente più rigida in senso trasversale. Tradotto in cifre, la rigidità trasversale del supporto è di 9.000 Nm al millimetro, il doppio rispetto al precedente. Ciò consente di assorbire in modo ancora più efficace le forze trasversali che agiscono sull'asse anteriore in curva, riducendo il comportamento sottosterzante. Naturalmente il comfort di marcia resta invariato, poiché in senso longitudinale il supporto del braccio della molla mantiene la stessa taratura. 

In futuro, Mercedes-Benz equipaggerà avantreno e retrotreno della ELEGANCE con molle stabilizzatrici nei montanti telescopici per ridurre i movimenti degli ammortizzatori in curva e limitare il rollio, una dotazione che finora ha caratterizzato la versione AVANTGARDE ed i modelli con pacchetto sportivo. 

Diverse versioni di assetto
I Clienti di Classe E New Generation hanno diverse possibilità di personalizzazione dell'assetto, potendo scegliere tra: 

· lo speciale assetto AVANTGARDE con carrozzeria ribassata, taratura delle molle più rigida del 15% e cerchi da 17 pollici (da 16 pollici per E 200 CDI ed E 220 CDI);
· l'assetto sportivo ottimizzato, con taratura più rigida di molle, ammortizzatori e barra stabilizzatrice nonché molle stabilizzatrici su asse anteriore e posteriore. In questa versione la carrozzeria è ribassata di 15 millimetri;
· il pacchetto sportivo/pacchetto sportivo AMG con cerchi da 18 pollici e pneumatici misti anteriori 245/40 R 18 e posteriori 265/35 R 18;
· le sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC abbinate al sistema di sospensioni attive (di serie su E 420 CDI ed E 500).

Cambio manuale: innesti più semplici e rapidi

Con il pacchetto DIRECT CONTROL è stato ulteriormente perfezionato anche il comando degli innesti del cambio a sei marce. Gli ingegneri Mercedes hanno ottenuto eccellenti risultati soprattutto per quanto riguarda il comfort e l'elevata precisione di innesto. A differenza del comando precedente nel quale i movimenti longitudinali e trasversali della leva venivano trasmessi al cambio separatamente, ora entrambi i movimenti vengono trasmessi contemporaneamente da un'unica barra di innesto. Tale modifica ha permesso di eliminare i precedenti rinvii, ed ottenere un cambio più semplice e rapido nell’inserimento delle marce. 
I modelli sei cilindri (E 320 CDI ed E 350) e quelli otto cilindri (E 420 CDI ed E 500) sono dotati di serie del cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, unico al mondo. In abbinamento al pacchetto sportivo, il 7G-TRONIC dei modelli E 350 ed E 500 offre la modalità di innesto manuale (M) per mezzo dei nuovi comandi integrati nel volante particolarmente ergonomici. Grazie a tale modalità, l'accelerazione da 0 a 100 km/h si riduce fino a 0,2 secondi (su E 280 con 7G-TRONIC da 7,3 a 7,1secondi, su E 350 da 6,9 a 6,7 secondi e su E 500 da 5,1 a 4,9 secondi.

ADAPTIVE BRAKE

Freni dal valore aggiunto

· Tecnica: freno idraulico a comando elettronico 

· Funzioni supplementari: vantaggi in termini di sicurezza e comfort

Con l'ADAPTIVE BRAKE, Mercedes-Benz adotta anche per Classe E la tecnologia utilizzata nei suoi modelli di punta. Grazie al comando elettronico, l'impianto frenante idraulico a doppio circuito offre funzioni di assistenza che contribuiscono ad aumentare sicurezza e comfort. Tra queste funzioni rientra, ad esempio, il leggero accostamento delle pastiglie dei freni ai dischi nelle situazioni d’emergenza: se il guidatore toglie bruscamente il piede dall’acceleratore per premere il pedale del freno, l'ADAPTIVE BRAKE aumenta la pressione nei condotti del sistema frenante e accosta immediatamente le pastiglie ai dischi, che possono quindi agire subito e con la massima forza non appena viene premuto il pedale del freno. Il sistema si integra con il Brake Assist (di serie).

L'ADAPTIVE BRAKE offre un ulteriore vantaggio in termini di sicurezza su fondo stradale bagnato. Il sistema invia brevi e regolari impulsi frenanti in modo da eliminare il velo d'acqua presente sui dischi dei freni, consentendo al freno di funzionare con la massima efficacia. Tale funzione viene attivata automaticamente ogni volta che il tergicristalli risulta in funzione per un determinato periodo, senza che il guidatore li avverta minimamente.
A vettura ferma, è sufficiente premere brevemente a fondo il pedale del freno per attivare la funzione HOLD: il freno manterrà ferma la vettura anche se il guidatore toglie il piede dal pedale del freno. In questo modo l'ADAPTIVE BRAKE impedisce sia la partenza involontaria ai semafori o nel traffico intenso che l'arretramento in salita. La funzione HOLD si disinserisce automaticamente alla partenza.

E 63 AMG 

La Classe E più potente di tutti i tempi

· Accelerazione a 100 km/h in 4,5 secondi con un potente otto cilindri da 378 kW/541 CV

· Sedili sportivi in un esclusivo abbinamento di pelle nappa ed alcantara

Al Salone Internazionale dell’Automobile di New York, Mercedes-AMG presenta per la prima volta la E 63 AMG. Equipaggiata con il nuovo motore 6.3 litri V8 AMG aspirato da 378 kW (514 CV) di potenza e 630 Nm di coppia, la E 63 AMG è in assoluto la più potente Classe E di tutti i tempi. Disponibile in versione berlina e station-wagon, la versione di punta di Classe E si pone al vertice del segmento con una potenza, una coppia ed una cilindrata di riferimento.

La E 63 AMG presenta tutte le caratteristiche della Classe E New Generation, come ad esempio il sistema di protezione preventiva dei passeggeri PRE-SAFE®, il nuovo Intelligent Light System e le nuove luci di stop adattive. Il motore V8 da 6,3 litri, interamente sviluppato da AMG, è il primo motore in grado di abbinare regime e cilindrata elevati, con un'erogazione di coppia maggiore di circa il 20% rispetto a motori aspirati della stessa classe di potenza. Secondo la tradizione Mercedes-AMG, il nuovo potente propulsore viene interamente realizzato a mano nella Manifattura AMG in base al principio “Un uomo, un motore”. La E 63 AMG berlina accelera da 0 a 100 km/h in 4,5 secondi (station-wagon: 4,6 s); la velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h.

7G-TRONIC SPEEDSHIFT AMG, assetto sportivo ed impianto frenante

Il V8 AMG aspirato da 6,3 litri forma un'accoppiata vincente con il nuovo cambio automatico a 7 marce SPEEDSHIFT AMG che dispone di tre speciali programmi di innesto e consente al guidatore di scegliere una guida più confortevole o sportiva, e la modalità automatica o manuale grazie ai nuovi comandi in alluminio AMG integrati nel volante. L'impianto frenante AMG ad alte prestazioni, con dischi autoventilanti forati su tutte le ruote, garantisce la massima sicurezza di marcia. Sull'avantreno, particolarmente esposto alle sollecitazioni, i freni sono stati realizzati in materiale composito.

L'assetto sportivo AMG, basato sulle sospensioni pneumatiche semiattive AIRMATIC DC, è dotato di sistema di sospensioni adattive ADS II e consente di scegliere tra una guida spiccatamente sportiva ed uno stile più rilassato e confortevole. Il molleggio e le sospensioni si adeguano immediatamente alla situazione di marcia, ed è possibile selezionare manualmente uno dei tre assetti disponibili semplicemente premendo un tasto. I nuovi cerchi in lega AMG da 18 pollici a 5 razze, in grigio titanio torniti con finiture a specchio e larghi 8,5 e 9,0 pollici, montano pneumatici maggiorati 245/40 e 265/35. 

Insieme ai nuovi cerchi AMG, il nuovo spoiler anteriore AMG più appuntito, le ampie prese d'aria ed i fendinebbia circolari con cornice cromata rappresentano gli elementi distintivi della E 63 AMG. Le prese d'aria laterali consentono la fuoriuscita dell'aria calda del radiatore dell'olio motore supplementare integrato nel paraurti. Il top di gamma di Classe E si riconosce immediatamente dalla scritta "6.3 AMG" sui parafanghi anteriori, dai rivestimenti dei sottoporta, i gruppi ottici posteriori scuri dal nuovo design e, sulla berlina, dalla grembialatura posteriore AMG ridisegnata. Il nuovo spoiler AMG (solo per la berlina) riduce la portanza sull'asse posteriore fino al 30%. L'impianto di scarico AMG con due doppi terminali cromati sottolinea il carattere sportivo della E 63 AMG sia dal punto di vista estetico che acustico. 

Sedili sportivi AMG con inserti in Alcantara e nuovo volante sportivo AMG
Anche gli interni riflettono le stesse linee particolarmente esclusive della vettura: i sedili sportivi AMG sono rivestiti in pelle nappa con inserti in alcantara all'altezza delle spalle, il volante sportivo AMG presenta un rivestimento in pelle traforata nella zona dell'impugnatura ed i comandi del cambio AMG in alluminio integrati. La qualità delle finiture ed i colori sapientemente abbinati tra loro creano un'atmosfera sportiva e raffinata.
La nuova strumentazione AMG, caratterizzata da strumenti circolari, tachimetro con fondoscala a 320 km/h e lancette rosse, fornisce informazioni complete. Lo speciale menu AMG integrato nella strumentazione indica il rapporto innestato e segnala al guidatore la marcia superiore da inserire. A scelta possono essere visualizzate anche la temperatura dell'olio motore o la tensione della batteria ed il racetimer. Questa nuova funzione consente di calcolare i tempi di percorrenza in pista. Il racetimer memorizza il tempo minimo impiegato per percorrere un giro, la velocità media, la velocità massima e la lunghezza del percorso.

Massimi livelli di sicurezza con PRE-SAFE® di serie

Anche per la E 63 AMG, come per tutte le versioni di Classe E, Mercedes-Benz ha adottato la stessa ampia serie di misure volte a garantire i massimi livelli di sicurezza, come ad esempio il PRE-SAFE® di serie, il sistema di protezione preventiva che ha già ottenuto numerosi riconoscimenti e che la Casa di Stoccarda offre in esclusiva mondiale. PRE-SAFE® è in grado di riconoscere tempestivamente situazioni potenzialmente pericolose: se la decelerazione in frenata supera un determinato livello o se la vettura rischia di sbandare, il sistema tende preventivamente le cinture dei sedili anteriori, regola il sedile passeggero in lunghezza ed altezza, l’inclinazione di cuscino e schienale, chiude i finestrini e il tetto apribile fino a lasciare una piccola fessura.

Una nuova dotazione a richiesta per la E 63 AMG è l'Intelligent Light System. Il nuovo sistema di illuminazione adattivo, basato sui fari bixeno, si adegua alla situazione di marcia ed alle condizioni atmosferiche offrendo un notevole vantaggio in termini di sicurezza. Grazie a nuove funzioni di illuminazione su strade extraurbane ed in autostrada, la visuale del guidatore aumenta anche di 50 metri. L'Intelligent Light System comprende fari attivi, funzione di assistenza alla svolta ed una nuova luce fendinebbia che illumina perfettamente il ciglio della strada, garantendo un orientamento ancora migliore in condizioni di scarsa visibilità. Gli equipaggiamenti di serie comprendono anche gruppi ottici posteriori adattivi e segnalazione della riduzione degli pressione pneumatici su tutti i modelli della gamma Classe E New Generation.

Tradizione

Trendsetter da decenni

· Dalla Mercedes "Ponton" al frontale a quattro fari

· Da sempre leader nell'innovazione di sicurezza e comfort

· Classe E Station–wagon: un riferimento dal 1977

Sebbene la denominazione ufficiale "Classe E" sia stata introdotta solo nel 1993, le origini di questa Serie, capace di coniugare da sempre comfort eccezionale, massima sicurezza ed avanzate tecnologie, risalgono a sessant'anni fa. 
Era l'8 settembre 1953 quando il Dr. Fritz Könecke, allora Presidente del Consiglio Direttivo della Daimler-Benz AG, presentò la nuova Mercedes-Benz 180, gettando le basi di quella che sarebbe diventata l'odierna Classe E. La Mercedes-Benz 180 entrò in scena nel 1953, un'epoca in cui i tavolini a forma di fagiolo e le sottovesti stavano per assumere un ruolo fondamentale nella moda. Con altrettanto coraggio, Daimler-Benz imboccò la strada verso il futuro. Il mondo automobilistico dell'epoca trattenne il fiato per lo stupore, poiché la Mercedes-Benz 180 segnò un taglio netto con lo stile degli anni Trenta. La continuità dei fianchi senza parafanghi separati contribuì a modellare una carrozzeria "Ponton" assolutamente inedita. Ma Daimler-Benz aveva capito da tempo che "la costruzione di automobili dipende non solo dal progresso tecnologico, ma anche (e nella stessa misura) dall'evoluzione dei gusti", come suggerì all'epoca il Presidente del Consiglio Direttivo.

La nuova forma "Ponton" aveva anche motivazioni tecniche. Questa carrozzeria autoportante, ancora provvista di un pianale a telaio, conferì alla vettura una rigidità torsionale sensibilmente maggiore rispetto al modello precedente 170 S, e consentì anche di ridurre notevolmente il peso. Un’altra caratteristica tecnica era rappresentata dall'asse anteriore a doppi bracci trasversali, per la prima volta collegato con il cosiddetto "telaio ausiliario", che sosteneva motore e cambio e semplificava notevolmente gli interventi di riparazione. Il propulsore adottato era un quattro cilindri da 1,8 litri di cilindrata e 52 CV, con cui il Tipo 180 era in grado di raggiungere i 126 km/h. 

Già allora la filosofia Mercedes comprendeva l'immediata applicazione del progresso tecnologico alla produzione in serie. Per questo motivo, già nel settembre 1955 gli ingegneri sostituirono l'asse oscillante a due snodi con la più moderna soluzione monosnodo a fulcro ribassato, migliorando sensibilmente le già straordinarie prestazioni di marcia.

Nel maggio del 1956, alla 180 fu affiancata la Mercedes-Benz 190. Pur avendo esterni quasi identici (ad eccezione del maggior impiego di inserti cromati) il nuovo modello si distingueva soprattutto per il moderno motore a quattro cilindri da 75 CV con albero a camme in testa proveniente dal Roadster 190 SL. Nel settembre del 1957 anche la Mercedes-Benz 180 venne equipaggiata con questa nuova motorizzazione, ma con una potenza di 65 CV. La mascherina del radiatore era diventata più larga e le luci posteriori più grandi, come quelle della prima 190.

A partire dalla primavera del 1954 fu disponibile la 180 D con propulsore diesel da 40 CV, a cui nell'autunno del 1955 vennero affiancati altri tre propulsori diesel. L'affidabilità e la durata erano già allora leggendarie, tanto che il diesel Mercedes divenne la vettura preferita dai tassisti, e lo è tuttora. Nell'ottobre 1958, la Casa di Stoccarda introdusse quindi una versione diesel anche per il Tipo 190. Il propulsore della 190 D venne sviluppato sulla base della motorizzazione benzina, con albero a camme in testa (una soluzione insolita per un propulsore diesel), una potenza di 50 CV ed una velocità massima di 125 km/h.

1961 - 1968: la Mercedes-Benz con le "codine"

Il pubblico si era ormai abituato al successore della "Ponton" ancor prima che questo venisse presentato alla IAA nel settembre del 1961. Già a partire dal parabrezza il nuovo modello presentava una perfetta somiglianza con i grandi modelli Mercedes della Classe S lanciati già due anni prima. Le uniche differenze esterne visibili erano i 14,5 centimetri in meno dell'avantreno ed i fari circolari.

In particolare la coda meritava una speciale attenzione: sia sulle berline del segmento superiore che su quelle del nuovo segmento medio spiccava un tipico tratto "americano" delle vetture di grandi dimensioni, ovvero gli alettoni di coda che, spigolosi e discreti, nei nuovi modelli Mercedes sottolineavano efficacemente la linea trapezoidale della nuova carrozzeria. 

Dal punto di vista tecnico, la nuova berlina rispondeva perfettamente alle caratteristiche che ci si aspettava da un'auto con la Stella. La Mercedes-Benz 190c raggiungeva una velocità di 150 km/h grazie ad una potenza di 80 CV. Due mesi dopo la versione a benzina, fu lanciata la 190 Dc diesel che raggiungeva i 100 km/h da ferma in 29 secondi ed aveva una velocità massima pari a 130 km/h, prestazioni veramente straordinarie per un diesel dell'epoca. La versione diesel della piccola "Mercedes con le codine" si rivelò un successo: nel 1965 quasi due terzi degli acquirenti ordinarono la 190 con questa motorizzazione.

A partire dall'agosto del 1962, il Tipo 190 era disponibile anche con il cambio automatico a quattro marce sviluppato dalla Casa e, un anno dopo, Mercedes-Benz montava freni a disco sulle ruote anteriori e dotava le berline di due circuiti frenanti separati. Nel 1965, in occasione del Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte, il motore subì un incremento della cilindrata e della potenza (95 CV), e fu dotato di un albero motore montato su cinque supporti, ma soprattutto venne cambiata la denominazione. Da allora il modello del segmento medio portò il nome di Mercedes-Benz 200. Esternamente il nuovo modello si distingueva per i gruppi ottici aggiuntivi disposti sotto i fari (che comprendevano fendinebbia, luce di parcheggio e indicatori di direzione), ma anche per la forma trapezoidale delle luci posteriori.

1968 - 1976: verso gli anni Settanta con il modello "Barra 8"

Il nuovo modello venne presentato nel gennaio del 1968 e fino ai giorni nostri è rimasto comunemente noto con il nome di "Barra 8". Questo nome va ricollegato alla denominazione dei modelli dal 200 D/8 al 250/8. L'insolita sigla "/8" che inconsapevolmente avrebbe dato il nome alla Serie, originariamente doveva indicare l'anno di lancio. Questa soluzione era necessaria per differenziare i modelli della "nuova generazione" (come i modelli "Barra 8" vennero anche chiamati) dai modelli omonimi precedenti. 

Nonostante tutto, il modello "Barra 8" era inconfondibile e si rivelò un vero "sessantottino". Non solo era all'altezza della sua epoca dal punto di vista tecnico e stilistico, ma anticipava addirittura i tempi: l'asse oscillante era stato sostituito da una costruzione a bracci obliqui. Inoltre, nonostante le sue dimensioni compatte, era comunque in grado di offrire un'abitabilità estremamente generosa.

Anche il nuovo modello offriva tutta una serie di innovazioni che suscitarono grande ammirazione. Tra queste figuravano i cosiddetti tergicristalli "a farfalla", interruttori a scomparsa nella plancia imbottita, freno di stazionamento a pedale e la leva multifunzione, che gli specialisti del settore definirono 'rivoluzionaria'. Ma nonostante l'euforia espressa dagli esperti del settore per il comportamento su strada, il modello "Barra 8" divenne famoso per tutt'altro motivo. Gli fu attribuita infatti una perfezione tale da venir considerato insuperabile dal punto di vista tecnico. D'altro canto Daimler-Benz offriva una scelta senza precedenti nel segmento medio: il modello con la sigla interna W 115 fu inizialmente disponibile con motore a benzina e diesel quattro cilindri, mentre il Tipo 114, esteticamente quasi identico, aveva un motore a benzina sei cilindri. A partire dal 1974, la Serie "Barra 8" stupì anche con la prima autovettura a cinque cilindri del mondo che, con 80 CV di potenza, rappresentava anche il motore diesel più potente in circolazione. 
Il portavoce del Consiglio Direttivo Daimler-Benz, il Dr. Joachim Zahn, sottolineò allora: "Questa gamma, comprendente 15 modelli, dà il via ad una nuova era nella storia della nostra Casa." Zahn si riferiva agli ulteriori perfezionamenti nel campo della sicurezza attiva e passiva, dove le vetture Mercedes avevano sempre svolto un ruolo di primissimo piano. I modelli della Serie "Barra 8", infatti, presentavano tutte le innovative dotazioni di sicurezza sviluppate da Daimler-Benz in decenni di ricerca pionieristica: carrozzeria di sicurezza, serrature di sicurezza per le portiere, abitacolo senza spigoli e piantone di sicurezza, per citare le principali. In occasione del restyling, nell'autunno del 1973 si aggiunsero finestrini laterali e gruppi ottici posteriori resistenti allo sporco, poggiatesta anteriori e cinture ad avvolgimento automatico. 

1976 - 1985: linea cuneiforme 

Prima ancora che venisse sospesa la produzione del modello "Barra 8", nel gennaio del 1976 Mercedes-Benz presentò il successore con il codice interno W 123, le cui dimensioni esterne erano cresciute di 45 mm in lunghezza e di 16 mm in larghezza. La classica mascherina del radiatore Mercedes si presentò più appiattita e incorniciata da doppi fari circolari con vetro di copertura comune e, sui modelli di punta 280 e 280 E, da fari rettangolari orizzontali.

Inizialmente la nuova Serie comprendeva nove versioni: quattro berline con motori diesel e cinque a benzina. Gli ingegneri Mercedes avevano introdotto anche altre innovazioni per una maggiore sicurezza passiva. Il serbatoio, infatti, venne spostato in una posizione protetta sopra l'asse posteriore, creando così lunghe zone di deformazione per l'intera parte posteriore. Venne inoltre eliminato il tradizionale telaio ausiliario, ottenendo anche in questo campo una zona di assorbimento di maggiori dimensioni. 

Come terzo modello della Serie 123, oltre a berlina e Coupé, Mercedes-Benz presentò alla IAA di Francoforte del 1977 una station-wagon che portava una "T" sul portellone posteriore. A questa sigla gli esperti di prodotto attribuirono il significato di "Turismo e trasporto", indicando un mutamento di tendenza nello sviluppo delle station-wagon. Mercedes-Benz liberò la station-wagon dalla sua immagine di "furgone" rendendola interessante anche agli occhi dei Clienti più esigenti grazie ad allestimenti di qualità. Fu così che la station-wagon della Classe E, esattamente 28 anni fa, diventò il trendsetter di questa fortunata categoria.

1985 - 1995: rilancio del design e della tecnica

Le principali caratteristiche del nuovo segmento medio Mercedes, presentato nel dicembre del 1984, erano: nuovo stile, nuova carrozzeria, nuovi assi, nuovi motori, una superficie di resistenza aerodinamica ridotta del 30% e peso minore. Di fatto, il nuovo modello (W 124) era stato completamente riprogettato. Le lamiere d'acciaio ad alta resistenza lo avevano reso più leggero, contribuendo a ridurre il consumo di carburante anche del 20%. La struttura ottimizzata del longherone a forcella dell'avancorpo riduceva i rischi di lesione per i passeggeri in seguito ad un impatto frontale asimmetrico. Il differenziale autobloccante automatico (ASD), la regolazione antislittamento (ASR) e il sistema di trazione integrale 4MATIC furono presentati per la prima volta sulla W 124.

I frutti di questo impegno non si fecero attendere. I modelli del segmento medio superiore, infatti, si rivelarono la colonna portante del commercio di vetture Daimler-Benz. Per questa ragione la Serie venne subito integrata: in occasione della IAA del 1985 venne presentata la station-wagon, e nel marzo del 1987 furono lanciati due modelli Coupé.

Anche la tecnologia di propulsione faceva registrare continui progressi. Nel 1989 venne avviato il programma chiamato "Iniziativa diesel 89", con propulsori perfezionati che ridussero le emissioni di particolato del 40%. Quattro anni dopo, Mercedes-Benz lanciò in anteprima mondiale la tecnologia delle quattro valvole nelle motorizzazioni diesel che, di serie, comprendeva anche il ricircolo dei gas di scarico e il catalizzatore ossidante. Contemporaneamente furono realizzati nuovi motori a benzina con tecnica delle quattro valvole, gestione completamente elettronica del motore con accensione ad alta tensione senza distributore e il bus di dati CAN. Uno sviluppo di ampia portata caratterizzò infine il 1993: da quel momento il segmento medio superiore di Mercedes-Benz prese il nome di "Classe E".
1995 - 2001: quattro fari, simbolo della nuova immagine della Casa

I "new eyes" vennero lanciati in Europa il 23 giugno 1995 sotto il segno della Stella Mercedes, e divennero il simbolo della nuova Classe E. I quattro fari ellittici, che incorniciavano un frontale completamente nuovo e dinamico, suscitarono grande entusiasmo. La nuova Classe E però si distingueva anche per uno straordinario coefficiente di resistenza aerodinamica (valore di Cx pari a 0,27), per oltre 30 innovazioni tecniche, per equipaggiamenti di serie particolarmente ricchi e per un'esemplare sicurezza dei passeggeri. Quest'ultima non era legata solo alle ampie zone di deformazione frontali e posteriori, ma anche ai limitatori della forza di ritenuta: Mercedes-Benz fu la prima Casa al mondo ad introdurli di serie insieme ai sidebag. 

La Classe E si avvicinò ancor più ai propri Clienti grazie alle possibilità di personalizzazione che offriva: per la prima volta, infatti, vennero introdotte in questa Serie le tre versioni CLASSIC, ELEGANCE e AVANTGARDE. 

I nuovi motori V6 utilizzati dall'inizio del 1997 erano più leggeri del 25% rispetto ai precedenti sei cilindri in linea. Le canne dei cilindri in lega leggera con superficie dall'attrito particolarmente basso, utilizzate per la prima volta a livello mondiale, consentivano di ridurre i consumi di carburante. Un ulteriore contributo alla riduzione dei consumi veniva anche dalla tecnologia delle tre valvole e dalla doppia accensione sfalsata. Nel giugno del 1998, i modelli ad autoaccensione della Classe E vennero dotati di nuovi motori diesel CDI con iniezione diretta common rail e turbocompressore, e da quel momento presero il nome di E 200 CDI ed E 220 CDI. Dopo il restyling nel luglio del 1999, con il perfezionamento di oltre 1800 dettagli, la Classe E venne equipaggiata di serie anche con l'Electronic Stability Program ESP®, che riduce notevolmente il rischio di sbandamento. Con il nuovo 4MATIC della Classe E vennero abbandonati i differenziali autobloccanti tradizionali: il sistema frenava elettronicamente le ruote in fase di slittamento, finché queste non riacquistavano aderenza.

La Classe E, che per la prima volta aveva introdotto un frontale a quattro fari, riuscì a conquistare una posizione di spicco in questo segmento di mercato grazie alle numerose innovazioni tecniche. Un anno dopo l'anteprima mondiale fu disponibile anche come station-wagon, con un vano di carico dalle dimensioni esemplari.

Nella primavera del 2002 è stata introdotta la settima fortunata generazione della Classe E Mercedes-Benz, seguita all'inizio del 2003 dall'attraente station-wagon che, al pari della berlina, si distingue per una tecnologia esclusiva ai massimi livelli.

E 200 CDI Mercedes-Benz berlina

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/R, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2148

	Alesaggio x Corsa
	mm
	88,0 x 88,3

	Potenza nominale 
	kW/CV
	100/136 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	340 a 2000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio manuale a 6 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

retromarcia
	2,65

5,01

2,83

1,79

1,26

1,00

0,83

4,57 


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice 

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7 J x 16

	Pneumatici
	205/60 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina 

	Passo
	mm
	2854 

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1577/1570

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 

	Altezza complessiva
	mm
	1483

	Diametro di volta
	m
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1615

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525

	Peso totale ammesso
	kg
	2140

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	65/8


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	9,9

	Velocità massima
	km/h
	214

	Consumo combinato
	l/100 km
	6,3


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 220 CDI Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/R, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2148

	Alesaggio x Corsa
	mm
	88,0 x 88,3

	Potenza nominale 
	kW/CV
	125/170 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	400 a 2000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio manuale a 6 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

retromarcia
	2,65

5,01

2,83

1,79

1,26

1,00

0,83

4,57 


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	berlina:         station-wagon:

7 J x 16
7,5 J x 16

	Pneumatici
	205/60 R 16
225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina 
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1577/1570
	1559/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1483
	1506

	Diametro di volta
	m
	11,4
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1615
	1785

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2140
	2360

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	65/8
	70/8


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina 
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	8,4
	9,1

	Velocità massima
	km/h
	227
	218

	Consumo combinato
	l/100 km
	6,3
	7,1


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 280 CDI Mercedes-Benz berlina/station-wagon
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	140/190 a 4000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	400 a 1400-3200 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio manuale a 6 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

retromarcia
	berlina
station-wagon

2,47
2,65

5,01
5,01

2,83
2,83

1,79
1,79

1,26
1,26

1,00
1,00

0,83
0,83

4,57
4,57


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, berlina: freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina 
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1559/1552
	1559/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1484
	1506

	Diametro di volta
	m
	11,4
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1715
	1845

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2240
	2420

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	65/8
	70/8


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina 
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	8,6
	9,1

	Velocità massima
	km/h
	241
	231

	Consumo combinato
	l/100 km
	6,9-7,1
	7,2-7,4


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 280 CDI 4MATIC Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	140/190 a 4000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	440 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 5 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

retromarcia
	2,47

3,95

2,42

1,49

1,00

0,83

3,15


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina 
	station-wagon

	Passo
	Mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	Mm
	1557/1552
	1557/1552

	Lunghezza complessiva
	Mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	Mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	Mm
	1499
	1509

	Diametro di volta
	M
	11,5
	11,5

	Max. volume bagagliaio*
	L
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	Kg
	1840
	1965

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	Kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	Kg
	2365
	2540

	Serbatoio/di cui riserva
	L
	65/8
	70/8


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina 
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	S
	8,2
	9,0

	Velocità massima
	km/h
	234
	226

	Consumo combinato
	l/100 km
	7,8-8,0
	8,2-8,5


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 320 CDI Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	Mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	165/224 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 7 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	berlina
station-wagon

2,47
2,65

4,38
4,38

2,86
2,86

1,92
1,92

1,37
1,37

1,00
1,00

0,82
0,82

0,73
0,73

3,42
3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	Mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	Mm
	1559/1552
	1559/1552

	Lunghezza complessiva
	Mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	Mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	Mm
	1484
	1506

	Diametro di volta
	M
	11,4
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	L
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	Kg
	1750
	1885

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	Kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	Kg
	2275
	2460

	Serbatoio/di cui riserva
	L
	80/9
	80/9


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	S
	6,8
	7,3

	Velocità massima
	km/h
	250
	240

	Consumo combinato
	l/100 km
	7,3-7,6
	7,6-8,1


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 320 CDI 4MATIC Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	Mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	165/224 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	510 a 1600-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 5 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

retromarcia
	2,47

3,95

2,42

1,49

1,00

0,83

3,15


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1557/1552
	1557/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1499
	1509

	Diametro di volta
	m
	11,5
	11,5

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1845
	1980

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2370
	2555

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9
	80/9


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,4
	8,1

	Velocità massima
	km/h
	244
	236

	Consumo combinato
	l/100 km
	7,9-8,1
	8,3-8,6


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 420 CDI Mercedes-Benz berlina

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3996

	Alesaggio x Corsa
	mm
	86,0 x 86,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	231/314 a 3600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	730 a 2200 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, biturbo, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 7 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC con regolazione del livello, controllo anti-dive

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC con regolazione del livello, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina

	Passo
	mm
	2854 

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1567/1560

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 

	Altezza complessiva
	mm
	1465

	Diametro di volta
	m
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	530

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1910

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525

	Peso totale ammesso
	kg
	2435

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,1

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo combinato
	l/100 km
	9,3


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 200 KOMPRESSOR Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/R, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82,0 x 85,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	135/184 a 5500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	250 a 3500-4000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	8,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di carburante gestita da microprocessore, misurazione della massa d'aria a film caldo, Kompressor


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio manuale a 6 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

retromarcia
	berlina
station-wagon

3,07
3,27

4,46
4,46

2,61
2,61

1,72
1,72

1,25
1,25

1,00
1,00

0,84
0,84

4,06
4,06


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	berlina
station-wagon

7 J x 16
7,5 J x 16

	Pneumatici
	205/60 R 16
225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1577/1570
	1559/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1483
	1506

	Diametro di volta
	m
	11,4
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1580
	1720

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2105
	2295

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	65/8
	70/8


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	9,1
	9,5

	Velocità massima
	km/h
	236
	225

	Consumo combinato
	l/100 km
	8,2-8,8
	8,9-9,1


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 280 Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2996

	Alesaggio x Corsa
	mm
	88,0 x 82,1

	Potenza nominale 
	kW/CV
	170/231 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	300 a 2500-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	11,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di carburante gestita da microprocessore, misurazione della massa d'aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio manuale a 6 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

retromarcia
	2,82

4,46

2,61

1,72

1,25

1,00

0,84

4,06


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	berlina
station-wagon

7 J x 16
7,5 J x 16

	Pneumatici
	205/60 R 16
225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1577/1570
	1559/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1483
	1506

	Diametro di volta
	m
	11,4
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1660
	1785

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2185
	2360

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	65/8
	70/8


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,3
	8,1

	Velocità massima
	km/h
	250
	246

	Consumo combinato
	l/100 km
	9,3-9,5
	9,6-9,8


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 280 4MATIC Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2996

	Alesaggio x Corsa
	mm
	88,0 x 82,1

	Potenza nominale 
	kW/CV
	170/231 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	300 a 2500-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	11,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di carburante gestita da microprocessore, misurazione della massa d'aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 5 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

retromarcia
	3,27

3,95

2,42

1,49

1,00

0,83

3,15


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	berlina
station-wagon

7 J x 16
7,5 J x 16

	Pneumatici
	205/60 R 16
225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1575/1570
	1557/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1498
	1509

	Diametro di volta
	m
	11,5
	11,5

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1780
	1905

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2305
	2480

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	65/8
	70/8


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,8
	8,3

	Velocità massima
	km/h
	244
	232

	Consumo combinato
	l/100 km
	9,9-10,2
	10,3-10,6


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 350 Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	200/272 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	350 a 2400-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di carburante gestita da microprocessore, misurazione della massa d'aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 7 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	3,07

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1559/1552
	1559/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1484
	1506

	Diametro di volta
	m
	11,4
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1690
	1810

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2215
	2385

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9
	80/9


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,9**
	7,1**

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo combinato
	l/100 km
	9,7-10,2
	9,9-10,4


* secondo il metodo di misurazione VDA

** con il pacchetto sportivo (a richiesta) il tempo impiegato per l'accelerazione da 0 a 100 km/h in modalità manuale si riduce di 0,2 s.

E 350 4MATIC Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	200/272 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	350 a 2400-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di carburante gestita da microprocessore, misurazione della massa d'aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 5 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

retromarcia
	3,27

3,60

2,19

1,41

1,00

0,83

3,17


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, geometria anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice, station-wagon: sospensioni pneumatiche con regolazione del livello integrata, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1557/1552
	1557/1552

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1499
	1509

	Diametro di volta
	m
	11,5
	11,5

	Max. volume bagagliaio*
	l
	540
	690-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1785
	1910

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	575

	Peso totale ammesso
	kg
	2310
	2485

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9
	80/9


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,1
	7,4

	Velocità massima
	km/h
	250
	245

	Consumo combinato
	l/100 km
	10,4-10,7
	10,6-11,0


* secondo il metodo di misurazione VDA

E 500 Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	285/388 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina gestita da microprocessore con misurazione della massa d'aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 7 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC con regolazione del livello, controllo anti-dive

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC con regolazione del livello, geometria anti-squat e controllo anti-dive

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1567/1560
	1567/1560

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1465
	1500

	Diametro di volta
	m
	11,4
	11,4

	Max. volume bagagliaio*
	l
	530
	670-1930

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1785
	1895

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	565

	Peso totale ammesso
	kg
	2310
	2460

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9
	80/9


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5,3**
	5,4**

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo combinato
	l/100 km
	11,5
	11,8


* secondo il metodo di misurazione VDA

**con il pacchetto sportivo (a richiesta) il tempo impiegato per l'accelerazione da 0 a 100 km/h in modalità manuale si riduce di 0,2 s.

E 500 4MATIC Mercedes-Benz berlina/station-wagon

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	285/388 a 6000giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina gestita da microprocessore con misurazione della massa d'aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico a 5 marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

retromarcia
	3,07

3,60

2,19

1,41

1,00

0,83

3,17


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali, sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC con regolazione del livello, controllo anti-dive

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC con regolazione del livello, geometria anti-squat e controllo anti-dive

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	berlina
	station-wagon

	Passo
	mm
	2854 
	2854

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1565/1560
	1565/1560

	Lunghezza complessiva
	mm
	4856
	4888

	Larghezza complessiva
	mm
	1822 
	1822

	Altezza complessiva
	mm
	1475
	1513

	Diametro di volta
	m
	11,5
	11,5

	Max. volume bagagliaio*
	l
	530
	670-1930

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1880
	1990

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	525
	545

	Peso totale ammesso
	kg
	2405
	2535

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9
	80/9


Prestazioni e consumi 

	
	
	berlina
	station-wagon

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5,5
	5,7

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo combinato
	l/100 km
	12,3
	12,6


* secondo il metodo di misurazione VDA
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Principio NECK-PRO: 


già 50 millesimi di secondo dopo il tamponamento il poggiatesta si è attivato e sorregge la testa.
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E 220 CDI Mercedes-Benz
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Funzione di assistenza alla svolta:


portata dell’illuminazione laterale di 30 metri





Fari „attivi“: 


la zona illuminata è di 25 metri superiore in questa tipologia di curve.





Funzione fendinebbia ampliata:


Il proiettori bixeno sx si sposta verso l’esterno, ampliando la visibilità sul margine sx della carreggiata





Illuminazione in autostrada:


ripartizione della luce omogenea ed ampia per una guida più sicura





Illuminazione del margine sinistro della carreggiata.
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