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Dinamica ed intelligente: 

la nuova generazione di Mercedes-Benz SLK
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La nuova generazione di SLK

Emozionante, potente ed attenta ai consumi

Stoccarda – Mercedes-Benz Classe SLK ha da tempo conquistato il cuore degli appassionati dei Roadster sportivi. Oggi, con circa 650 componenti di nuova concezione, SLK 2008 si presenta ancora più dinamica ed offre un piacere di guida ancora più coinvolgente ed appassionante. Tra le principali novità estetiche spicca il nuovo design di frontale e coda, un abitacolo accuratamente modificato grazie al nuovo quadro strumenti ed al volante sportivo a tre razze. Il carattere dinamico del Roadster trova la sua massima espressione su SLK 350, grazie allo sportivo V6 da 224 kW/305 CV, rinnovato e configurato per gli elevati regimi ed al nuovo sterzo diretto disponibile a richiesta. Tutti i propulsori della gamma SLK, nonostante i notevoli incrementi della potenza, sono sensibilmente più parsimoniosi nei consumi e presentano emissioni di CO2 ulteriormente ridotte. La nuova generazione di SLK sarà disponibile a partire da aprile 2008. 

Fin dalla prima apparizione, nel 1996, SLK Roadster ha rappresentato un simbolo del lato dinamico del marchio Mercedes-Benz. Oggi, sulle nostre strade circola la seconda generazione della due posti, che a partire dal 2008 verrà ulteriormente valorizzata con una serie di interventi finalizzati ad accentuarne ulteriormente il carattere sportivo e rinnovarne la storia di successo. Sono circa 310.000 gli esemplari immatricolati della prima generazione del Roadster con la Stella, sul mercato dal 1996 al 2004. La seconda generazione, dal lancio nel marzo 2004 ad oggi, conta già circa 185.000 estimatori, di cui quasi 60.000 in Germania. Nel complesso, la Casa di Stoccarda ha venduto circa mezzo milione di SLK Roadster. Questo risultato conferisce al modello una posizione unica nel segmento. 

La nuova generazione di SLK presenta numerose innovazioni che rendono ancora più attraente e sportiva la due posti con l'hard-top ripiegabile, elemento che continua a fare tendenza, trasformando il Roadster in Coupé in pochi secondi. 

Carattere deciso: frontale ancora più affusolato e diffusore sulla coda
I designer hanno conferito un aspetto ancora più sportivo alla dinamica due posti, ormai diventata un vero e proprio “cult”. Le modifiche più evidenti sono il nuovo paraurti anteriore con design a freccia ancora più pronunciato ed una diversa ripartizione delle prese d'aria. L'area che circonda la stella Mercedes è stata ridisegnata in modo ancora più incisivo. I designer hanno rinnovato anche la coda, dove il look a diffusore nella parte inferiore rende il Roadster ancora più grintoso anche da dietro. I terminali di scarico trapezoidali ed i gruppi ottici posteriori scuri, ispirati allo stile AMG, sottolineano efficacemente l’immagine sportiva. I retrovisori esterni, dotati di indicatori di direzione integrati a LED, presentano un'evidente forma a freccia ed offrono una superficie riflettente superiore. Anche la gamma dei cerchi in lega è stata rinnovata quasi completamente. 

Postazione di guida sportiva con nuovo volante a tre razze

Anche l'abitacolo si presenta rinnovato in numerosi dettagli ed impreziosito attraverso un'accurata scelta di materiali e colori. Particolare attenzione è stata dedicata alla massima soddisfazione delle esigenze del guidatore. Le principali novità riguardano un nuovo volante sportivo a tre razze con tasti multifunzione ed un nuovo quadro con strumenti circolari dal look accattivante. 

E’ disponibile anche la nuova selleria in pelle “rosso gullwing”, che ricorda gli allestimenti interni della leggendaria 300 SL “ali di gabbiano”. Anche i nuovi rivestimenti in pelle Nappa nella tonalità “beige naturale” si armonizzano perfettamente con i nuovi inserti in legno in “radica chiara” e “frassino nero”. 
Impianti audio e telematici ulteriormente perfezionati

Per la prima volta Mercedes-Benz adotta a bordo di SLK la nuova generazione di impianti audio e telematici NTG 2.5, che convince per una maggiore facilità d'uso e funzionalità. In ogni autoradio è integrato di serie un dispositivo viva-voce con tecnologia Bluetooth e, a richiesta, anche la nuova Media Interface nel vano portaoggetti, attraverso la quale è possibile integrare perfettamente lettori musicali portatili, come ad esempio l'iPod, e comandarli attraverso l'interfaccia di comando dell'impianto audio.
Insieme alla nuova generazione di sistemi telematici, Mercedes-Benz offre per la prima volta a richiesta per Classe SLK il sistema di comando vocale VOICETRONIC, ulteriormente ottimizzato. 

Efficace suono Surround anche a tetto aperto
Il sound system harman kardon® Logic7®, disponibile a richiesta, garantisce a bordo di SLK un'esperienza di ascolto di alto livello sia a tetto chiuso che open air. Il pieno e coinvolgente effetto Surround offre una pulizia del suono finora impensabile in un Roadster.

Motore sportivo ad alte prestazioni: più potenza e consumi ridotti
Ad accentuare ulteriormente l'immagine sportiva 2008 di SLK contribuiscono anche tre motorizzazioni ulteriormente perfezionate, che al tempo stesso si contraddistinguono per emissioni di CO2 ancora più basse. Il quattro cilindri di SLK 200 Kompressor e lo sportivo sei cilindri di SLK 350 presentano notevoli incrementi in termini di potenza e coppia. SLK 55 AMG adotta sempre il noto propulsore otto cilindri, che non ha perso nulla del suo fascino e rappresenta un esemplare unico nel segmento di SLK.

Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno dedicato particolare attenzione al motore sportivo V6 ad alte prestazioni, montato per la prima volta sulla nuova generazione di SLK. Grazie a profonde modifiche alla meccanica, gli esperti sono riusciti a ravvivare notevolmente il carattere del sei cilindri. Da una cilindrata rimasta invariata, 3.498 cc, il propulsore eroga ben 224 kW/305 CV a 6.500 giri/min, vale a dire ben 24 kW (33 CV) in più rispetto al motore precedente. Anche la coppia è stata incrementata (+10 Nm) ed adesso raggiunge i 360 Nm a 4.900 giri al minuto. 

Questo risultato è stato ottenuto aumentando il limite del regime massimo a 7.200 giri/min. A questo si aggiungono una maggiore compressione, un nuovo collettore di aspirazione e profonde modifiche al sistema di comando valvole.

Il nuovo motore si presenta notevolmente più grintoso anche grazie al sound sportivo volutamente accentuato, soprattutto in fase di decelerazione. 

In abbinamento con il cambio automatico 7G-TRONIC, il sistema di gestione del motore fa automaticamente la “doppietta” in fase di scalata. Oltre al sound estremamente sportivo, questo accorgimento riduce anche gli effetti delle variazioni di carico. 

Nonostante la maggiore potenza e le prestazioni elevate, il consumo di SLK 350 è notevolmente diminuito. Con il cambio manuale a sei marce, il consumo combinato arriva a 9,5 litri per 100 km e consente così una notevole riduzione dei consumi, pari a 1,1 litri per 100 km; con il cambio automatico 7G-TRONIC, nel ciclo combinato il propulsore sportivo si accontenta di soli 9,2 litri per 100 km, 0,9 litri in meno rispetto al modello precedente. Grazie ai consumi più bassi, anche le emissioni di CO2 si riducono di 23 g/km a 219 g/km nella versione automatica (cambio manuale 227 g/km, -28 g/km rispetto al modello precedente).

Tre ulteriori motorizzazioni a scelta

La gamma delle motorizzazioni della nuova generazione Classe SLK comprende anche altri tre propulsori: 

· Il quattro cilindri Kompressor di SLK 200 presenta un incremento della potenza di 15 kW/21 CV, che porta il valore massimo a 135 kW/184 CV, mentre la coppia passa da 240 a 250 Nm. Il consumo di carburante è sceso mediamente di 1 litro per 100 km ed ora è pari a 7,7 litri per 100 km nel ciclo combinato. Parallelamente le emissioni di CO2 risultano ridotte di 27 g/km, fino ad arrivare a 182 g/km.

· Anche SLK 280 presenta notevoli miglioramenti in termini di consumi ed emissioni di CO2. I consumi sono stati ridotti di 0,4 litri per 100 km, ed ora sono pari a 9,3 litri per 100 km (cambio automatico: -0,2 litri e consumo di 9,1 litri per 100 km). Le emissioni di CO2 sono state ridotte di 11 g/km ed ora il valore è 220 g/km (cambio automatico: -6 g e 216 g/km).

· Sotto il cofano di SLK 55 AMG pulsa il noto V8 da 5,5 litri con una potenza di 265 kW/ 360 CV ed una coppia di 510 Nm. 

I tre nuovi modelli SLK sono equipaggiati di serie con un preciso cambio manuale a sei marce, mentre SLK 55 AMG dispone di serie del cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC Sport. Per SLK 200 è disponibile a richiesta il cambio automatico a cinque marce, mentre per i modelli sei cilindri SLK 280 e SLK 350 Sport il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC ed anche il cambio 7G-TRONIC Sport con comandi al volante.

Nuovo sterzo diretto: elevata agilità e piacere di guida superiore
Le qualità del telaio sportivo sono accentuate dal nuovo sterzo diretto con servoassistenza variabile disponibile a richiesta (di serie su SLK 55 AMG). Questo equipaggiamento coniuga agilità e maneggevolezza su strade extraurbane particolarmente tortuose, con un comfort elevato in fase di parcheggio ed un comportamento di sterzata sicuro alle alte velocità. 

Lo sterzo diretto si basa sul precedente sterzo parametrico e funziona in modo puramente meccanico. Pertanto si presenta privo di centraline e complicati sensori che possono influire negativamente sul flusso diretto di forze tra ruote anteriori e comando manuale, e di conseguenza su precisione e sensibilità dello sterzo stesso. Il cuore del sistema è rappresentato da una nuova cremagliera con una dentatura particolarmente raffinata che modifica il rapporto di trasmissione della scatola guida in base all'angolazione dello sterzo. In posizione centrale, lo sterzo presenta un rapporto di trasmissione indiretto per garantire una marcia in rettilineo stabile ed un'elevata sicurezza alle alte velocità. A partire da un'angolazione del volante di 5 gradi, il rapporto cresce con rapidità e lo sterzo diventa sensibilmente più diretto. Con il nuovo sterzo diretto, il numero di giri del volante da un punto di arresto all'altro si riduce di circa il 25%. Nel traffico urbano basta un angolo di sterzata relativamente ridotto per correggere la traiettoria, mentre i passaggi rapidi in curva sulle strade extraurbane si possono gestire in modo intuitivo, sicuro e preciso con minimi movimenti del volante, a tutto vantaggio del piacere di guida.
SLK 55 AMG: nuovo design
SLK 55 AMG non presenta novità tecniche, soltanto alcuni lievi aggiornamenti estetici. Il frontale del modello AMG è caratterizzato da un nuovo spoiler con puntoni trasversali verniciati in nero e prese d'aria laterali, nonché proiettori anteriori di colore scuro. 

SLK come trendsetter 

Classe SLK, in qualità di trendsetter e leader tecnologico, ha raggiunto lo status di “cult”. La vettura ha mantenuto invariate nel tempo le sue note e straordinarie qualità. Tra queste figurano, ad esempio, l'hard-top ripiegabile che trasforma il Roadster in Coupé in soli 22 secondi, l'ampia dotazione di serie con sidebag per testa e torace, airbag anteriori adattivi e limitatore della forza di ritenuta delle cinture a doppio stadio. Il Roadster con la Stella offre inoltre, in esclusiva sul mercato, anche l'esclusivo sistema di riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF, che consente di assaporare il piacere della guida open-air in ogni stagione, godendo pienamente delle possibilità offerte da una vettura scoperta. 

Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare i siti:

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
Mercedes-Benz SLK model year 2008

I principali interventi di restyling

Tecnica
SLK 350 con il nuovo V6 sportivo è configurato per gli elevati regimi, con cilindrata di 3.498 cc e 224 kW/305 CV di potenza erogata a 6.500 giri/min (+24 kW/33 CV). Consumo pari a 9,5 litri per 100 km (-1,1 litri), emissioni di CO2 219 g/km (-23 g/km). Sound sportivo ed emozionante.

SLK 200 KOMPRESSOR con motore quattro cilindri in linea da 1.796 cc, potenza di 135 kW/184 CV  erogata a 5.500 giri/min (+15 kW/21 CV). Consumo 7,7 litri per 100 km (-1,0 l), emissioni di CO2 182 g/km (-27 g/km).

SLK 280 con consumi ridotti di 0,4 litri per 100 km, emissioni di CO2 -11 g/km.

Lo sterzo diretto, disponibile a richiesta, coniuga agilità e maneggevolezza con il comfort di manovra nei parcheggi ed un comportamento di sterzata sicuro alle alte velocità.

Design
Paraurti anteriore con design a freccia ancora più pronunciato e nuova ripartizione delle prese d'aria e fendinebbia con nuove cornici cromate.
L'area che circonda la stella Mercedes è stata ridisegnata in modo ancora più incisivo.
Paraurti posteriore con design a diffusore nella parte inferiore, che rende il Roadster ancora più grintoso anche da dietro.
Terminali di scarico trapezoidali e gruppi ottici posteriori bruniti.
Retrovisori esterni dotati di indicatori di direzione integrati a LED, presentano un'evidente forma a freccia ed offrono una superficie riflettente superiore.
Nuova antenna corta, resistente agli impianti di autolavaggio.
Nuovo volante sportivo a tre razze con tasti multifunzione.
Nuova strumentazione con lancette rosse, cornici degli strumenti con effetto 3D e cornici cromati sugli elementi tubolari, intorno all'orologio ed all'indicatore di livello del carburante.
Modanature/interruttori/pulsanti ridisegnati con nuovi colori.
Modanatura cromata sotto la consolle centrale.
Nuove tonalità “rosso gullwing” e “beige naturale”.
Nuovi colori per gli inserti in legno “radica chiara” e “frassino nero”.
Leva del cambio manuale/automatico con nuova impugnatura in pelle/cromata.
Modanatura sportiva sul lato passeggero.
Nuovi comandi degli alzacristalli elettrici.
Nuova vernice “Argento palladio metallizzato” e colore in esclusiva per SLK “verde pre-hnite metallizzato”.

Equipaggiamenti
Nuova generazione di sistemi telematici 2.5 con funzioni ampliate e menu di facile gestione.
Disponibili l’Audio 20 CD (di serie per le versioni standard e Chrome), l’Audio 50 APS con navigatore su DVD (a richiesta per le versioni standard e Chrome) ed il COMAND APS (di serie per la versione Sport ed a richiesta per le altre versioni) con display a colori da 6,5 pollici ad alta risoluzione, navigazione cartografica (con funzione 3D) su hard disk da 40 GB, MUSIC-REGISTER da 4 GB per la memorizzazione di file audio compressi, slot per schede di memoria SD, VOICETRONIC integrato e connettività Bluetooth.

Disponibile a richiesta anche il nuovo sound system harman kardon® Logic7® ulteriormente perfezionato con 5.1/DTS e 500 W di potenza (precedentemente 380 W). Dispositivo vivavoce di serie.

La Media Interface (disponibile a richiesta) è un’interfaccia universale integrata nel vano portaoggetti per la connessione di dispositivi audio portatili: Aux-In, USB, iPod.
Design ed equipaggiamenti

Linee decise per un carattere ancora più sportivo

• Paraurti anteriore con design a freccia ancora più pronunciato 
• Paraurti posteriore ancora più grintoso con design a diffusore 

• Nuovo volante sportivo e strumentazione rinnovata 

• Impianti audio, di navigazione e telefonia tecnologicamente avanzati

• Sound System con un'eccellente qualità del suono

Il design conferma il carattere della vettura: spalle muscolose, ruote ampie ed una dinamica forma a cuneo con cofano motore allungato e coda brevilinea riflettono la potenza del Roadster Classe SLK. L’immagine sportiva è completata da dettagli che richiamano le competizioni automobilistiche e sottolineano la grande tradizione delle sportive Mercedes-Benz quali, ad esempio, la conformazione del frontale ispirata al Motorsport, i raccordi trasversali nella calandra ed il doppio terminale di scarico.

I designer hanno ulteriormente accentuato l'impatto estetico della due posti “cult”. Ancora più sportività, ancora più dinamicità: questi erano gli obiettivi dell’aggiornamento stilistico della nuova generazione di Classe SLK.

Paraurti anteriore con design a freccia e nuovo paraurti posteriore con diffusore integrato
Il dettaglio di design più evidente è il nuovo paraurti anteriore con una diversa ripartizione delle prese d'aria. Al posto della grande apertura al centro e due piccole feritoie laterali, nella nuova generazione l'immagine del frontale è caratterizzata da grandi prese d'aria disposte su entrambi i lati. Le linee verticali del paraurti sono state orientate verso il centro della vettura, sottolineando, insieme allo sbalzo aumentato di 14 millimetri, la forma ancora più affusolata del frontale. Nelle nuove prese d'aria tridimensionali sono integrati i fendinebbia con una nuova cornice cromata.
L'area attorno alla Stella è caratterizzata da un profilo più sagomato. Una smussatura perimetrale, più rialzata nella parte terminale rispetto al modello precedente, rende il frontale della biposto più incisivo e, insieme alle lamelle orizzontali della mascherina più spesse, fa apparire la vettura ancora più larga.

I designer hanno rinnovato anche il posteriore della vettura. Il look a diffusore nella parte inferiore conferisce al Roadster un'immagine più grintosa anche da dietro. I terminali di scarico trapezoidali ed i gruppi ottici posteriori bruniti, in stile AMG, accentuano questa impressione.

I retrovisori esterni sono dotati di una superficie riflettente più ampia ed indicatori di direzione a LED che, con la loro caratteristica forma di freccia, contribuiscono a rendere inconfondibile il design notturno di Classe SLK. I retrovisori più ampi rendono la nuova generazione di SLK 43 millimetri più larga.

Anche l'antenna posteriore, disposta lateralmente, è stata ridisegnata. Lunga solo 20 centimetri, si inserisce più armoniosamente nel profilo della vettura e non è più necessario rimuoverla prima di entrare in un impianto di autolavaggio.

Cerchi in lega dal nuovo design e seducenti colori esterni
La gamma di cerchi in lega è stata completamente rinnovata. La versione standard della SLK 200 KOMPRESSOR e SLK 280 ha di serie i nuovi cerchi in lega a 5 razze da 16 pollici (pneumatici ant. 205/55 e post. 225/50). La versione Chrome della SLK 200 KOMPRESSOR e SLK 280 è dotata di cerchi in lega a 5 doppie razze da 17 pollici dal nuovo design (pneumatici ant. 225/45 e post.i 245/40). Le versioni Sport della SLK 200K., 280 e 350 hanno di serie i nuovissimi cerchi a 5 razze tornite a specchio da 18 pollici AMG (pneumatici ant. 225/40 e post. 245/35).
Nella gamma colori sono stati inserite le nuove tonalità “argento palladio metallizzato” e “verde prehnite metallizzato”; quest'ultima riservata esclusivamente a Classe SLK.

Plancia ergonomica con volante sportivo

Gli interni sono stati rinnovati in numerosi dettagli e valorizzati attraverso un'accurata selezione dei materiali. In particolare, i designer si sono impegnati per rendere l'abitacolo ancora più ergonomico, dotando la vettura di un nuovo volante sportivo a tre razze e di una nuova strumentazione. Il volante sportivo dispone di tasti multifunzione sulle razze orizzontali. E’ disponibile a richiesta il nuovo volante in pelle e legno.

La nuova strumentazione si presenta affascinante, con un esclusivo tocco di sportività conferito dalla forma tridimensionale delle cornici degli strumenti, dalle nuove lancette e dalle cornici cromate che circondano orologio ed indicatore di livello del carburante, l'orientamento della strumentazione al guidatore risulta ancora più marcato.

Materiali pregiati, nuovi colori ed inserti in legno nell'abitacolo

Elevata tecnologia e cura per il dettaglio caratterizzano la consolle centrale. I pulsanti sono realizzati prevalentemente in nero e presentano un'immagine più ordinata ed armoniosa senza rinunciare ai punti luce: la nuova modanatura cromata sotto la consolle centrale cattura lo sguardo e, insieme agli inserti cromati di portabicchieri e portacenere, accentua ulteriormente l'immagine pregiata degli interni.

I designer sono riusciti ad ottenere un interessante gioco di luci modificando la sezione della modanatura sul lato passeggero e conferendole una lieve bombatura superiore. In base all'incidenza della luce, alcune zone appaiono più o meno illuminate, conferendo alla modanatura una plasticità notevolmente maggiore rispetto al passato. I rivestimenti in pelle sono disponibili anche nella nuova tonalità “Rosso Gullwing”, che ricorda gli allestimenti interni della leggendaria 300 SL “Ali di gabbiano”.

I nuovi rivestimenti in pelle Nappa “beige naturale” si armonizzano perfettamente con i nuovi inserti in “radica chiara” e “frassino nero”.

Anche gli alzacristalli elettrici sono stati rinnovati ed ottimizzati con una nuova funzione di sollevamento/pressione.
Sistemi telematici con comando vocale e compatibilità MP3
La nuova generazione di SLK utilizza una serie di sistemi telematici di nuova concezione caratterizzati da una maggiore facilità d'uso, alte prestazioni e numerose funzioni inedite. La dotazione di serie comprende l’impianto vivavoce con tecnologia Bluetooth e la presa Aux-In per il collegamento di dispositivi audio portatili come, ad esempio, l'iPod. A richiesta è disponibile anche la nuova Media Inter-face. “Universal Consumer Electronic Interface” (in breve UCI) è il termine tecnico di questa nuova possibilità di connessione, che offre molto di più rispetto ad una presa per sistemi elettronici nel cassetto portaoggetti. L'interfaccia UCI comprende anche una centralina che collega il lettore musicale esterno con l'elet-tronica di bordo ed il sistema di comandi del Roadster.
Il vantaggio: i titoli dei brani musicali memorizzati nell'iPod vengono visualizzati sul quadro strumenti e sul display a colori integrato nella consolle centrale, e possono essere comodamente richiamati attraverso i tasti del volante multifunzione. Inoltre, per tutto il tempo in cui il lettore musicale portatile rimane collegato all'auto tramite il cavo UCI, la batteria dell'apparecchio si ricarica.

Le possibilità dei sistemi audio e di navigazione
	
	Audio 20 CD
	Audio 50 APS
	COMAND APS

	Display a colori da 5"
	o
	o
	-

	Display a colori da 6,5"
	-
	-
	o

	Navigazione su HDD con birdview
	-
	-
	o

	Navigazione su DVD
	-
	o
	-

	CD-/DVD-Changer
	(
	(
	(

	Sound System harman kardon® Logic7®
	(
	(
	(

	Compatibilità MP3
	o
	o
	o

	Music Register
	-
	-
	o

	VOICETRONIC
	-
	(
	o

	Impianto vivavoce con Bluetooth
	o
	o
	o


o di serie; – non disponibile;  = disponibile a richiesta.
Efficace suono Surround anche a tetto aperto 

Il sound system harman kardon® Logic7®, disponibile a richiesta, garantisce a bordo di SLK un'esperienza di ascolto di alto livello sia a tetto chiuso che “en plein air”. Il pieno e coinvolgente effetto Surround offre una pulizia del suono finora impensabile in un Roadster.

Questo notevole progresso nella qualità del suono è frutto della tecnologia Discrete Logic7 del Sound System Surround Harman Kardon di ultima generazione adottato sulla Classe SLK. Con questo sistema si possono riprodurre fedelmente all'originale sia moderne registrazioni multicanale 5.1 che tradizionali registrazioni stereo.

Il “cuore“ del sistema è un amplificatore ad alte prestazioni con un'impressionante potenza complessiva di 500 Watt e processore di segnale digitale (DSP), che con la sua elevata potenza di calcolo regola la frequenza in modo tale da consentire una qualità di ascolto di prima classe nell'abitacolo. Al tempo stesso, questo sistema audio all'avanguardia regola automaticamente sia il volume dei singoli altoparlanti che l'intensità delle frequenze trasmesse, in modo diverso a seconda dell'apertura o della chiusura del tetto. In questo modo, guidatore e passeggero possono godere in qualsiasi momento e in qualunque condizione ambientale di una percezione del suono naturale ed equilibrata, in grado di soddisfare anche gli amanti della musica più esigenti. Naturalmente, il sistema è dotato anche di una regolazione del volume in funzione della velocità di marcia.

Per il nuovo Sound System Surround della SLK, Harman Kardon utilizza esclusivamente speciali altoparlanti di alta qualità, con membrane composte da una struttura a sandwich a tre strati su un supporto di alluminio. Questo garantisce alle membrane un rapporto perfettamente equilibrato tra rigidità e peso, e quindi una qualità del suono eccezionale. Complessivamente, sulla SLK sono montati undici altoparlanti, per ricreare nell'abitacolo della vettura la stessa atmosfera di una sala da concerto.
Comando vocale con immissione di parole intere

Con la nuova generazione di sistemi telematici, Mercedes-Benz offre per la prima volta anche su SLK il sistema di comando vocale VOICETRONIC ulteriormente ottimizzato. Il sistema comanda telefono, sistema audio e navigatore satellitare in modo particolarmente confortevole, tramite l'immissione di parole intere. Oggi non è più necessario fare lo spelling del nome di una destinazione, un'emittente o di una voce della rubrica telefonica memorizzata, basta semplicemente pronunciare per esteso ciò che si desidera.

Durante il breve dialogo tra guidatore e VOICETRONIC, il segnale acustico viene digitalizzato, trasformato in uno spettro di frequenza ed infine analizzato. Il computer estrae in millesimi di secondo le diverse caratteristiche del segnale vocale, individuando il cosiddetto fonema, ovvero l'unità minima distintiva di suono di una lingua.

Combinando i diversi fonemi tra loro e comparandoli con quelli presenti nel vocabolario memorizzato nel sistema, questo sistema è in grado di riconoscere intere parole. In questo modo è possibile riconoscere anche differenze minime di pronuncia, distinguendo ad esempio tra la parola “Voce” e “Foce”. Nel sistema sono stati memorizzati i fonemi di sei lingue.

Con questa tecnologia, Mercedes-Benz offre un importante contributo alla sicurezza stradale: il guidatore non deve più spostare le mani dal volante per aziona-re il telefono o l'autoradio e può concentrarsi meglio sulla guida. Nel 1996 Merce-des-Benz è stata la prima Casa ad offrire a bordo delle proprie vetture il VOICETRONIC. La prima generazione necessitava soltanto di un computer con una capacità di memoria di 512 Kilobyte; oggi sono necessari oltre 10 Megabyte.

SLK come trendsetter con tecnologie avanzate

Il Roadster Classe SLK ha raggiunto lo status di “cult” e leader tecnologico. Gli interventi della generazione 2008 hanno arricchito ulteriormente la vettura intermini di design, equipaggiamenti e sportività. Tutte le qualità caratterizzanti del modello sono rimaste invariate, tra cui, ad esempio, l'hard-top ripiegabile che trasforma il Roadster in Coupé in soli 22 secondi, l'ampia dotazione di serie con sidebag per testa e torace, airbag anteriori adattivi e limitatore della forza di ritenuta delle cinture a doppio stadio.

Il Roadster con la Stella offre, in esclusiva mondiale, anche l'esclusivo sistema di riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF, che regala il piacere della guida open-air in ogni stagione.

Ampie possibilità di personalizzazione

Per la nuova generazione di Classe SLK sono disponibili ampie possibilità di personalizzazione, la versione Sport ha di serie il pacchetto sportivo con cerchi in lega AMG da 18 pollici a 5 razze con assetto sportivo, impianto frenante da 17 pollici con dischi dei freni forati, spoiler AMG sul cofano del bagagliaio e fari con cornici interne color antracite. Nell'abitacolo, le cuciture rosse sui sedili in pelle, sul bracciolo, sulla leva del cambio manuale/automatico e sul volante, insieme alle cinture di sicurezza rosse, evocano un'atmosfera sportiva.
Il programma designo offre inoltre un'ampia scelta di esclusivi colori e materiali che sottolineano il carattere sportivo della due posti con estrema raffinatezza.
Nuovo motore sportivo per SLK 350
L'atmosfera dei circuiti di gara

• Elevati regimi, più potenza e meno consumi

• Maggiore compressione e comando valvole rielaborato

• Sound del motore ancora più coinvolgente ed emozionante
• Cambio automatico a sette marce con “doppietta”

Ancora più sportiva, ancora più dinamica, ancora più emozionante: queste le caratteristiche principali della nuova generazione di SLK. Le tre motorizzazioni ulteriormente perfezionate sono tra gli elementi essenziali che regalano un piacere di guida ancora maggiore. I propulsori si contraddistinguono anche per le ridotte emissioni di CO2. Il quattro cilindri di SLK 200 KOMPRESSOR e lo sportivo sei cilindri di SLK 350 presentano notevoli incrementi in termini di potenza e coppia. SLK 55 AMG adotta il noto propulsore otto cilindri, che rappresenta sempre un esemplare unico nel segmento di SLK.

Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno dedicato particolare attenzione al V6 sportivo ad alte prestazioni, montato per la prima volta sulla nuova generazione di SLK. Grazie a profonde modifiche alla meccanica, gli esperti sono riusciti a ravvivare notevolmente il carattere del sei cilindri, aumentando il piacere di guida con tre qualità:
• notevole capacità di ripresa anche agli alti regimi,

• sensibile incremento della potenza

• sound sportivo che suscita forti emozioni.

Rapidamente a 7.200 giri al minuto

Docile ed instancabile, il motore da 3,5 litri arriva a regimi che i propulsori di serie di questa categoria non raggiungono.
La potenza nominale viene erogata a 6.500 giri al minuto e, se necessario, il propulsore può toccare i 7.200 giri/min. Grazie a questa straordinaria capacità di allungo, il sei cilindri è un vero e proprio motore sportivo.

Al volante si percepisce tutta la sua essenza sportiva. Il motore è sempre reattivo, dimostrandosi ancora più “pieno” e potente del precedente, traducendo istantaneamente la pressione sul pedale dell'acceleratore. Il propulsore trasmette nell'abitacolo l'atmosfera delle corse automobilistiche, senza mai risultare stancante o nervoso. La confortevole fluidità di marcia rimane inalterata in qualsiasi condizione di marcia.

Potenza incrementata di 24kW / 33 CV e consumi ridotti di circa un litro

Al carattere decisamente sportivo del motore contribuisce anche l'incremento della potenza ottenuto attraverso profonde modifiche alla meccanica. Da una cilindrata invariata di 3.498 centimetri cubici, il nuovo V6 eroga ben 224 kW/305 CV, ben 24 kW / 33 CV in più rispetto al precedente. Anche la coppia risulta incrementata (+10 Nm) e raggiunge i 360 Nm a 4.900 giri al minuto. Già a 2.000 giri/min, il propulsore arriva a 350 Nm assicurando un'elevata capacità di ripresa e prestazioni straordinarie. Nello scatto da 0 a 100 km/h, SLK 350 impiega 5,4 secondi; la velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente).

Nonostante la maggiore potenza e le prestazioni elevate, il consumo di SLK 350 è notevolmente diminuito. Con il cambio manuale a sei marce, il consumo combinato arriva a 9,5 litri per 100 km e consente una notevole riduzione dei consumi, pari a 1,1 litri per 100 km; con il cambio automatico 7G-TRONIC, nel ciclo combinato il propulsore sportivo si accontenta di soli 9,2 litri per 100 km, 0,9 litri in meno rispetto al modello precedente. Grazie ai consumi più bassi, anche le emissioni di CO2 si riducono di 23 g/km a 219 g/km nella versione automatica (cambio manuale 227 g/km, -28 g/km rispetto al modello precedente).

I principali dati tecnici del motore sportivo di SLK 350:
Numero/disposizione cilindri
 V6

Valvole per cilindro

 4

Cilindrata cm³ 


3.498

Alesaggio x corsa mm 

92,9 x 86,0

Rapporto di compressione
11,7 : 1

Potenza kW/CV 

224/305

Coppia max. 

Nm a giri/min


360/4.900

Consumo di carburante

ciclo combinato l
 
9,2–9,5
Il motore sportivo di SLK 350 si basa sul precedente V6, dal quale si distingue per una grande “V” rossa applicata sulla copertura del propulsore ad indicare le par-ticolari prestazioni. Le modifiche fondamentali restano tuttavia celate allo sguardo ed appaiono evidenti soltanto al volante.

Nuovi pistoni per una maggiore compressione e un rendimento ottimizzato

Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno incrementato la potenza del sei cilindri attraverso un aumento del numero di giri ed una maggiore compressione, pari a 1 : 11,7 (motore precedente: 1 : 10,7).

La maggiore compressione, che a seguito del migliore rendimento comporta alcuni vantaggi soprattutto in termini di consumi a carico parziale, è consentita da pistoni ulteriormente perfezionati ed ottimizzati in termini di peso, con superficie bombata. Per garantire un funzionamento sempre fluido del sistema di distribuzione è stato necessario fresare più profondamente le tasche delle valvole. Nel settore delle bielle, appositi rinforzi assicurano una rigidità adeguata alle maggiori sollecitazioni.

Collettore di aspirazione monostadio per un migliore riempimento dei cilindri agli alti regimi 

Dato che il collettore di aspirazione a geometria variabile non consente un elevato riempimento dei cilindri agli alti regimi, questo sistema è stato sostituito da un collettore di aspirazione monostadio che elimina questo inconveniente. Per configurare questo collettore in modo ottimale, i tecnici hanno scelto un materiale sintetico che ha consentito loro un'ampia libertà di configurazione nel processo di fusione. Al tempo stesso, essendo la plastica uno scarso conduttore di calore, il nuovo collettore rimane più freddo rispetto ad un elemento pressofuso. In questo modo, anche l'aria aspirata resta più fredda, con notevoli vantaggi per il riempimento dei cilindri.

Al fine di evitare i tipici svantaggi del collettore di aspirazione monostadio ai regimi inferiori ai 4.000 giri/min, la posizione di montaggio dell'albero a camme è stata modificata di 5 gradi sia per il lato di aspirazione che per quello di scarico rispetto a prima. Inoltre è stato possibile rinunciare ad un albero a camme con profilo “più affilato” per incrementare la potenza, in quanto il nuovo collettore, grazie al diverso comportamento di flusso, consente una chiusura anticipata del lato di aspirazione. L'elevata fluidità di marcia del motore è rimasta invariata al minimo e nella fascia di carico parziale.

Valvole leggere raffreddate al sodio e comando valvole modificato

L'aumento dei regimi di rotazione ha reso necessario anche alcune modifiche alle valvole ed al sistema di distribuzione. Il nuovo motore sportivo utilizza valvole realizzate con una struttura leggera, in una lega d'acciaio particolarmente resistente alle sollecitazioni ed alle alte temperature. Gli steli delle valvole di scarico sono dotati di un foro da 3,4 mm e riempiti di sodio per facilitare il raffreddamento.

Tra le caratteristiche distintive del motore configurato per alti regimi figurano anche le molle elicoidali coniche utilizzate per il comando valvole. Sviluppando vibrazioni nella frequenza propria a partire da determinati regimi, le molle cilindriche di tipo tradizionale non sono in grado di chiudere correttamente le valvole. Le molle elicoidali coniche si distinguono invece per un comportamento di vibrazione fortemente smorzato che permette di chiudere efficacemente le valvole anche agli alti regimi. La maggiore lunghezza delle molle elicoidali coniche, un canale di aspirazione rielaborato per un riempimento ottimale ed alcune minime modifiche alla camicia d'acqua hanno reso necessaria una nuova fusione per la testata.

Tra gli altri interventi tecnici sono da annoverare le leve oscillanti a rulli più rigide ed il rocchetto per catena configurato come triovale. Si tratta di un componente dalla forma leggermente triangolare in grado di contrastare efficacemente le oscillazioni nella trasmissione a catena sempre più frequenti a partire dai 6.300 giri al minuto. Il triovale riduce le oscillazioni della catena e le forze da essa generate. Per fare fronte a queste diverse condizioni di funzionamento, gli ingegneri hanno adeguato anche lo smorzatore di vibrazioni sulla puleggia.

L'impianto di scarico è rimasto inalterato sotto l'aspetto tecnico. Grazie alla nuova gestione elettronica, nonostante i regimi più elevati e l'incremento di potenza, il motore sportivo utilizza sempre benzina Super a 95 ottani.

Sound emozionante ed elevate prestazioni
Il nuovo motore sportivo dimostra le sue qualità non soltanto nell'erogazione della potenza, ma anche attraverso un sound volutamente accentuato che sottolinea acusticamente il carattere grintoso, senza mai risultare eccessivo. Per garantire sempre il massimo comfort di marcia, la rumorosità a partire da 140 km/h non risulta superiore a quella del modello precedente. Ad assicurare un suono lievemente più aggressivo provvedono il timbro di scarico ed il filtro aria modificato. Il guidatore percepisce più marcatamente il potente motore sportivo nell'abitacolo rispetto al passato, soprattutto in fase di rilascio. Sui modelli con cambio automatico 7G-TRONIC, la gestione del motore prevede la funzione di doppietta al passaggio alla marcia inferiore. Oltre ad assicurare un sound estremamente sportivo, questo accorgimento riduce anche gli effetti delle variazioni di carico, compensando il numero di giri tra l'albero motore ed il cambio, in modo tale da rendere il processo di innesto più morbido e armonioso. I tecnici sono riusciti così a coniugare un sound sportivo con un ulteriore vantaggio in termini di sicurezza.

La gamma di motorizzazioni di Classe SLK comprende altri tre propulsori:

•
Il quattro cilindri KOMPRESSOR di SLK 200 presenta un incremento della potenza di 15 kW/21 CV, che porta il valore massimo a 135 kW/184 CV, mentre la coppia passa da 240 a 250 Nm tra 2.800 e 5.000 giri/min. SLK 200 KOMPRESSOR vanta un'accelerazione da 0 a 100 km/h in 7,6 secondi (7,9 s per il cambio automatico) e raggiunge una velocità massima di 236 km/h (cambio automatico: 232 km/h). Il consumo di carburante è sceso mediamente di un 1 litro per 100 km ed ora è pari a 7,7 litri per 100 km nel ciclo combinato (cambio automatico: 8 litri). Le emissioni di CO2 sulle vetture con cambio manuale a sei marce risultano ridotte di 27 g/km, arrivando a 182 g/km (cambio automatico: -25 g/km a 190 g/km).

•
SLK 280 presenta sostanziali miglioramenti in termini di consumi ed emissioni di CO2. Da una cilindrata di 2.996 centimetri cubici il motore eroga 170 kW / 231 CV e mette a disposizione una coppia di 300 Nm nella fascia compresa tra 2.500 e 5.000 giri/min. La vettura accelera da 0 a 100 km/h in 6,3 secondi (cambio automatico: 6,2 s); la velocità massima è di 250 km/h. I consumi sono stati ridotti di 0,4 litri per 100 km, arrivando a 9,3 litri per 100 km (cambio automatico: -0,2 litri e consumo di 9,1 litri per 100 km). Le emissioni di CO2 sono state ridotte di 11 g/km ed ora il valore è 220 g/km (cambio automatico: -6 g e 216 g/km).

•
Sotto il cofano di SLK 55 AMG pulsa il noto V8 da 5,5 litri con una potenza di 265 kW/ 360 CV ed una coppia di 510 Nm. Per l'accelerazione da 0 a 100 km/h, la vettura impiega 4,9 secondi; la velocità massima, limitata elettronicamente, è di 250 km/h. SLK 55 AMG ha un consumo combinato di 12,0 litri per 100 km ed emette 289 g di CO2 al km.

Cambio sportivo manuale a sei marce ed automatico a sette marce

La nuova generazione di SLK è equipaggiata di serie con un preciso cambio manuale a sei marce che consente cambi marcia rapidi, sportivi e confortevoli, offrendo un elevato piacere di guida, mentre SLK 55 AMG dispone del cambio au-tomatico a sette marce AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC con comandi al volante in alluminio. Per SLK 200 KOMPRESSOR è disponibile a richiesta il cambio automatico a cinque marce, mentre per i modelli sei cilindri SLK 280 e SLK 350 Sport è disponibile il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC ed anche il cambio 7G-TRONIC Sport con comandi al volante e tempi di innesto più brevi.

Per favorire un minore consumo di carburante, nei modelli SLK 200 e SLK 350 Sport è stato scelto un rapporto al ponte più lungo. Di conseguenza, SLK 350 Sport supera la soglia dei 100 km/h ancora in seconda, e nonostante il rapporto di trasmissione più lungo ottiene valori di accelerazione da 0 a 100 km/h migliori di 0,2 secondi rispetto al precedente modello.

Nuovo sterzo diretto

Elevata agilità e piacere di guida superiore
• Trasmissione variabile per uno sterzo diretto e sportivo

• Minore angolazione dello sterzo per una sterzata sicura e precisa

• Maggiore sicurezza attiva nei cambi di direzione
Una tortuosa strada di campagna in una giornata di sole: il regno di SLK è dove si può gustare al meglio il puro piacere di guida. L'agile Roadster con la Stella si presenta ancora più preciso da guidare su curve e tornanti, donando al pilota emozioni e divertimento. La nuova generazione di SLK può essere equipaggiata a richiesta con uno sterzo diretto di nuova concezione che coniuga agilità e maneggevolezza con un comfort elevato in fase di parcheggio ed un comportamento di sterzata sicuro alle alte velocità (di serie su SLK 55 AMG).

Il nuovo sterzo diretto è stato sviluppato sulla base dello sterzo parametrico di serie su numerosi modelli Mercedes-Benz ed anche su Classe SLK. Con lo sterzo parametrico, la forza necessaria per sterzare dipende dalla velocità, con la quale aumenta anche lo sforzo al volante. In sostanza, maggiore comfort di sterzata con minor sforzo nelle manovre di parcheggio ed elevata sicurezza ad andature più elevate come, ad esempio, in autostrada, grazie alle maggiori forze sterzanti che garantiscono una guida in rettilineo più sicura.

Il rapporto di trasmissione dello sterzo varia con l'angolazione del volante

Il nuovo sterzo diretto conserva tutte le doti dello sterzo parametrico, inte-grandole con una trasmissione variabile in funzione dell'angolazione del volante. In posizione centrale, la trasmissione dello sterzo è indiretta. Questo si traduce in una marcia in rettilineo più stabile e più sicura. A partire da un'angolazione del volante di 5 gradi, il rapporto di trasmissione dello sterzo diretto aumenta rapidamente, risultando estremamente diretto già a partire da un'angolazione di 100 gradi circa.

A questa angolazione bastano movimenti minimi del volante per correggere la traiettoria. Con il nuovo sterzo diretto il numero di giri del volante da un punto di arresto all'altro si riduce di circa il 25%.

Il fattore più importante tra i valori di misurazione consiste nella percezione dello sterzo diretto: a velocità ridotte, i cambi di direzione risultano più rapidi e meno faticosi. Ancora più sorprendente è l'effetto dello sterzo diretto nei tratti extraurbani con numerose curve. In questo caso bastano pochi movimenti dello sterzo per controllare la vettura. Anche nelle curve più strette, non è più necessario riposizionare le mani sul volante, e le rapide sequenze di tornanti si possono affrontare con sicurezza in modo intuitivo, con precisione ed elevato piacere di guida. Tutto questo si traduce in un’agilità nettamente superiore.

L'automobilista medio preferisce il nuovo sterzo diretto

La sensazione positiva è confermata anche dai test su strada che Mercedes-Benz ha eseguito con normali automobilisti di entrambi i sessi, appartenenti a diverse categorie di età ed esperienza di guida. Il risultato di questi test: il nuovo sterzo diretto ha ottenuto punteggi equivalenti o migliori rispetto allo sterzo parametrico e standard in tutti i criteri tra cui, ad esempio, manovrabilità, precisione, sforzo al volante e sensazione di sicurezza.
•
 Con lo sterzo diretto, il Roadster è apparso notevolmente più sportivo agli automobilisti che hanno partecipato al test.

•
La sicurezza di marcia nelle manovre di sterzata improvvisa è aumentata oggettivamente grazie allo sforzo al volante ridotto del 22%, tanto che nel test di cambio corsia VDA non è risultato necessario dover riposizionare le mani sul volante.

•
La maggior parte dei partecipanti al test hanno dichiarato di preferire nel complesso lo sterzo diretto.

Inoltre, gli esperti hanno constatato che questo tipo di sterzo, nonostante il rapporto di trasmissione più diretto, alle alte velocità offre la stessa sensazione di padronanza e stabilità di marcia garantita dai sistemi tradizionali.

Una soluzione ingegnosa e semplicemente meccanica

Nonostante i notevoli effetti positivi, il cuore del nuovo sterzo diretto è rappresentato da una semplice cremagliera. Il segreto risiede nella dentatura sovraimpressa, che nella parte centrale è leggermente ondulata, con fianchi variabili, i quali su entrambi i lati assumono la forma di denti differentemente distanziati. Pertanto, le variazioni del rapporto di trasmissione dello sterzo vengono impartite in modo puramente meccanico. Grazie a questa soluzione, gli ingegneri hanno potuto rinunciare a costose centraline e complicati sensori, normalmente richiesti da altri sistemi sterzanti variabili. Di conseguenza, lo sterzo diretto si rivela superiore a questi sistemi in termini di affidabilità e peso. Inoltre, la reazione ad ogni angolazione dello sterzo è sempre uguale e quindi facilmente prevedibile, mentre altri sistemi sterzanti variabili richiedono un veloce adeguamento (adattamento) del guidatore alle situazioni che comportano cambiamenti repentini.
SLK 55 AMG con sterzo diretto ed un look ancora più accattivante
Nuovo design ed ancora più agilità per il 

Roadster otto cilindri AMG 
SLK 55 AMG si presenta ancora più dinamica, rafforzando ulteriormente il suo status di “cult” tra i Roadster sportivi. Lo spoiler anteriore ridisegnato, con una linea a freccia ancora più pronunciata, la stella Mercedes modificata, le prese d'aria più ampie ed un elemento orizzontale verniciato in nero sulla sezione inferiore del paraurti le conferiscono un fascino assolutamente maschile. Fendinebbia di grandi dimensioni, con forma arrotondata e cornici cromate sono posizionati verso l'esterno, amplificando l'impressione di spaziosità. L'aria calda prodotta dal radiatore dell'olio viene smaltita dalle feritoie laterali presenti sullo spoiler anteriore. Il design AMG comprende anche minigonne laterali maggiorate, paraurti posteriore con inserto nero AMG e spoiler AMG.

I proiettori sono racchiusi in carenature brunite e gli specchietti esterni sono più ampi, per garantire una migliore visibilità in retromarcia. I retrovisori esterni, dotati di indicatori di direzione integrati a LED, presentano un’evidente forma a freccia e garantiscono maggiore visibilità. I nuovi cerchi AMG in lega da 18", multirazze, con finitura in color titanio e stella lucida creano un piacevole contrasto cromatico nella visione laterale. Con una larghezza rispettivamente di 7,5 e 8,5 pollici, i cerchi sono montati su pneumatici da 225/40 all’anteriore e 245/35 al posteriore. A richiesta sono disponibili anche cerchi AMG in lega da 18" con doppie razze. Il sistema frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi ventilati garantisce eccellenti valori di decelerazione. I dischi anteriori sono autoventilanti e perforati ed hanno una misura di 345 x 30 mm. La dotazione di serie comprende anche lo sterzo diretto di nuova concezione.

Motore AMG ad otto cilindri per prestazioni superiori

Il cofano cela l’otto cilindri AMG da 5,5 litri, con una potenza di 265 kW / 360 CV ed una coppia di 510 Nm, che garantisce prestazioni uniche nel segmento. 

Coppia imponente, risposta immediata e tipico “rombo” del V8 AMG caratterizzano la guida e le eccellenti prestazioni di questa sportiva: la biposto passa da 0 a 100 km/h in soli 4,9 secondi e raggiunge i 200 km/h in 17,5 secondi, mentre la velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h. La trasmissione è affidata al cambio AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC con leve al volante, che assicurano un'agilità ancora maggiore: i passaggi in modalità "S" (Sport) ed "M" (Manuale) sono più veloci del 10% rispetto al passato. Ciò è possibile grazie ai nuovi componenti della trasmissione automatica a sette velocità, al motore rinnovato ed alla gestione della trasmissione, che tra l'altro garantisce innesti ancora più confortevoli.

Interni funzionali con il nuovo gruppo strumenti AMG

Gli interni funzionali e sportivi di SLK 55 AMG ed il nuovo volante AMG ergonomico a tre razze lasciano intuire la caratteristica dello sterzo diretto. L'area dell'impugnatura ha una forma assolutamente particolare ed è rivestita di pelle traforata, mentre la razza verticale è impreziosita da un inserto color argento. Le due leve del cambio AMG in alluminio consentono di selezionare la modalità manuale.

Nuovo look anche per il pannello degli strumenti AMG con il tachimetro che raggiunge i 320 km/h, le lancette in argento/rosso ed il logo AMG. La nuova grafica rende la velocità ed il numero di giri ancora più leggibili. In modalità "M", il menu principale AMG visualizza il rapporto selezionato, proponendo eventualmente una raccomandazione di passaggio al rapporto superiore, oltre a indicare la temperatura dell'olio motore, la tensione della batteria ed il RACETIMER. I sedili sportivi AMG con i loro particolari rivestimenti sono avvolgenti, per migliorare il supporto laterale nelle curve ad alta velocità, mentre gli inserti in Alcantara nell'area delle spalle aumentano ulteriormente il supporto laterale. Gli eleganti rivestimenti in nappa sono parte integrante dell'allestimento standard di SLK 55 AMG. E’ disponibile una gamma di quattro interessanti colori, con un elegante abbinamento di nero/rosso gullwing, una novità assoluta per la serie.

Versione PERFORMANCE AMG per gli amanti della sportività

SLK 55 AMG è disponibile a richiesta anche in Versione PERFORMANCE AMG. Realizzata dall’AMG PERFORMANCE STUDIO, questa versione prevede compo-nenti in grado di migliorare ulteriormente le prestazioni. Il risultato è una guida ancora più sportiva per i veri amanti della pista.

Principali equipaggiamenti di SLK 55 AMG PERFORMANCE:

•
Sistema frenante AMG ad elevate prestazioni, con dischi anteriori ventilati in composito e perforati da 360 x 32 mm, con pinze a sei pistoni.

•
Dischi posteriori ventilati e perforati da 330 x 26 mm, con pinze a quattro pistoni.

•
Cerchi AMG in lega da 18 pollici adoppie razze, dimensioni 7,5 x 18 per pneumatici da 225/40 R 18 (anteriori) e 8,5 x 18 per pneumatici 245/35 R 18 (posteriori).

•
Assetto AMG Performance

•
Volante AMG Performance con diametro ridotto, con sezione inferiore ap-piattita e leve di comando in alluminio argento (e inserto in alluminio)

•
Interni AMG con raffinate finiture ad effetto carbonio

• 
Velocità massima 280 km/h.

Ad eccezione del sistema frenante composito AMG ad alte prestazioni, tutti i com-ponenti della Versione Performance AMG possono essere ordinati anche singolar-mente.
Mercedes-Benz SLK 200 KOMPRESSOR 
Motore

	Numero cilindri/Disposizione
	
	4 in linea

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x corsa
	mm
	82 x 85

	Potenza nominale
	kW/CV
	135/184 a 5000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	250 a 2800-5000 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	8,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo, sovralimentazione


Trasmissione

	Cambio
	
	Cambio manuale a sei marce
	 

	Frizione
	
	Frizione monodisco a secco
	

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	3,27

4,46

2,61

1,72

1,25

1,00

0,84

-4,06
	


Assetto

	Avantreno
	Asse McPherson a tre bracci oscillanti con controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici bitubo e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Retrotreno
	Asse a bracci multipli con anti-squat e controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici monotubo e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, sistema antibloccaggio e Brake Assist, freni a disco anteriori e posteriori (autoventilanti anteriori), freno di stazionamento a leva, Electronic Stability Program ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera

	Cerchi
	7 J x 16 ET 34

	Pneumatici
	205/55 R 16 V 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1530/1541

	Lunghezza totale
	mm
	4103

	Larghezza totale
	mm
	1777

	Altezza totale
	mm
	1296

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300 (con hard-top aperto: 208)

	Peso a vuoto sec. CE
	kg
	1390

	Carico
	kg
	315

	Peso totale ammesso
	kg
	1705

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	70/9


Prestazioni e consumi

	
	
	Cambio manuale a 6 marce
	Cambio automatico a 5 marce

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,6
	7,9

	Velocità massima
	km/h
	236
	232

	Consumo totale (93/116/CE)
	l/100 km
	7,7
	8,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	182
	190


* secondo il metodo di misurazione VDA.

Mercedes-Benz SLK 280 
Motore

	Numero cilindri/Disposizione
	
	6 V

	Cilindrata
	cm³
	2996

	Alesaggio x corsa
	mm
	88,0 x 82,1

	Potenza nominale
	kW/CV
	170/231 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	300 a 2500-5000 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	11,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	Cambio manuale a sei marce
	 

	Frizione
	
	Frizione monodisco a secco
	

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	3,27

4,46

2,61

1,72

1,25

1,00

0,84

-4,06
	


Assetto

	Avantreno
	Asse McPherson a tre bracci oscillanti con controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici bitubo e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Retrotreno
	Asse a bracci multipli con anti-squat e controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici monotubo e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, sistema antibloccaggio e Brake Assist, freni a disco anteriori e posteriori (autoventilanti e perforati anteriori), freno di stazionamento a leva, Electronic Stability Program ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera

	Cerchi
	anteriori: 7 J x 16 ET 34; posteriori: 8 J x 16 ET 30

	Pneumatici
	anteriori: 205/55 R 16 W; posteriori: 225/50 R 16 W


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1526/1549

	Lunghezza totale
	mm
	4103

	Larghezza totale
	mm
	1788

	Altezza totale
	mm
	1296

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300 (con hard-top aperto: 208)

	Peso a vuoto sec. CE
	kg
	1455

	Carico
	kg
	315

	Peso totale ammesso
	kg
	1770

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	70/9


Prestazioni e consumi

	
	
	Cambio manuale a 6 marce
	Cambio automatico a 5 marce

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,3
	6,2

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo totale (93/116/CE)
	l/100 km
	9,3
	9,1

	Emissioni di CO2
	g/km
	220
	216


* secondo il metodo di misurazione VDA.

Mercedes-Benz SLK 350 
Motore

	Numero cilindri/Disposizione
	
	6 V

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale
	kW/CV
	224/305 a 6500 giri/min

	Regime max. di rotazione
	giri/min
	7200

	Coppia nominale
	Nm
	360 a 4900 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	11,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo


Trasmissione

	Cambio
	
	Cambio manuale a sei marce
	 

	Frizione
	
	Frizione monodisco a secco
	

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	3,07

4,46

2,61

1,72

1,25

1,00

0,84

-4,06
	


Assetto

	Avantreno
	Asse McPherson a tre bracci oscillanti con controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici bitubo e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Retrotreno
	Asse a bracci multipli con anti-squat e controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici monotubo e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, sistema antibloccaggio e Brake Assist, freni a disco anteriori e posteriori (autoventilanti e perforati anteriori), freno di stazionamento a leva, Electronic Stability Program ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera

	Cerchi
	Ant.: 7,5 J x 17 ET 36; post.: 8,5 J x 17 ET 30

	Pneumatici
	Ant.: 225/45 R 17 W; post.: 245/40 R 17 W


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1526/1549

	Lunghezza totale
	mm
	4103

	Larghezza totale
	mm
	1788

	Altezza totale
	mm
	1298

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300 (con hard-top aperto: 208)

	Peso a vuoto sec. CE
	kg
	1485

	Carico
	kg
	315

	Peso totale ammesso
	kg
	1800

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	70/9


Prestazioni e consumi

	
	
	Cambio manuale a 6 marce
	Cambio automatico a 5 marce

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5,4
	5,4

	Velocità massima
	km/h
	250**
	250**

	Consumo totale (93/116/CE)
	l/100 km
	9,5
	9,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	227
	219


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** limitata elettronicamente.

Mercedes-Benz SLK 55 AMG 
Motore

	Numero cilindri/Disposizione
	
	8 V

	Cilindrata
	cm3
	5439

	Alesaggio x corsa
	mm
	97 x 92

	Potenza nominale 
	kW/CV
	265/360 a 5750 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	510 a 4000 giri/min

	Numero di giri max.
	giri/min
	6700

	Rapporto di compressione 
	
	11,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione benzina controllata da microprocessore, HFM


Trasmissione

	Cambio
	
	Cambio automatico a sette marce con AMG-SPEEDSHIFT

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,06

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

-3,41


Assetto

	Avantreno 
	Asse McPherson a tre bracci oscillanti con controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	Asse a bracci multipli con anti-squat e controllo anti-dive, ammortizzatori oleopneumatici e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, sistema antibloccaggio e Brake Assist, freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti e perforati, freno di stazionamento a leva, Electronic Stability Program ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera

	Cerchi
	anteriori: 7,5 J x 18; posteriori: 8,5 J x 18 

	Pneumatici
	anteriori: 225/40 R 18; posteriori: 245/35 R 18


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1524/1549

	Lunghezza totale
	mm
	4087

	Larghezza totale
	mm
	1794

	Altezza totale
	mm
	1271

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume bagagliaio*
	l
	300 (con hard-top aperto: 208)

	Peso a vuoto sec. CE
	kg
	1540

	Carico
	kg
	310

	Peso complessivo ammesso
	kg
	1850

	Capacità serbatoio/riserva
	l
	70/10


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,9

	Velocità massima
	km/h
	250**

	Consumo totale (93/116/CE)
	l/100 km
	12,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	288


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** limitata elettronicamente.
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