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La Classe C più potente di sempre 
Bassa, larga e pronta a scattare: già da ferma, la nuova C 63 AMG suscita grandi aspettative. Un primo indizio dello straordinario concentrato di potenza del nuovo modello AMG ad alte prestazioni è fornito dal cofano motore con gli incisivi “powerdome”: sotto il cofano pulsa il V8 da 6,3 litri sviluppato da AMG, che da una cilindrata di 6.208 centimetri cubici eroga ben 336 kW/457 CV a 6.800 giri/min. Con questi valori di potenza, C 63 AMG si avvicina notevolmente alla Classe C AMG da competizione del DTM da 470 CV. Queste prestazioni elevate tornano anche a vantaggio del rapporto peso/potenza che, infatti, si aggira su un valore estremamente favorevole di 3,6 kg/CV.
Anche la coppia del motore V8 AMG da 6,3 litri non teme confronti raggiungendo il picco massimo di 600 Nm a 5.000 giri/min, senza paragoni tra i concorrenti, e vantando anche una curva di erogazione della potenza di tutto rispetto: da 2.000 a 6.250 giri, infatti, il guidatore dispone di un valore sempre superiore a 500 Nm; un presupposto ideale per una vigorosa accelerazione a qualsiasi regime. L’otto cilindri AMG con il suo incremento di cilindrata offre il 30% di coppia in più rispetto agli altri motori della stessa categoria di potenza. 

V8 AMG da 6,3 litri con tecnologia derivata dal Motorsport 

Il propulsore V8 presentato nel 2005 e adottato da numerose vetture ad alte prestazioni AMG, vanta diverse tecnologie ereditate dal Motorsport. La disposizione verticale dei condotti di aspirazione e di scarico, insieme al collettore a geometria variabile in magnesio con due farfalle integrate, assicura sempre un perfetto riempimento degli otto cilindri. La fasatura variabile degli alberi a camme, la tecnica delle quattro valvole con punterie a tazza, il basamento particolarmente robusto con struttura "closed-deck" e le camicie dei cilindri con l'innovativo e rivoluzionario rivestimento in LDS sono ulteriori caratteristiche distintive del propulsore. 
 I principali dati tecnici di C 63 AMG:

	
	C 63 AMG 

	Disposizione cilindri/
valvole per cilindro
	V8/
4

	Cilindrata (cc)
	6.208

	Alesaggio/corsa (mm)
	102,2 x 94,6

	Rapporto di              
compressione
	11,3 : 1

	Potenza max. (kW/CV)
a giri/min
	336/457
6.800

	Coppia max. (Nm) 
a giri/min
	600 
5.000

	Accelerazione 0-100 km/h (s)
	
4,5 (4,6)

	Velocità max. km/h
	
250*

	Consumo totale a norma CE                       l/100 km
	
13,4 (13,7)


Impianto di scarico sportivo AMG con tipico sound dei motori ad otto cilindri AMG

Tra i particolari punti di forza del motore V8 AMG figura un’elevata capacità di ripresa ai bassi regimi: il numero di giri massimo raggiungibile è pari a 7.200 giri/min. Inoltre, grazie al suo sound sportivo tipicamente AMG, messo a punto da AMG attraverso un’intensiva serie di test, questo otto cilindri made in Affalterbach offre l’inconfondibile piacere di un V8 aspirato ad alte prestazioni ad ogni regime. Per garantire una contropressione di scarico estremamente ridotta, l’impianto di scarico sportivo AMG, con doppi condotti su tutta la lunghezza e due doppi terminali cromati ovali, dispone di tubazioni di ampio diametro. L’efficiente tecnica dei catalizzatori garantisce un’ottimale depurazione dei gas di scarico. Naturalmente, il modello C 63 AMG rispetta tutti i limiti di emissione attualmente in vigore come, ad esempio, la normativa EURO 4. Neanche i requisiti specifici del mercato statunitense, come gli standard LEV II, il sistema di diagnosi on-board OBD II e la diagnosi con sonda lambda rappresentano un problema. Il consumo totale di carburante di C 63 AMG secondo la normativa CE corrisponde a 13,4 l/ 100 km con emissioni di CO2  pari a 319 g/km (station-wagon 13,7 l/100 km e 326 g/km CO2). La sorprendente agilità e la brillante risposta all’acceleratore derivano anche dal controllo elettronico dell’alimentazione di carburante, dotato di componenti di nuova concezione, che funziona con una pressione di sistema regolata in base alla necessità tra i 3,8 ed i 5,0 bar. L’adeguamento e l’istantanea regolazione della pressione del carburante avviene in base alla potenza richiesta ed alla temperatura esterna, attraverso l’elettronica del motore che traduce in parametri i comandi del pedale dell’acceleratore entro pochi millesimi di secondo. Questo sistema di regolazione garantisce risposte rapide ed un temperamento sportivo del motore in tutte le condizioni di carico ed a qualsiasi regime.

Radiatori maggiorati per una resistenza ottimale alle sollecitazioni

Per garantire una resistenza ottimale alle sollecitazioni, C 63 AMG dispone di un sistema di raffreddamento ad acqua particolarmente efficiente, di un radiatore olio motore e del cambio rinforzato. Dietro le grandi feritoie di ventilazione della grembialatura frontale AMG, i radiatori garantiscono temperature di esercizio sempre contenute, anche nelle condizioni più estreme come, ad esempio, in pista. 

Al pari degli altri motori AMG, anche il V8 AMG da 6,3 litri viene prodotto negli stabilimenti della AMG Motorenmanufaktur secondo la tradizionale filosofia “One man, one engine” (“un uomo, un motore”), rispettando i severissimi standard di qualità dell’azienda. Ogni propulsore AMG V8 è assemblato dall’inizio alla fine da un solo tecnico, come documenta la firma sulla targa AMG applicata ad ogni motore.

Cambio AMG SPEEDSHIFT PLUS 7G-TRONIC con funzione di “doppietta” 

Il cambio AMG SPEEDSHIFT PLUS 7G-TRONIC rappresenta il perfetto complemento all’eccezionale potenza del propulsore ad otto cilindri. Grazie ai comandi al volante AMG in alluminio e tre programmi di marcia, il cambio automatico a sette marce consente uno stile di guida estremamente sportivo o più orientato al comfort. Selezionabili tramite un apposito pulsante sulla consolle centrale, i programmi “S” (Sport), ”C” (Comfort) e “M” (Manuale) offrono differenti caratteristiche di innesto e velocità: ad esempio, in modalità “S”, i processi di innesto risultano più veloci del 30% circa rispetto alla modalità “C”, e nel programma di marcia “M” addirittura del 50%. Per attivare il programma d’innesto desiderato è sufficiente premere un pulsante. 
La nuova C 63 AMG è la prima vettura AMG in assoluto a disporre della nuova funzione di “doppietta automatica” in fase di scalata. Si tratta di una funzione che rende la guida ancora più appassionante e che, grazie alla scalata priva di sollecitazioni, comporta anche una riduzione delle reazioni alle variazioni di carico, la quale a sua volta si riflette in modo estremamente positivo in pista, quando si frena prima di affrontare una curva.
Autotelaio ed impianto frenante
Il nuovo avantreno possiede una carreggiata maggiore di 35 millimetri e garantisce una riduzione dei carichi dinamici sulle ruote in curva. Una serie di accorgimenti assicura una maggiore stabilità e precisione in tutte le situazioni di marcia: l’assetto geometrico delle ruote dell’avantreno è stato riconfigurato per risultare più rigido al 100%, garantendo una precisione dello sterzo decisamente maggiore. Un altro vantaggio si percepisce in frenata, con una risposta priva di esitazioni anche in condizioni di elevata sollecitazione dinamica. 

Insieme ad una elastocinematica completamente rielaborata, il nuovo assetto geometrico delle ruote offre una dinamica trasversale ottimizzata, che consente al guidatore della C 63 AMG di raggiungere velocità in curva notevolmente più elevate. Una barra stabilizzatrice di maggiori dimensioni, oltre a nuovi cuscinetti e ammortizzatori con molle di arresto, contribuisce a consolidare gli accorgimenti adottati per una maggiore stabilità e precisione. Anche la sensibilità dello sterzo trae vantaggio dai nuovi valori cinematici. Benché il servosterzo parametrico sportivo AMG disponga come sempre di un rapporto di trasmissione pari a 13.5 : 1, lo spostamento del cosiddetto “centro momentaneo“ sull’avantreno si presenta complessivamente più diretto. Un disco Hardy più rigido nel piantone di guida e la curva caratteristica modificata dello sterzo contribuiscono ulteriormente ad aumentarne la precisione. 

Retrotreno a bracci multipli rinforzato con carreggiata più ampia 

Anche l’asse posteriore a bracci multipli si presenta drasticamente rielaborato: una carreggiata più ampia di 12 millimetri, insieme ad una maggiore campanatura, concorre a garantire performance ancora più elevate in curva. I semiassi e i giunti rinforzati provvedono ad incrementare la resistenza alle sollecitazioni, completando egregiamente le misure adottate per il retrotreno di C 63 AMG. L’assetto del telaio sportivo AMG, completamente di nuova concezione, coniuga una dinamica di marcia ad altissimo livello con il tipico comportamento di marcia Mercedes sui lunghi percorsi, consentendo anche a C 63 AMG di offrire le caratteristiche doti di una vera AMG.

Cerchi in lega AMG da 18” e combinazione cerchi/pneumatici da 19” a richiesta

In considerazione del nuovo assetto sportivo, C 63 AMG è stata equipaggiata con i nuovi cerchi in lega AMG da 18 pollici a cinque razze. I cerchi da 8,0 x 18” e 9,0 x 18”, verniciati in color titanio e torniti a specchio, sono abbinati a pneumatici maggiorati da 235/40 R 18 (anteriori) e 255/35 R 18 (posteriori). Per chi desidera un ulteriore incremento della dinamica di marcia, a richiesta sono disponibili anche i cerchi in lega AMG da 19 pollici con design multirazze verniciati in grigio titanio e torniti a specchio. Sull’avantreno, i cerchi da 8,0 x 19“ adottano pneumatici da 235/35 all’anteriore e da 9,0 x 19“ e 255/30 R 19 al retrotreno.

Potente impianto frenante ad alte prestazioni AMG 

Dietro le razze dei cerchi AMG si intravedono i dischi dei freni autoventilanti e forati su tutte le ruote. L’asse anteriore adotta dischi da 360 x 36 millimetri con pinze fisse a sei pistoncini, mentre sul retrotreno sono montati dischi da 330 x 26 millimetri con pinze fisse a quattro pistoncini. L’impianto frenante ad alte prestazioni AMG si distingue per un perfetto dosaggio dei freni, spazi di arresto brevi e una notevole resistenza alle sollecitazioni. 

Una novità a bordo della C 63 AMG: ESP( a 3 stadi con funzione Sport 

C 63 AMG è il primo modello AMG a disporre del nuovo ESP( a 3 stadi con funzione Sport, un sistema elettronico di controllo della stabilità configurato ad hoc per l’elevata dinamica di marcia della vettura. Questo sistema offre tre diverse modalità di regolazione e rappresenta la logica evoluzione della filosofia AMG in materia di ESP(. Tramite il pulsante ESP sulla consolle centrale, il guidatore può scegliere tra le impostazioni “ESP ON”, “ESP SPORT” ed “ESP OFF”; la modalità attualmente impostata appare visualizzata sul display centrale del quadro strumenti AMG. Nella modalità “ESP ON”, in condizioni di marcia instabili, il sistema interviene frenando una o più ruote oppure diminuendo la coppia erogata dal motore. Premendo lievemente il tasto ESP, si attiva il programma “ESP SPORT”. In questa modalità, l’adozione di una serie di interventi sovrasterzanti o sottosterzanti, abbinati a contemporanei adeguamenti della coppia del motore, consente di ottenere una dinamica di marcia più elevata, come ad esempio un angolo di deriva corrispondente, offrendo così al guidatore di C 63 AMG un piacere di guida notevolmente maggiore. Quando si preme il pedale del freno, l’ESP( torna ad essere completamente disponibile in tutte le sue funzioni. 
Una pressione più prolungata sul tasto ESP attiva la modalità “ESP OFF”. In questo caso il sistema non interviene più sulla dinamica di marcia, astenendosi generalmente dal ridurre la coppia del motore e aumentando così ulteriormente il piacere di guida. La modalità “ESP OFF” dovrebbe essere adottata esclusivamente da piloti esperti su piste automobilistiche chiuse al traffico. Anche in questa modalità, premendo il pedale del freno, tutte le funzioni dell’ESP( tornano attive. In tutte e tre le modalità dell’ESP(, la logica di trazione è sempre attiva. In caso di slittamento di una ruota motrice, attraverso un intervento mirato dei freni si ottiene l’effetto di un differenziale bloccante meccanico. In questo modo è possibile trasmettere al meglio la potenza del motore alle ruote.
Ancora più sportività con la versione Performance AMG 

C 63 AMG è disponibile a richiesta anche in versione Performance AMG. I componenti sviluppati nell’AMG PERFORMANCE STUDIO accentuano ulteriormente la sportività della vettura sia in versione berlina che per in versione station-wagon.

La versione Performance AMG comprende:

· Differenziale autobloccante sull’asse posteriore: il differenziale autobloccante meccanico e asimmetrico a lamelle, con effetto di bloccaggio al 40% sotto carico, garantisce un miglioramento della trazione specialmente con un’andatura molto sportiva, aumentando notevolmente il piacere di guida. Il bloccaggio del differenziale riduce o impedisce lo slittamento della ruota con la minore aderenza al suolo, trasferendo la coppia alla ruota che presenta una migliore trazione.

· Telaio AMG Performance: nuove molle sull’asse anteriore con una velocità di escursione elastica maggiore del 10% ed una nuova taratura degli ammortizzatori su avantreno e retrotreno migliorano le prestazioni e la dinamica trasversale. Una minore inclinazione laterale e la riduzione della tendenza al rollio contribuiscono ulteriormente ad accentuare il comportamento sportivo della vettura.

· Impianto frenante ad alte prestazioni AMG con materiali compositi: i freni a disco autoventilanti e forati in materiali compositi nel formato da 360 x 36 mm, con pinze fisse a sei pistoncini, garantiscono una resistenza al fading ancora migliore a fronte di elevate sollecitazioni.

· Volante AMG Performance in pelle Nappa ed Alcantara: il volante AMG Performance, con un rivestimento estremamente piacevole al tatto, impreziosisce ulteriormente gli interni della vettura.

· Cerchi in lega AMG da 19 pollici con design multirazze, verniciati in grigio titanio con finitura a specchio. Sull’avantreno, i cerchi sono da 8,0 pollici con pneumatici da 235/35, mentre al retrotreno i sono da 9,0 x 19 e 255/30 R 19.

· Inserti in carbonio AMG: sostituiscono le modanature in alluminio e conferiscono agli interni l’atmosfera funzionale di una vettura da competizione.

· Tappetini in velluto AMG di colore nero.

Design ed equipaggiamenti
La nuova C 63 AMG si distingue dalla Classe C di serie dal punto di vista tecnologico ed estetico. Con equipaggiamenti di serie sportivi ed al tempo stesso funzionali, sia la versione berlina che la station-wagon si presentano inconfondibilmente come esclusivi modelli di punta ad alte prestazioni. 

Sul frontale di C 63 AMG predominano il nuovo cofano motore con due marcati “powerdome” e la speciale calandra AMG con stella centrale e due lamelle cromate. Le griglie a nido d’ape del radiatore si ritrovano anche nelle grandi feritoie di ventilazione del nuovo ed atletico paraurti frontale aerodinamico AMG. I fendinebbia con cornici cromate, decisamente spostati verso i lati esterni del frontale, sottolineano l’ampiezza della vettura, così come i parafanghi anteriori sporgenti; ma è soprattutto l’incisivo passaggio dallo spoiler frontale ai parafanghi che rimane impresso nella mente. Attraverso le prese d’aria laterali nella grembialatura frontale fuoriesce l’aria calda proveniente dai radiatori olio. Equipaggiata con i proiettori bixeno o l’Intelligent Light System, C 63 AMG dispone anche di fari anteriori oscurati.

Lateralmente il nuovo modello cattura lo sguardo con i cerchi in lega AMG da 18 pollici, il logo “6.3 AMG” elegantemente integrato nel parafango e le minigonne laterali AMG. Le luci posteriori a LED, la grembialatura posteriore AMG con inserto diffusore nero e tre alette e l’impianto di scarico sportivo AMG con due doppi terminali cromati conferiscono alla vettura ulteriori tratti distintivi del marchio. Lo spoilerino AMG sul cofano del bagagliaio (solo per la berlina) riduce la portanza e assicura una maggiore stabilità di marcia alle alte velocità.
Interni AMG con nuovi sedili sportivi e volante AMG Performance 

La linea decisamente sportiva è ripresa anche dagli interni, dove C 63 AMG offre per la prima volta speciali sedili sportivi anteriori AMG con poggiatesta integrati. I sedili dispongono non solo di un nuovo design a canne tubolari trasversali e logo AMG, ma anche di uno schienale adattivo con possibilità di regolazione per le fasce laterali e supporto lombare. Il rivestimento di serie in pelle sintetica ARTICO/tessuto AMG è disponibile in nero e grigio Reef, ma a richiesta è possibile anche impreziosire ulteriormente l’abitacolo con rivestimenti particolarmente pregiati in morbida Nappa nelle tinte nero, grigio Reef o nero/beige Sahara. A garantire un perfetto controllo della vettura contribuisce il nuovo volante AMG Performance a tre razze, con corona da 365 millimetri sagomata nella parte inferiore, zona dell’impugnatura rivestita in pelle traforata, e due comandi del cambio AMG in alluminio con finitura argentata che consentono di selezionare manualmente le marce. Altri classici equipaggiamenti speciali AMG sono rappresentati dalle soglie d’ingresso in look alluminio con scritta AMG e dalla pedaliera sportiva in lega d’acciaio.

Quadro strumenti con menu principale AMG e svariate possibilità di visualizzazione

Lo speciale quadro strumenti AMG con design tubolare, disegnato espressamente per C 63 AMG, si presenta con un rinnovato look dei quadranti, una configurazione specifica dei caratteri e una nuova illuminazione notturna. La scala del tachimetro a 320 km/h, la scritta AMG, gli indicatori delle strumentazioni di colore rosso ed il logo “6.3 V8“ nel contagiri catturano lo sguardo. Nel display centrale, il nuovo menu principale AMG offre numerose possibilità di regolazione: tramite i tasti del volante AMG ad alte prestazioni AMG si possono attivare le modalità “Warm Up”, “Set Up” e “RACE”. La modalità “Warm Up” segnala la temperatura dell’olio motore e del liquido di raffreddamento, mentre “Set Up” fornisce informazioni sull’impostazione attuale dell’ESP( e sui programmi d’innesto “S”, “C” o “M”. Nella modalità “RACE” è invece disponibile il RACETIMER; un dispositivo con cui il guidatore può calcolare i tempi su giro nei circuiti automobilistici chiusi al traffico. 

C 63 AMG station-wagon con un volume di carico massimo di 1.500 litri

Nella progettazione della nuova C 63 AMG station-wagon, designer ed ingegneri Mercedes hanno tenuto conto delle aspettative dei Clienti. Spazio a bordo, versatilità e funzionalità erano gli obiettivi prioritari. Diversamente dal modello precedente, la coda della nuova station-wagon è stata disegnata con una linea più spiovente, in modo da creare i presupposti fondamentali per un maggiore volume di carico. In base alla posizione degli schienali del divano posteriore, ribaltabili e frazionati con rapporto 1/3 : 2/3, la capacità di carico può variare da 485 a 1.500 litri (metodo di misurazione VDA). Nessun’altra vettura nel segmento offre altrettanto spazio. Rispetto al modello precedente, la capacità di carico risulta aumentata di un massimo di 146 litri.

Con queste caratteristiche, C 63 AMG station-wagon si presenta sotto ogni aspetto una vettura estremamente pratica che, ad esempio, consente di trasportare fino a quattro sacche da golf con trolley. La cubatura dell’oggetto quadrangolare più grande che entra nel vano bagagli, rispetto al modello precedente, adesso è aumentata a 827 litri, con un incremento di 66 litri, da 50 a 100 litri superiore rispetto a quella di altre station-wagon. La lunghezza interna massima utilizzabile dal portellone posteriore fino al vano piedi del passeggero è di 2,82 metri, ovvero 17 centimetri in più rispetto alla modello precedente.

Portellone posteriore e kit di fissaggio EASY-PACK per caricare la vettura più comodamente

Grazie ad una serie di importanti accorgimenti, caricare la nuova Mercedes C 63 AMG station-wagon è oggi ancora più facile, comodo e sicuro. Ad esempio, il vano bagagli è dotato di serie di due ganci per borse e quattro occhielli per il fissaggio del carico. La dotazione di serie comprende anche comodi scomparti laterali con rete ed un contenitore pieghevole per le buste della spesa, così come il doppio tendalino avvolgibile con copertura del vano bagagli e rete di sicurezza. Il nuovo portellone posteriore EASY-PACK, disponibile come optional, si apre e chiude con un pulsante: una novità assoluta in questa categoria di veicoli. Il kit di fissaggio EASY-PACK garantisce ulteriore possibilità di dividere il vano di carico, lungo circa 1,80 metri e largo fino a 1,20 metri, nonché di fissare saldamente gli oggetti trasportati.

Panoramica dei principali equipaggiamenti di serie di C 63 AMG
· Luci di stop adattive

· Airbag guidatore e passeggero

· Modanature in alluminio sulla plancia, sulle porte e sulla consolle centrale 

· Regolazione antislittamento (ASR) 

· Bracciolo con scomparto dalla chiusura avvolgibile

· Retrovisori esterni termici e regolabili elettricamente

· Indicatore della temperatura esterna

· Brake Assist

· Sistema frenante ADAPTIVE BRAKE con ausilio alla partenza in salita

· Doppio tendalino avvolgibile con copertura del vano bagagli e rete di sicurezza (station-wagon)

· Possibilità di carico passante e bracciolo con doppio portabicchieri, con ancoraggio del carico e sedile posteriore ribaltabile frazionato con rapporto  1/3 : 2/3 (berlina)

· Sedile posteriore ribaltabile frazionato con rapporto 1/3 : 2/3 (station-wagon)

· Contenitore pieghevole per le buste della spesa (station-wagon)

· ESP( a tre stadi 

· Sensore crepuscolare per l’accensione automatica delle luci

· Alzacristalli elettrici su tutti i finestrini 

· Pretensionatore e limitatore della forza di ritenuta anteriori e sui sedili posteriori esterni

· Box portaoggetti climatizzato

· Rivestimento del cielo di colore nero 

· Sistema di fissaggio seggiolino per bambini ISOFIX posteriore

· Custodia cartine sul lato posteriore del sedile guidatore

· Climatizzatore automatico bizona THERMATIC

· Airbag ginocchia (kneebag) lato guidatore ** 

· Piantone dello sterzo regolabile in lunghezza ed altezza

· Pacchetto luci

· Fendinebbia

· Proiettori alogeni

· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici

· Impianto di chiusura ELCODE con radiocomando a raggi infrarossi

· Sidebag guidatore e passeggero

· Ganci di fissaggio borse nel bagagliaio

· TEMPOMAT con limitatore variabile della velocità SPEEDTRONIC

· Sedili anteriori con regolazione elettrica dell’altezza e dello schienale

· Leva del cambio in pelle 

· Cristalli atermici

· Windowbag

· Chiusura centralizzata con sensore di crash

**  nei Paesi Euro-NCAP

La gamma di equipaggiamenti a richiesta comprende, tra gli altri:

· Cerchi in lega AMG da 19 pollici 

· Performance Package AMG

· Inserti in carbonio AMG 

· Tappetini in velluto AMG 

· Fari bixeno con funzione di assistenza alla svolta e impianto 
tergilavafari, incluso proiettori anteriori oscurati 

· COMAND APS, comprensivo di navigazione con disco rigido, comando vocale VOICETRONIC e Music Server, a richiesta con DVD-Changer per 6 dischi     

· Portellone posteriore e kit di fissaggio EASY-PACK (station-wagon)

· Seggiolini per bambini integrati sul sedile posteriore con sostegno
laterale per la testa (station-wagon)

· Intelligent Light System con cinque funzioni luce, incluso proiettori 
anteriori oscurati 

· KEYLESS-GO  

· Riconoscimento automatico del seggiolino per bambini sul sedile 
passeggero

· Rivestimenti in pelle Nappa

· PRE-SAFE® 

· Tendine parasole avvolgibili per il lunotto ad azionamento elettrico 
(berlina)   

· Tetto apribile e basculante elettrico in cristallo

· Sidebag posteriori

· Sound System Surround

· Climatizzatore COMFORTMATIC a tre zone

· Sedili anteriori con regolazione elettrica e funzione Memory

Sistema di sicurezza Mercedes progettato in funzione di tutte le fasi degli incidenti reali

La nuova C 63 AMG è la vettura più sicura del segmento. Nessun’altra automobile offre tante novità tecniche nel campo della sicurezza ed è così coerentemente progettata in funzione degli incidenti reali come la nuova Classe C. Il sistema di sicurezza Mercedes a trecentosessanta gradi PRO-SAFE™ va ben aldilà dell’adempimento alle norme sui crash test e considera tutti gli aspetti della sicurezza in automobile, dalla prevenzione degli incidenti tramite sistemi come ADAPTIVE BRAKE, Brake Assist, luci di stop adattive ed ESP® attraverso la protezione dei passeggeri tramite airbag frontali a doppio stadio di attivazione, kneebag per il guidatore, sidebag anteriori e windowbag. Il sistema di protezione preventivo PRE-SAFE®, inventato da Mercedes-Benz, è disponibile a richiesta; in questo modo la Classe C è l’unica vettura del segmento a livello mondiale con questa innovativa tecnologia di sicurezza. Un altro punto a favore della sicurezza in auto è l’Intelligent Light System (a richiesta), per la prima volta offerto in questo segmento. L’Intelligent Light System comprende cinque diverse funzioni luce, adeguate a vari tipi di situazioni di marcia e condizioni atmosferiche , che garantiscono all’automobilista una maggiore visibilità.

SL 63 AMG 
Un sogno da 525 CV
Prestazioni entusiasmanti ottenute grazie a tecnologie di altissimo livello: queste le caratteristiche principali della nuova Mercedes-Benz SL 63 AMG con propulsore V8 AMG da 6,3 litri di cilindrata, 386 kW/525 CV di potenza ed una coppia di 630 Nm. SL 63 AMG è il Roadster con motore otto cilindri a V aspirato più potente del segmento. Un importante equipaggiamento totalmente nuovo e riservato in esclusiva a SL 63 AMG è l'innovativo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. Questa trasmissione di nuova concezione, utilizza, al posto del tradizionale convertitore di coppia, una compatta frizione in bagno d'olio. Il conseguente collegamento diretto con la catena cinematica garantisce un emozionante e dinamico piacere di guida, grazie anche alle funzioni di “doppietta” e “Race Start”. Con questa straordinaria combinazione e l'assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control, ulteriormente perfezionato ed ancora più agile, SL 63 AMG fissa nuovi parametri di riferimento nel segmento dei Roadster, affermandosi come la Classe SL più sportiva di tutti i tempi. A garantire un piacere di guida assolutamente unico provvede l'hard-top ripiegabile che si apre in soli 16 secondi, disponibile a richiesta anche in versione trasparente.

La denominazione del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG indica un sistema di trasmissione totalmente nuovo, unico nel suo genere, offerto in esclusiva per la nuova Mercedes-Benz SL 63 AMG. Questo cambio coniuga il meglio di due mondi: la risposta sportiva, diretta ed agile di un cambio manuale, insieme al comfort assoluto di un cambio automatico. Dotato di sette marce, quattro programmi di marcia, funzioni di “doppietta” e “Race Start”, il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG assicura una versatilità ad oggi impensabile. MCT sta per “Multi-Clutch Technology” ed indica che la fase di cambiata è affidata esclusivamente agli elementi della frizione.

Questo cambio tecnologicamente avanzato è configurato per sopportare valori di coppia elevati e regimi massimi fino a 7.200 giri/min. Inoltre, grazie al suo efficiente sistema di raffreddamento ad olio, il cambio dispone di sufficienti riserve anche in condizioni di altissima sollecitazione. Una nuova ed efficiente gestione elettronica del cambio provvede alla totale regolazione ed al monitoraggio di tutti i processi di innesto. Per garantire un efficace smorzamento delle vibrazioni è stato adottato un nuovo giunto elastico torsionale a doppio stadio. Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG è stato sviluppato congiuntamente da Mercedes-AMG GmbH e Daimler AG, ed è destinato in esclusiva ai modelli ad elevate prestazioni AMG. La produzione del cambio è affidata al più grande costruttore di gruppi epicicloidali, lo stabilimento Mercedes-Benz di Esslingen-Hedelfingen.

Quattro programmi di marcia per un piacere di guida su misura

Il cuore del nuovo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG sta nella frizione in bagno d'olio che sostituisce il precedente convertitore di coppia. Grazie alla minima inerzia delle masse rotatorie, il cambio reagisce in modo estremamente immediato, dinamico e senza slittamenti. I movimenti del pedale dell'acceleratore vengono trasformati direttamente in spinta propulsiva. Dotato di quattro programmi di marcia, “C” (Comfort), “S” (Sport), “S+” (Sport plus) e “M” (Manuale), il cambio offre innesti fluidi e regolazioni su misura per assicurare il massimo piacere di guida. In modalità “C”, i cambi marcia sono confortevoli, uniti ad una curva caratteristica dell'acceleratore “morbida” per una dinamica di marcia rilassata. In modalità “S”, motore e cambio reagiscono in modo notevolmente più dinamico: le marce vengono “spinte” a regimi più elevati, ed anche i passaggi ai rapporti inferiori si rivelano più immediati. Inoltre, i processi di innesto risultano più veloci di circa il 20% rispetto al programma “C”. La commutazione sul programma “S+” comporta un’ulteriore riduzione del 20% dei tempi di innesto, mentre il programma “M” rappresenta la modalità più sportiva: il V8 AMG da 6,3 litri reagisce in maniera ancora più grintosa, mentre i cambi marcia si accelerano di un ulteriore 10%, ovvero con una riduzione del 50% rispetto alla modalità “C”. Nel programma di marcia “M”, i cambi marcia impiegano solo 100 millesimi di secondo.

Un ulteriore punto di forza del nuovo cambio sportivo MCT è la possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido e fluido. Ad esempio, attraverso il kick-down è possibile passare dalla settima direttamente alla quarta marcia, oppure dalla quinta alla seconda. Nei programmi di marcia “S” (Sport), “S+” (Sport plus) e “M” (Manuale), la funzione automatica di “doppietta” è sempre attiva. Ogni scalata manuale ed automatica viene accompagnata da una dose esatta di accelerazione tra i due azionamenti della frizione, da “S” passando per “S+” fino a “M” in misura crescente. Questo processo particolarmente fluido aumenta la sensazione di sportività e contribuisce a ridurre al minimo le reazioni alle variazioni di carico, con positive ripercussioni in fase di frenata prima dell’ingresso in curva.

Nuova DRIVE UNIT AMG con innovativa funzione “Race Start”

La nuova DRIVE UNIT AMG costituisce la centralina di controllo del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG e di tutte le funzioni preposte alla dinamica di marcia. Le marce possono essere selezionate attraverso la nuova leva del cambio AMG in pelle e carbonio, oppure attraverso i comandi al volante AMG. A sinistra, accanto alla leva del cambio, è situata la manopola elettronica per la selezione dei quattro programmi di marcia, inclusa l'attivazione dell'innovativa funzione “Race Start”. Accanto alla manopola sono collocati tre pulsanti per ulteriori funzioni: il primo comanda la regolazione dell'ESP(, il secondo l'assetto del telaio ABC. Il terzo pulsante con la scritta AMG salva la combinazione preferita tra programma di marcia e configurazione dell'assetto. Basta una leggera pressione sul tasto AMG per richiamare le possibilità di configurazione ed una pressione prolungata per impostare il set-up desiderato.

La funzione “Race Start” apre una nuova dimensione della dinamica di marcia, consentendo a SL 63 AMG di sfruttare le massime potenzialità di accelerazione, assicurando al tempo stesso la più elevata trazione alle ruote motrici. A vettura ferma, il guidatore deve attivare la funzione sportiva ESP( e con il pedale sinistro premere il pedale dell'acceleratore. In base alla logica “Race Start” preselezionata sulla manopola, sul display centrale AMG appare una richiesta di conferma. A questo punto il guidatore, tirando una volta il comando del cambio al volante “Up” può confermare la funzione di “Race Start”, abbassare il pedale dell'acceleratore e rilasciare il freno. Il numero di giri allo spunto viene regolato dal sistema in modo completamente automatico ed SL 63 AMG accelera più rapidamente possibile, se desiderato anche fino alla massima velocità. Il guidatore non deve cambiare marcia manualmente, il cambio AMG che provvede ad innestare i rapporti con brevissimi tempi di innesto.

V8 AMG aspirato da 6,3 litri di cilindrata e 386 kW/525 CV di potenza

Nel cambio sportivo a sette marce SPEEDSHIFT MCT AMG, il V8 AMG 6,3 litri trova un partner ideale per garantire piacere di guida ed eccellenti prestazioni, tanto che SL 63 AMG accelera in 4,6 secondi da 0 a 100 km/h e vanta una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). Da una cilindrata di 6.208 cc, il motore aspirato ad elevati regimi eroga una potenza di 386 kW/525 CV a 6.800 giri/min e mette a disposizione una coppia massima di 630 Nm a 5.200 giri/min. L'esclusiva combinazione tra alti regimi e grande cilindrata permette di conciliare il meglio di due mondi: elevata capacità di ripresa ai bassi regimi e straordinaria esuberanza. Il numero di giri massimo raggiungibile è pari a 7.200 giri/min.

Il propulsore V8 AMG vanta diverse tecnologie ereditate dal Motorsport: tra queste il basamento leggero ed al tempo stesso particolarmente robusto con struttura "closed-deck" e le camicie dei cilindri con l'innovativo e rivoluzionario rivestimento in LDS, il comando valvole configurato per regimi elevati con punterie a tazza nelle testate cilindri. La disposizione verticale dei condotti di aspirazione e di scarico, insieme al collettore a geometria variabile con due farfalle integrate, assicura sempre un perfetto riempimento dei cilindri ed un elevato grado di sfruttamento della potenza disponibile. 

La brillante risposta all’acceleratore in tutte le condizioni di marcia deriva dal sofisticato sistema di controllo elettronico dell’alimentazione di carburante; l’impianto di scarico sportivo AMG, con due doppi terminali cromati ovali, garantisce il sound sportivo tipico degli otto cilindri AMG. Il rivestimento trimetallico dei catalizzatori consente una rapida risposta dell'impianto in caso di avviamento a freddo, un migliore rendimento nella depurazione dei gas di scarico ed una maggiore stabilità di funzionamento nel tempo dei componenti. SL 63 AMG rispetta tutti i limiti di emissione attualmente in vigore come, ad esempio, la normativa EURO 4. Neanche i requisiti specifici del mercato statunitense, come gli standard LEV II, il sistema di diagnosi on-board OBD II e la diagnosi con sonda lambda rappresentano un problema.

Assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control ed ESP( a 3 stadi

L'assetto di SL 63 AMG è perfettamente all'altezza del propulsore. Basato sull'Active Body Control, il telaio è stato ulteriormente perfezionato e dispone di una nuova armonizzazione di molle ed ammortizzatori, ma anche di un'elastocinematica completamente rielaborata. Al fine di garantire maggiore agilità e spazi di frenata più brevi, i supporti dell'asse anteriore, i bracci oscillanti ed i puntoni di trazione, come pure singoli supporti dei puntoni sul retrotreno, sono stati tutti nuovamente armonizzati. Con un servosterzo parametrico ottimizzato, SL 63 AMG si presenta ancora più diretta e brillante, consentendo al guidatore di approfittare di un comportamento sottosterzante e autosterzante lineare, tipico delle sportive, sulle strade particolarmente tortuose e sui circuiti di gara chiusi al traffico. Inoltre, l'assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control consente di impostare individualmente le caratteristiche dell'assetto. Attraverso un pulsante è, infatti, possibile regolare un assetto sportivo più rigido, con un minore angolo di rollio, oppure un'impostazione più confortevole per i lunghi viaggi. 
Una novità assoluta è rappresentata dall'ESP( a 3 stadi con funzione Sport. Questo sistema offre tre diverse modalità di regolazione e costituisce la logica evoluzione della filosofia AMG in materia di ESP(. Tramite il pulsante ESP sulla DRIVE UNIT AMG, il guidatore può scegliere tra le impostazioni “ESP ON”, “ESP SPORT” ed “ESP OFF”; la modalità attualmente impostata appare visualizzata sul display centrale del quadro strumenti AMG.
Impianto frenante AMG ad elevate prestazioni e cerchi in lega da 19 pollici

A garantire una perfetta decelerazione, anche ad un’andatura decisamente dinamica, provvede l’impianto frenante AMG ad alte prestazioni. L’asse anteriore adotta dischi autoventilanti e forati da 360 x 36 millimetri con pinze fisse a sei pistoncini, mentre sul retrotreno sono montati dischi da 330 x 26 millimetri con pinze fisse a quattro pistoncini. L’impianto frenante ad alte prestazioni AMG si distingue per spazi di arresto brevi, un perfetto dosaggio dei freni ed una notevole resistenza alle sollecitazioni.

Un'altra novità consiste nei cerchi in lega AMG da 19" con design a triple razze in grigio titanio, torniti con finitura a specchio e larghi 8,5 e 9,5 pollici rispettivamente. I pneumatici sono da 255/35 R 19 (anteriori) e 285/30 R 19 (posteriori). Con il loro design espressivo, i cerchi in lega AMG da 19 pollici si inseriscono perfettamente nel nuovo kit aerodinamico AMG.

Nuovo kit aerodinamico AMG 

La posizione di riferimento di SL 63 AMG nel segmento appare evidente al primo sguardo. Il nuovo spoiler anteriore con una linea a freccia ancora più pronunciata, mascherina del radiatore nera, prese d'aria più ampie e listello trasversale nero nella parte inferiore, si armonizza perfettamente con il nuovo design del frontale di Classe SL, risultando estremamente mascolino. I proiettori bixeno con cornici scure, insieme agli ampi fendinebbia con cornici cromate, sottolineano ulteriormente l'ampiezza della vettura. L'aria calda del radiatore olio supplementare nel passaruota fuoriesce da apposite feritoie laterali integrate nello spoiler anteriore. I nuovi retrovisori a LED con forma a freccia attirano gli sguardi, così come le modanature AMG in argento opaco sui parafanghi anteriori con targa “6.3 AMG”. 

Il kit aerodinamico AMG comprende inoltre i rivestimenti sottoporta AMG e l'imponente grembialatura posteriore AMG con il grande inserto diffusore nero. Ad attrarre ulteriormente l'attenzione, dal punto di vista estetico ed acustico, provvede l'impianto di scarico sportivo AMG con doppi terminali cromati. Lo spoilerino AMG sul cofano del bagagliaio riduce la portanza ed assicura una maggiore stabilità di marcia alle alte velocità.

Interni con nuovo volante sportivo AMG a tre razze

Negli interni, la nuova SL 63 AMG affascina con una sapiente combinazione tra esclusivi dettagli di equipaggiamento ed un'atmosfera sportivamente funzionale. Da notare è il nuovo volante sportivo ergonomico AMG a tre razze con comandi del cambio AMG integrati in alluminio. L'impugnatura del volante, dalla forma speciale, è rivestita in pelle traforata, mentre una  finitura argentata impreziosisce la razza verticale. Dietro il volante risalta la nuova strumentazione AMG con logo “V8 6.3” nel contagiri e la nuova copertura a palpebra, rivestita in pelle Nappa con doppia cucitura, che si estende sopra gli strumenti circolari. Quando si gira la chiave di accensione, le lancette di tachimetro e contagiri ruotano in sincronia fino al massimo della scala, per poi tornare in posizione originaria.

Il menu principale AMG integrato nella strumentazione AMG visualizza la marcia attualmente innestata con l'innesto superiore consigliato, il “RACETIMER” con l'indicazione dei tempi su giro e le informazioni sulla temperatura dell'olio del motore e sulla tensione della batteria ed il programma di marcia attivato, inclusa la funzione “Race Start” e la modalità ESP( selezionata. Una novità riservata in esclusiva al modello SL 63 AMG con cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG consiste nella leva del cambio AMG in pelle e carbonio, insieme alla DRIVE UNIT AMG elegantemente integrata con manopola di selezione per i quattro programmi di marcia ed i pulsanti per l'ESP(, la regolazione dell'assetto ed il programma AMG.

Sedili sportivi AMG di serie con AIRSCARF 

La dotazione di serie comprende anche rivestimenti in morbida pelle Nappa, modanature in autentico carbonio e sedili sportivi AMG regolabili in diverse posizioni, con funzioni Multicontour e Memory, riscaldamento, finitura traforata AMG, speciale sagomatura e targa AMG. Una novità è rappresentata dal sistema di riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF, disponibile a richiesta, che con un flusso di aria calda che fuoriesce dai poggiatesta offre ai passeggeri di SL il piacere di viaggiare a cielo aperto anche nella stagione invernale. 

Per la nuova Classe SL è stata adottata anche l'ultima generazione di impianti audio e telematici NTG 2.5. Questi efficienti apparecchi coniugano i vantaggi di un'estrema facilità d'uso, una gestione logica dei menu ed un perfetto entertainment. Dispongono inoltre di regolazione del volume in funzione della velocità, tastiera per l'immissione di numeri telefonici e frequenze radio, lettore CD e DVD MP3-compatibile e di interfaccia Bluetooth per il collegamento senza fili del cellulare con l'impianto viva-voce. Su tutta la gamma SL New generation è di serie il sistema COMAND APS con 6 CD /DVD changer, con display a colori da 6,5 pollici ad alta risoluzione, sistema di comando vocale VOICETRONIC per le funzioni audio, di navigazione e telefonia, Music Register per la memorizzazione di file audio, sistema Bluetooth ed uno slot per schede di memoria SD. La navigazione è di tipo cartografico (con visualizzazione tridimensionale) su Hard Disk da 40 GB.

SL 63 AMG Performance AMG 
SL 63 AMG è disponibile anche in versione Performance AMG. I componenti sviluppati nell’AMG PERFORMANCE STUDIO accentuano ulteriormente la sportività della vettura. La versione Performance AMG comprende:
· velocità massima 300 km/h;

· pacchetto di allestimenti in carbonio AMG per gli esterni con prese d'aria laterali nello spoiler anteriore, alloggiamento dei retrovisori esterni, spoilerino e inserto diffusore della grembialatura posteriore, tutto in autentico carbonio;

· volante Performance AMG dal diametro ridotto e “piatto” sul lato inferiore;
· soglie di ingresso AMG illuminate con luce bianca;

· cerchi fucinati AMG da 19'' a doppie razze in grigio titanio lucido con pneumatici da 255/35 R 19 e 285/30 R 19 (per SL 63 AMG).

· Dischi dei freni autoventilanti in materiale composito da 390 x 36 mm sull'asse anteriore;
· Bloccaggio del differenziale posteriore a lamelle con effetto bloccante del 40% per una trazione ulteriormente migliorata;

· Cerchi in lega AMG da 19" fucinati a doppie razze con pneumatici da 255/35 R 19 e 285/30 R 19;

· Assetto Performance AMG basato sull'Active Body Control;

· Volante Performance AMG con diametro ridotto, “piatto” sul lato inferiore, con comandi del cambio integrati in alluminio argentato.
SLK 55 AMG
Nuovo design per il best-seller dei roadster

SLK 55 AMG si presenta ancora più dinamica, rafforzando ulteriormente il suo status di “cult” tra i Roadster sportivi. Lo spoiler anteriore ridisegnato, con una linea a freccia ancora più pronunciata, la stella Mercedes modificata, le prese d'aria più ampie ed un elemento orizzontale verniciato in nero sulla sezione inferiore del paraurti le conferiscono un fascino assolutamente maschile. Fendinebbia di grandi dimensioni, con forma arrotondata e cornici cromate sono posizionati verso l'esterno, amplificando l'impressione di spaziosità. L'aria calda prodotta dal radiatore dell'olio viene smaltita dalle feritoie laterali presenti sullo spoiler anteriore. Il design AMG comprende anche minigonne laterali maggiorate, paraurti posteriore con inserto nero AMG e spoiler AMG.

I proiettori sono racchiusi in carenature brunite e gli specchietti esterni sono più ampi, per garantire una migliore visibilità in retromarcia. I retrovisori esterni, dotati di indicatori di direzione integrati a LED, presentano un’evidente forma a freccia e garantiscono maggiore visibilità. I nuovi cerchi AMG in lega da 18", multirazze, con finitura in color titanio e stella lucida creano un piacevole contrasto cromatico nella visione laterale. Con una larghezza rispettivamente di 7,5 e 8,5 pollici, i cerchi sono montati su pneumatici da 225/40 all’anteriore e 245/35 al posteriore. A richiesta sono disponibili anche cerchi AMG in lega da 18" con doppie razze. Il sistema frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi ventilati garantisce eccellenti valori di decelerazione. I dischi anteriori sono autoventilanti e perforati ed hanno una misura di 345 x 30 mm. La dotazione di serie comprende anche lo sterzo diretto di nuova concezione.

Motore AMG ad otto cilindri per prestazioni superiori

Il cofano cela l’otto cilindri AMG da 5,5 litri, con una potenza di 265 kW / 360 CV ed una coppia di 510 Nm, che garantisce prestazioni uniche nel segmento. 

Coppia imponente, risposta immediata e tipico “rombo” del V8 AMG caratterizzano la guida e le eccellenti prestazioni di questa sportiva: la biposto passa da 0 a 100 km/h in soli 4,9 secondi e raggiunge i 200 km/h in 17,5 secondi, mentre la velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h. La trasmissione è affidata al cambio AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC con leve al volante, che assicurano un'agilità ancora maggiore: i passaggi in modalità "S" (Sport) ed "M" (Manuale) sono più veloci del 10% rispetto al passato. Ciò è possibile grazie ai nuovi componenti della trasmissione automatica a sette velocità, al motore rinnovato ed alla gestione della trasmissione, che tra l'altro garantisce innesti ancora più confortevoli.

Interni funzionali con il nuovo gruppo strumenti AMG

Gli interni funzionali e sportivi di SLK 55 AMG ed il nuovo volante AMG ergonomico a tre razze lasciano intuire la caratteristica dello sterzo diretto. L'area dell'impugnatura ha una forma assolutamente particolare ed è rivestita di pelle traforata, mentre la razza verticale è impreziosita da un inserto color argento. Le due leve del cambio AMG in alluminio consentono di selezionare la modalità manuale.

Nuovo look anche per il pannello degli strumenti AMG con il tachimetro che raggiunge i 320 km/h, le lancette in argento/rosso ed il logo AMG. La nuova grafica rende la velocità ed il numero di giri ancora più leggibili. In modalità "M", il menu principale AMG visualizza il rapporto selezionato, proponendo eventualmente una raccomandazione di passaggio al rapporto superiore, oltre a indicare la temperatura dell'olio motore, la tensione della batteria ed il RACETIMER. I sedili sportivi AMG con i loro particolari rivestimenti sono avvolgenti, per migliorare il supporto laterale nelle curve ad alta velocità, mentre gli inserti in Alcantara nell'area delle spalle aumentano ulteriormente il supporto laterale. Gli eleganti rivestimenti in nappa sono parte integrante dell'allestimento standard di SLK 55 AMG. E’ disponibile una gamma di quattro interessanti colori, con un elegante abbinamento di nero/rosso gullwing, una novità assoluta per la serie.

Versione PERFORMANCE AMG per gli amanti della sportività

SLK 55 AMG è disponibile a richiesta anche in Versione PERFORMANCE AMG. Realizzata dall’AMG PERFORMANCE STUDIO, questa versione prevede compo-nenti in grado di migliorare ulteriormente le prestazioni. Il risultato è una guida ancora più sportiva per i veri amanti della pista.

Principali equipaggiamenti di SLK 55 AMG PERFORMANCE:

• Sistema frenante AMG ad elevate prestazioni, con dischi anteriori ventilati in composito e perforati da 360 x 32 mm, con pinze a sei pistoni.

• Dischi posteriori ventilati e perforati da 330 x 26 mm, con pinze a quattro pistoni.

• Cerchi AMG in lega da 18 pollici adoppie razze, dimensioni 7,5 x 18 per pneumatici da 225/40 R 18 (anteriori) e 8,5 x 18 per pneumatici 245/35 R 18 (posteriori).

• Assetto AMG Performance

• Volante AMG Performance con diametro ridotto, con sezione inferiore ap-piattita e leve di comando in alluminio argento (e inserto in alluminio)

• Interni AMG con raffinate finiture ad effetto carbonio

• Velocità massima 280 km/h.

Ad eccezione del sistema frenante composito AMG ad alte prestazioni, tutti i com-ponenti della Versione Performance AMG possono essere ordinati anche singolar-mente.
CL 65 AMG
Prestazioni ai massimi livelli con il V12 biturbo
Il nuovo CL 65 AMG arricchisce la gamma Mercedes-AMG di un coupé da sogno. Al pari delle potenti dodici cilindri S 65 AMG ed SL 65 AMG, anche nell’esclusivo coupé ad elevate prestazioni l’affermato V12 biturbo AMG da 6,0 litri regala una straordinaria esperienza di guida. Con una potenza di 450 kW/612 CV ed una coppia massima di 1.000 Nm, questo propulsore garantisce prestazioni straordinarie: CL 65 AMG raggiunge i 100 km/h in soli 4,4 secondi toccando i 200 km/h dopo 13,3 secondi. La velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente). Le dotazioni di serie comprendono kit aerodinamico AMG, cerchi fucinati AMG da 20 pollici, interni personalizzati AMG e sistemi tecnologici d’avanguardia come l’assetto sportivo AMG basato sull’Active Body Control ed il sistema di protezione preventiva dei passeggeri PRE-SAFE®. L’impianto frenante AMG ad elevate prestazioni con doppia pinza flottante di nuova concezione garantisce la massima decelerazione grazie al miglior effetto frenante.

Il V12 biturbo AMG da 5.980 cm3 di cilindrata garantisce prestazioni ai massimi livelli: la potenza massima di 450 kW/612 CV è disponibile costantemente fra 4.800 e 5.100 giri, mentre la coppia massima di 1.000 Nm (limitata elettronicamente) è erogata fra 2.000 e 4.000 giri al minuto. È anche grazie a questi numeri che CL 65 AMG assicura prestazioni superiori ed una straordinaria dinamica di guida. L’esuberante dodici cilindri AMG è in grado di viaggiare con la massima disinvoltura anche a tranquille velocità di crociera con marcia alta inserita. Risposta immediata e marcia confortevole e silenziosa ne fanno una vettura particolarmente adatta ai lunghi percorsi, come si conviene alla tradizione Mercedes.
L’eccellenza del motore AMG V12 è stata confermata anche in occasione dell’edizione 2004 del premio “Motore Internazionale dell’Anno”: la giuria ha infatti indicato il motore AMG da 450 kW/612 CV come migliore nella categoria “Best Performance Engine”, dove ha superato 70 concorrenti europei, statunitensi e giapponesi. Per tradizione nella fabbrica AMG ogni motore è costruito a mano secondo la filosofia “un uomo, un motore”. Ogni propulsore AMG V12 è assemblato dall’inizio alla fine da un solo tecnico, come documenta la firma sulla targhetta AMG applicata ad ogni motore. 
I principali dati di CL 65 AMG:

	
	CL 65 AMG

	Disposizione dei cilindri/
valvole per cilindro
	V12/3

	Cilindrata                  cm3
	5.980

	Alesaggio x Corsa      mm
	82,6 x 93,0

	Rapporto di compressione
	9,0 : 1

	Potenza                kW/CV
                       a giri/min
	450/612
4.800-5.100

	Coppia massima        Nm
                       a giri/min
	1.000* 
2.000-4.000

	Accelerazione  
0-100 km/h                      s
	
4,4

	Velocità massima
                                  km/h
	
250*


* limitata elettronicamente

La tecnologia più moderna con il know-how del Motorsport

Il dodici cilindri biturbo di CL 65 AMG è dotato della più moderna tecnologia derivata dal mondo delle competizioni sportive; componenti e materiali ad altissima resistenza garantiscono potenze e coppie elevate anche a temperature estreme, come, ad esempio, albero motore bilanciato ad alta precisione costruito con materiali ad elevata resistenza, pistoni forgiati in materiale speciale per resistere ad alte temperature e pressioni, sistema di raffreddamento ancora più efficace grazie a getti d’olio con iniettori individuali per ciascun pistone e spinotti di maggiore dimensioni. I supporti principali e quelli della testata, realizzati anch’essi in materiali di elevata qualità, compensano nel modo più efficace picchi di temperatura e di pressione. Il ciclo di carico delle testate beneficia dell’ottimizzazione delle camere di scoppio e dei maggiori tempi di apertura delle valvole di aspirazione. La pompa dell’olio modificata provvede ad una totale e costante lubrificazione, anche nelle più impegnative condizioni di esercizio. Il radiatore dell’olio motore è integrato all’interno della presa d’aria del paraurti anteriore AMG, mentre il radiatore supplementare del liquido di raffreddamento è inserito all’interno del passaruota.

Intercooler ad elevata efficienza
L’intercooler è stato riprogettato e dotato di un nuovo radiatore, posto nella parte anteriore della vettura e più grande di circa il 70%. Il sistema sfrutta il principio dello scambiatore di calore aria/acqua e riduce efficacemente la temperatura dell’aria aspirata (già compressa dalle turbine) prima che questa entri nelle camere di scoppio. Grazie alla maggior superficie del radiatore, la temperatura all’aspirazione viene ridotta del 25% a garanzia di un’elevata potenza e coppia motrice in tutte le condizioni operative e di temperatura esterna, anche a pieno regime. Le sedi del compressore e della turbina di entrambi i turbocompressori, così come la turbina stessa e le alette del compressore, sono stati ingrandite per far fronte ad una pressione massima di 1.5 bar.

L’iniezione elettronica utilizza componenti di nuova progettazione e lavora ad una pressione variabile tra 3,6 e 5,0 bar. La pressione del carburante è a controllo variabile quasi istantaneo, in base alla richiesta di potenza ed alla temperatura esterna. In pochi millesimi di secondo la centralina elettronica del motore traduce la pressione sull’acceleratore per garantire un’immediata risposta del motore in tutte le condizioni di carico.

Scarico sportivo AMG e il sound unico del 12 cilindri AMG
Il sound caratteristico del dodici cilindri AMG è assicurato dallo scarico sportivo AMG con doppio terminale cromato nel look “V12”. I catalizzatori dotati di rivestimento trimetallico garantiscono una risposta più rapida dopo un avviamento a freddo, miglior post-trattamento dei gas di scarico e maggiore stabilità a lungo termine. CL 65 AMG soddisfa la normativa europea sui gas di scarico EU 4 ed i requisiti specifici in vigore negli USA. 

Cambio automatico a cinque rapporti AMG SPEEDSHIFT con comandi al volante
Nel nuovo CL 65 AMG la trasmissione della potenza è affidata al cambio automatico a cinque marce AMG SPEEDSHIFT con comandi al volante DIRECT SELECT AMG. Con il pulsante “S/C/M” sulla consolle è possibile scegliere tra le funzioni “Sport”, “Comfort” e “Manual”, cambiando così la caratteristica di cambiata, la risposta all’acceleratore e la regolazione di molle e sospensioni dell’assetto sportivo AMG basato sull’Active Body Control. I comandi del cambio in alluminio color argento sul volante sportivo ed ergonomico AMG permettono in ogni momento di cambiare le marce manualmente.

La coppia motrice del motore V12 AMG pari a 1.000 Nm (limitata elettronicamente) è senza confronti e necessita di organi meccanici adeguatamente rinforzati. Nel caso della trasmissione automatica, ciò comporta anche l’impiego di inediti dischi frizione dotati di un rivestimento metallico di alta qualità, l’adozione di un selettore modificato e di un convertitore di coppia a controllo elettronico. Semiassi riprogettati, supporti dei mozzi di maggiori dimensioni e molle d’acciaio rinforzate completano le soluzioni adottate.

Sospensioni sportive AMG basate sull’Active Body Control

L’assetto sportivo AMG basato sull’Active Body Control riduce al minimo i movimenti della scocca in fase di partenza, frenata e curva. CL 65 AMG affronta ogni tipo di curva con un rollio fortemente ridotto, mentre nelle repentine manovre di scarto il movimento di rollio viene efficacemente contrastato. Il coupé V12 AMG apre nuovi orizzonti in termini di dinamica di marcia, offrendo al tempo stesso un comfort ai massimi livelli.
Impianto frenante AMG ad elevate prestazioni con nuova doppia pinza flottante
La perfetta tenuta di strada è garantita anche dai cerchi fucinati AMG da 20 pollici a doppie razze in grigio titanio. CL 65 AMG adotta pneumatici anteriori 255/35 ZR 20 su cerchi da 8,5 pollici e pneumatici posteriori 275/35 ZR 20 su cerchi da 9,5 pollici. Le sottili razze lasciano intravedere l’impianto frenante. In termini di decelerazione, dosaggio e tenuta, l’impianto frenante AMG ad elevate prestazioni fissa nuovi standard di riferimento. Sull’avantreno CL 65 AMG adotta doppie pinze flottanti, un’innovazione AMG. Questa nuova tecnologia, che nessun altro costruttore al mondo propone, abbina i vantaggi del freno a pinze flottanti, una minore trasmissione di calore al liquido dei freni e sensibili vantaggi a livello di comfort grazie alla guida dei pattini del freno, alle prestazioni di un freno a pinza fissa maggiorato. 

Al retrotreno la decelerazione è garantita da una grande pinza flottante. Dischi freno forati in materiale composito da 390 mm (ant.) e 365 mm (post.) di diametro assicurano spazi di frenata ridotti, straordinaria tenuta ed ottimo dosaggio. L’impianto frenante a doppio circuito idraulico con controllo elettronico basato sull’ADAPTIVE BRAKE SYSTEM è provvisto di numerose funzioni di assistenza tra cui, ad esempio, il PRE-SAFE( Brake, il Brake Assist PLUS ed il DISTRONIC PLUS a tutto vantaggio del comfort e della sicurezza.
Kit aerodinamico AMG: design potente ed elegante
L’avanzata tecnologia di CL 65 AMG trova il suo completamento ideale nello stile potente, elegante e dinamico. Il kit aerodinamico AMG si abbina perfettamente al design elegante del grande coupé Mercedes. Prese per l’aria di raffreddamento maggiorate, prese d’aria laterali, fendinebbia circolari con cornici cromate, speciale calandra AMG a due lamelle cromate orizzontali e fari bixeno oscurati caratterizzano il frontale. Le fiancate si contraddistinguono per gli incisivi sottoporta ed il logo “V12 Biturbo”, mentre il posteriore si caratterizza per i due terminali di scarico cromati dal design V12 ed il possente paraurti con diffusore nero.

Stile dinamico e raffinati materiali per gli interni
Anche gli interni del modello V12 AMG convincono per lo stile dinamico ed i materiali raffinati: i sedili sportivi AMG offrono una speciale configurazione con funzione Multicontour e massaggio; il rivestimento in morbida nappa “PASSION EXCLUSIVE” presenta un nuovo design a rombi. Tutti i sedili sono firmati AMG. Il volante sportivo ed ergonomico AMG dispone di una corona dalla conformazione ancora più spessa e comandi del cambio AMG in alluminio, con finitura argento. Nel quadro strumenti AMG con fondo scala a 360 km/h e logo “V12 Biturbo” è integrato il menu principale AMG che visualizza la marcia inserita, quella consigliata e, a scelta, anche la temperatura dell’olio motore, la tensione della batteria ed il “RACETIMER”. In questo modo il pilota ha la possibilità di cronometrare i tempi sul giro, ad esempio in caso di utilizzo su pista.

Un ulteriore particolare di eccellenza degli interni è l’esclusivo orologio IWC. Completano l’allestimento il logo V12 sulla consolle centrale, le soglie di ingresso AMG e la pedaleria sportiva AMG in acciaio spazzolato.
La vasta gamma di equipaggiamenti di serie della vettura comprende tra gli altri:

· luci di stop adattive 

· luci soffuse interne 

· COMAND APS con sistema di navigazione su disco fisso 

· DVD-Changer e Sound System

· Sedili Comfort con riscaldamento e ventilazione 

· Predisposizione per autotelefono 

· PRE-SAFE( 

· Inserti in legno di pioppo

Due pacchetti di allestimenti in carbonio disponibili a richiesta

Per chi desidera personalizzare ulteriormente la propria vettura, sono disponibili due pacchetti di allestimenti in carbonio firmati AMG PERFORMANCE STUDIO. Il pacchetto carbonio per gli esterni comprende deflettori, spoiler frontale, alloggiamenti dei retrovisori esterni ed inserto diffusore sulla grembialatura posteriore. Negli interni, tutte le modanature in legno possono essere sostituite con inserti in carbonio AMG, incluso il poggiapolsi sul controller del COMAND. 
CLS 63 AMG 

Sintesi unica di potenza e design

CLS 63 AMG, è dotato di un V8 AMG da 6,3 litri e 378 kW / 514 CV di potenza e 630 Nm di coppia. Questo motore aspirato con attitudine a “girare in alto” fa oggi sentire la sua vocazione in maniera ancora più forte: gli scarichi posteriori ovali cromati AMG, anch'essi di nuovo design, regalano al guidatore una colonna sonora ancora più coinvolgente. CLS 63 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,5 secondi, mentre la velocità massima, limitata elettronicamente, è di 250 km/h. La trasmissione AMG SPEEDSHIFT PLUS 7G-TRONIC prevede una funzione che esegue la "doppietta" automaticamente in fase di scalata. Si tratta di una particolarità che rende la guida ancora più appassionante e che, grazie alla scalata priva di sollecitazioni, comporta anche una riduzione delle reazioni alle variazioni di carico, che si riflette in modo estremamente positivo in pista ed in fase di frenata prima di affrontare una curva.
Nuova è anche la calandra verniciata di nero con due lamelle invece di tre, che si armonizza perfettamente al kit aerodinamico AMG. I nuovi cerchi in lega AMG da 19", verniciati in grigio titanio e torniti a specchio con il nuovo design a triple razze, sono dotati di pneumatici da 255/35 R 19 (anteriori) e 285/30 R 19 (posteriori). Nell'abitacolo, CLS 63 AMG offre un nuovo volante sportivo ergonomico AMG a tre razze, rivestito in pelle traforata, con un'impugnatura dalla speciale conformazione e due comandi del cambio integrati AMG in alluminio che consentono la selezione manuale delle marce. 

Interessanti optional AMG 

AMG PERFORMANCE STUDIO propone esclusivi optional per CLS 63 AMG come, ad esempio, il volante sportivo AMG di dimensioni ridotte, con sezione inferiore piatta e leve di comando in alluminio argentato, inserti in carbonio AMG, soglie d'ingresso illuminate AMG, tappetini in velluto AMG, pacchetto carbonio per esterni AMG ed i cerchi in lega AMG color titanio da 19" con design a doppie razze e verniciatura lucida, realizzati utilizzando una tecnologia di forgiatura di altissimo livello. 

Inoltre, CLS 63 AMG è disponibile anche in versione Performance equipaggiata con una serie di componenti ancora più sofisticati e concepiti espressamente per chi ama la guida sportiva in pista:

· dischi dei freni autoventilanti in materiale composito nel formato da 
390 x 36 mm sull'avantreno;
· bloccaggio del differenziale sul retrotreno AMG secondo il principio di funzionamento a lamelle, con azione bloccante del 40% per una trazione ancora migliore;

· cerchi in lega AMG da 19" AMG a cinque doppie razze forgiati con pneumatici da 255/35 R 19 all’anteriore e 285/30 R 19 al posteriore;

· assetto Performance AMG; 

· volante Performance AMG di dimensioni ridotte, con sezione inferiore piatta e leve di comando in alluminio argentato;

· Velocità limitata elettronicamente a 300 km/h.

Tutti i modelli della gamma CLS possono essere personalizzati con il pacchetto speciale AMG, che prevede uno spoiler anteriore più pronunciato, ampie prese d'aria, spoiler posteriore molto evidente con un inserto nero e minigonne laterali maggiorate. Vi è inoltre la possibilità di avere i nuovi cerchi in lega AMG da 19" con finitura lucida e pneumatici da 255/35 (anteriori) e 285/30 (posteriori).

CLK 63 AMG Black Series

Tecnologia di Formula 1 in versione stradale
CLK 63 AMG Black Series costituisce un omaggio all'automobilismo sportivo nel senso più autentico, elaborata sulla Official F1™ Safety Car, la vettura ad elevate prestazioni AMG che dal 2006 garantisce la sicurezza sui circuiti di Formula 1. Questo coupé ottimizzato per i circuiti automobilistici dispone di un motore V8 AMG da 6,3 litri con una potenza incrementata a 373 kW/507 CV ed una coppia massima di 630 Nm. Una dinamica di marcia ai massimi livelli è garantita dai nuovi assali, dal sofisticato telaio filettato AMG con cerchi fucinati AMG da 19 pollici, dallo sterzo di nuova concezione e dall'impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi maggiorati in materiale composito. Anche dal punto di vista estetico, CLK 63 AMG Black Series rivela notevoli affinità con la Safety Car ufficiale di Formula 1: incisivo spoiler frontale con ampie feritoie di ventilazione, parafanghi maggiorati, paraurti posteriore con alette a diffusore e spoiler in carbonio testimoniano innegabilmente l'impronta sportiva e purista della vettura.

CLK 63 AMG Black Series si ispira dal punto di vista tecnico ed estetico alla Official F1™ Safety Car, rivolgendosi a tutti gli appassionati di sportive che desiderano maggiori capacità competitive sui circuiti automobilistici. Grazie ad un incremento della potenza di 19 kW/26 CV, CLK 63 AMG Black Series accelera da 0 a 100 km/h in soli 4,3 secondi, risultando più veloce di 0,3 secondi rispetto al modello di serie da 354 kW/481 CV. La velocità massima della vettura è di 300 km/h (limitata elettronicamente). 

Per incrementare la potenza a 373 kW/507 CV, gli ingegneri Mercedes-AMG hanno dovuto rielaborare completamente l'impianto di aspirazione e di scarico del motore, convogliando l'aria esterna al potente propulsore aspirato AMG da 6.208 cc di cilindrata attraverso condotti di aspirazione sovradimensionati. L'impianto di scarico sportivo AMG di nuova concezione, con doppi condotti su tutta la lunghezza, dispone di silenziatori completamente nuovi e di una minore contropressione di scarico, che si riflette positivamente sulla potenza e caratterizza anche l'inconfondibile e piacevole sound dei V8 AMG. Insieme ad una nuova armonizzazione della gestione del motore, questi accorgimenti consentono un ricambio dei gas più efficiente e permettono all'otto cilindri di rispondere ancora più prontamente ai comandi dell'acceleratore. CLK 63 AMG Black Series rispetta la normativa EU 4 ed i requisiti di emissione statunitensi.
I principali dati tecnici di CLK 63 AMG Black Series in sintesi:
	
	CLK 63 AMG Black Series

	Disposizione dei cilindri/
valvole per cilindro


	V8/

4

	Cilindrata                  cm3


	6.208

	Alesaggio x Corsa      mm
	102,6 x 94,6



	Rapporto di compressione
	11,3 : 1



	Potenza                kW/CV
                           a giri/min
	373/507

6.800



	Coppia massima        Nm
                           a giri/min
	630

5.250

	Consumo

combinato l/100 km
	15,3



	Accelerazione  0-100 km/h   s
	4,3

	Velocità massima km/h
	300*


* limitata elettronicamente.
Motore aspirato V8 AMG con una serie di soluzioni high-tech
Il V8 aspirato interamente in alluminio ad alta resistenza, vanta diverse tecnologie ereditate dal Motorsport che evidenziano il ricco know-how di AMG nel mondo delle corse automobilistiche. La disposizione verticale dei condotti di aspirazione e di scarico insieme all'innovativo collettore a geometria variabile con due farfalle integrate, assicura sempre un perfetto riempimento dei cilindri. 
Le punterie a tazza nelle testate consentono un azionamento stabile delle valvole ed il raggiungimento di regimi elevati. La fasatura variabile degli alberi a camme, il basamento particolarmente robusto con struttura "closed-deck" e le camicie dei cilindri con l'innovativo e rivoluzionario rivestimento LDS sono ulteriori caratteristiche sull’avanzato motore V8 firmato Mercedes-AMG. 
Il controllo elettronico dell'alimentazione di carburante sfrutta componenti di nuova concezione e lavora con una pressione compresa fra 3,8 e 5,0 bar, a seconda delle necessità. La pressione del carburante viene adeguata e regolata istantaneamente in base alla potenza richiesta e la temperatura esterna. In pochi millesimi di secondo, l'elettronica del motore traduce i segnali inviati dall'acceleratore in una pressione nominale corrispondente. Tale regolazione garantisce una risposta sempre brillante ed un comportamento sportivo a tutti i regimi.

L'esclusiva combinazione tra alti regimi e grande cilindrata offre una potenza straordinaria ed al tempo stesso un’elevata capacità di ripresa ai bassi regimi. Il carattere spiccatamente sportivo di CLK 63 AMG Black Series si esprime nella straordinaria agilità della vettura a tutti i regimi. Già a 2.000 giri/min, il motore V8 AMG trasmette all'albero motore una coppia di ben 500 Nm, mettendo a disposizione il picco massimo di 630 Nm a 5.250 giri al minuto.
Per tradizione nella fabbrica AMG ogni motore è costruito a mano secondo la filosofia “un uomo, un motore”. Ogni propulsore AMG V8 è assemblato dall’inizio alla fine da un solo tecnico, come documenta la firma sulla targhetta AMG applicata ad ogni motore.
Sette marce con un’impronta decisamente sportiva
Alla trasmissione della potenza provvede il cambio AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC. Rispetto alla CLK 63 AMG di serie, il rapporto al ponte di questa versione speciale è stato ridotto del 6% circa, con ripercussioni positive soprattutto in termini di agilità nell'accelerazione a tutti i regimi. Il guidatore può utilizzare i sette rapporti attraverso i comandi del cambio al volante AMG in alluminio, mentre un indicatore sul quadro strumenti AMG visualizza la marcia attualmente innestata.

Nel programma di marcia manuale “M”, i processi di innesto sono più brevi di circa il 20% rispetto alla modalità “S”. Inoltre, nella modalità di marcia “M” il guidatore può approfittare della straordinaria capacità di ripresa del V8, il cambio, infatti, non scala marcia automaticamente neanche in condizioni di pieno carico e nel kick-down, rimanendo sempre nella marcia selezionata. Al raggiungimento del limite della fascia di regime, nella modalità manuale il cambio AMG SPEEDSHIFT non passa automaticamente alla marcia superiore, supportando il pilota in una guida estremamente sportiva sul circuito. Una segnalazione del rapporto superiore da innestare che appare sul menu principale AMG avverte dell'opportunità di cambiare marcia.

Sistema di raffreddamento ottimizzato per la massima resistenza alle sollecitazioni
CLK 63 AMG Black Series rivela notevoli affinità con la Formula 1 anche dal punto di vista estetico. Il nuovo frontale della vettura, ripreso completamente dalla Official F1™ Safety Car, presenta grandi feritoie di ventilazione da cui si intuiscono le sofisticate modifiche apportate per raffreddare al meglio il propulsore. Al fine di garantire una migliore resistenza alle sollecitazioni estreme, gli ingegneri hanno adottato un radiatore acqua maggiorato, un radiatore ottimizzato per il servosterzo, ed anche un radiatore olio supplementare, alloggiato all’interno del passaruota anteriore sinistro. Nel passaruota destro è invece collocato il radiatore olio del motore. Prese d'aria ottimizzate con feritoie laterali in autentico carbonio davanti alle ruote posteriori completano gli accorgimenti adottati per il raffreddamento. I parafanghi anteriori sono completamente realizzati in materiale sintetico e presentano sulla fiancata la scritta “6.3 AMG” che rimanda alla particolare potenza del motore aspirato V8 AMG. Nuovi rivestimenti sottoporta conducono agli ampi parafanghi posteriori, che a loro volta si congiungono al nuovo paraurti posteriore. Qui appaiono perfettamente integrate le alette a diffusore in carbonio ed i due doppi terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo AMG, ed anche il radiatore per il differenziale autobloccante posteriore, normalmente sottoposto a particolari sollecitazioni nelle competizioni automobilistiche: questo componente dispone di un radiatore olio separato dotato di pompa elettrica, attivata indipendentemente dalla temperatura dell'olio. A garantire una minore portanza sull'asse posteriore provvede il nuovo spoilerino in carbonio sul cofano del bagagliaio. Il logo AMG con la scritta “Black Series” segnalano in modo chiaro e al tempo stesso discreto l'elevata esclusività e sportività del veloce Coupé AMG. Inoltre, tutta la carrozzeria grezza della vettura è stata rinforzata con una serie di accorgimenti mirati. 

Telaio sportivo AMG regolabile per garantire le migliori prestazioni competitive
Al pari della Safety Car di Formula 1, anche CLK 63 AMG Black Series dispone di un telaio filettato regolabile sportivo AMG di nuova concezione progettato per assicurare una tenuta di strada ottimale e la massima precisione. Grazie a questo elemento, il pilota può impostare il proprio assetto personalizzato in base al tipo di circuito: in questo modo è possibile regolare il livello della vettura, il grado di escursione elastica e la compressione degli ammortizzatori, la convergenza e la campanatura dell'avantreno e l'assetto geometrico delle ruote dell'asse posteriore. Entrambi gli assali dispongono di componenti rinnovati come bracci oscillanti inferiori, mozzi portaruota, bracci di spinta, puntoni di campanatura, tiranti, ed una elastocinematica completamente rielaborata. In confronto a CLK 63 AMG, la versione Black Series possiede una carreggiata maggiore di 75 millimetri sull'asse anteriore e di 66 millimetri su quello posteriore. A consentire un'ulteriore rigidità del telaio in presenza di maggiori forze dinamiche trasversali provvedono i puntoni sulla calotta del vano motore e del bagagliaio, ed i puntoni diagonali supplementari nella parte anteriore della vettura. Sull'asse posteriore, un differenziale autobloccante a lamelle con efficacia di bloccaggio al 30% in fase di rilascio e del 10% in fase di trazione garantisce un'aderenza delle ruote sempre ottimale. Anche la regolazione antislittamento ASR ed il sistema elettronico di controllo della stabilità ESP® sono stati adeguati per soddisfare le maggiori esigenze della dinamica di marcia.
Cerchi fucinati estremamente leggeri, pneumatici sportivi per un'aderenza perfetta al fondo stradale
La combinazione di cerchi e pneumatici adottata si armonizza perfettamente con il telaio sportivo filettato AMG. Le gomme sportive Pirelli P Zero Corsa nel formato 265/30 R 19 (anteriori) e 285/30 R 19 (posteriori) assicurano un'aderenza al fondo stradale particolarmente elevata e sorprendenti velocità in curva, garantendo al tempo stesso straordinarie prestazioni sul bagnato. Questi pneumatici sportivi sono montati su eleganti cerchi fucinati con design multirazze. I cerchi AMG in alluminio nel formato da 9,0 x 19 e 9,5 x 19 sono realizzati con una speciale tecnica di fucinatura che garantisce una estrema leggerezza. Questi cerchi fucinati, ottimizzati nel peso, favoriscono un migliore comportamento di risposta del servosterzo parametrico, che tra l'altro è stato modificato per assicurare una maggiore precisione e agilità.
Impianto frenante AMG ad elevate prestazioni con dischi anteriori in materiale composito
Dietro le sottili razze dei cerchi fucinati AMG si intravedono i freni a disco autoventilanti e forati su tutte le ruote. Anteriormente, la vettura adotta dischi maggiorati nel formato da 360 x 36 millimetri, realizzati nello stesso materiale composito già ampiamente collaudato nelle competizioni automobilistiche. I dischi dei freni posteriori misurano invece 330 x 26 millimetri. L'impianto frenante AMG ad elevate prestazioni è caratterizzato da eccellenti capacità di decelerazione, dosaggio ottimale e straordinaria resistenza anche alle altissime sollecitazioni dei circuiti automobilistici.

Interni minimalisti e funzionali di una vettura da corsa
L'atmosfera delle corse automobilistiche, com'è tradizione ormai da decenni per Mercedes-AMG, si respira anche negli interni di CLK 63 AMG Black Series. Questa vettura a due porte dal carattere decisamente sportivo rinuncia ai sedili posteriori, adotta nuovi sedili sportivi AMG e grazie ad inserti in autentico carbonio ed al rivestimento nero del padiglione emana tutta l’estrema funzionalità di una vettura da corsa, ad ulteriore testimonianza dei quarant'anni di storia del marchio Mercedes-AMG nel mondo del Motorsport. I sedili sportivi AMG sono rivestiti in velluto di Perlon altamente ignifugo e impreziositi da scritte AMG bianche. Le modanature in carbonio sulla consolle centrale, nonché sui pannelli interni delle porte, firmati AMG, maniglie in alluminio e listelli anodizzati neri, valorizzano ulteriormente l'abitacolo. Nella consolle centrale spiccano ulteriori dettagli di design, come, ad esempio, la leva del cambio dalla forma sportiva, il nuovo tasto Start/Stop brillante opaco ed il logo AMG con la scritta “Black Series”. 

Il volante sportivo AMG, dotato di comandi del cambio in alluminio con finitura argentata, presenta un diametro ridotto di 15 millimetri. La corona del volante da 365 mm è stata sagomata nella parte inferiore, per consentire al guidatore una seduta perfetta ed un controllo ottimale.
Quadro strumenti AMG con RACETIMER
Il quadro strumenti AMG con cornice in carbonio, scala del tachimetro a 320 km/h ed indicatori delle strumentazioni di colore rosso, crea un ambiente esclusivo garantendo al tempo stesso la massima funzionalità. Il menu principale AMG del quadro strumenti, concepito espressamente per chi desidera utilizzare la vettura sui circuiti automobilistici, nella modalità di marcia “M” visualizza la marcia inserita, quella consigliata e, a scelta, anche la temperatura dell’olio motore, la tensione della batteria ed il “RACETIMER”. Con questa funzione, il pilota ha la possibilità di cronometrare i tempi sul giro, ad esempio in pista, nonché di rilevare la lunghezza del circuito.

ML 63 AMG

In pole position nel segmento dei SUV

Mercedes-Benz ML 63 AMG è il punto di riferimento all’interno del segmento SUV. Il suo propulsore AMG V8 da 6,3 litri con 375 kW/510 CV di potenza, pone infatti questa versione al vertice assoluto della categoria in termini di sportività e dinamica di marcia, soddisfacendo anche i Clienti più esigenti con i suoi allestimenti esclusivi. 
Il cofano della ML 63 AMG cela il potente cuore di una sportiva ad elevate prestazioni: il motore V8 AMG da 6,3 litri. Frutto di un progetto totalmente nuovo e realizzato interamente all’interno della divisione AMG, questo propulsore di nuova concezione eroga 375 kW/510 CV a 6.800 giri/min e sviluppa una coppia massima di 630 Nm a 5.200 giri/min; tali valori rendono questo propulsore Mercedes AMG il motore aspirato ad otto cilindri più potente al mondo. 

L’esclusiva combinazione tra alti regimi di rotazione e grande cilindrata riunisce in un unico propulsore il meglio dei due mondi. Questo motore infatti, è in grado di offrire una straordinaria brillantezza e al tempo stesso una coppia poderosa ai bassi regimi. Alla guida della Classe M 63 AMG si può apprezzare il carattere marcatamente sportivo del V8, attraverso la sua notevole agilità e la risposta dinamica ed immediata a tutti i regimi.

ML 63 AMG è il SUV più potente al mondo. Il propulsore V8 AMG da 6,3 litri garantisce prestazioni da grande sportiva, con un’accelerazione 0 - 100 km/h in soli 5,0 secondi ed una velocità massima pari a 250 km/h limitata elettronicamente (275 km/h limitati elettronicamente per la versione V-Max). 

La trasmissione della potenza nel nuovo modello di punta della Classe M è affidata al cambio automatico AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC con selettore al volante DIRECT SELECT. Tre speciali programmi d’innesto, specifici per le prestazioni del motore V8 AMG, permettono di sfruttare al meglio la coppia e la potenza erogate. Selezionabili tramite appositi pulsanti sulla consolle centrale, i programmi si suddividono in “S“ (Sport), ”C“ (Comfort) e “M“ (Manuale) per le loro caratteristiche di innesto e velocità. 

Come nelle monoposto di Formula 1, le sette marce si possono cambiare comodamente tramite i comandi integrati sul volante sportivo ergonomico AMG. Anche la trazione integrale permanente della ML 63 AMG è stata configurata in senso sportivo, ripartendo la notevole potenza del motore ad otto cilindri fra avantreno e retrotreno con un rapporto di 40 : 60, al fine di garantire la migliore agilità possibile e un’eccellente tenuta di strada in curva. Una catena cinematica rinforzata garantisce una trasmissione ottimale della potenza alle ruote ed assicura la tipica affidabilità Mercedes-Benz. 

Assetto sportivo AMG ed impianto freni ad alte prestazioni AMG 

L’assetto sportivo AMG basato su sospensioni AIRMATIC assicura elevate velocità di percorrenza in curva, la massima stabilità ed il minimo rollio, garantendo al tempo stesso un notevole comfort nei lunghi viaggi. Tali sospensioni pneumatiche e gli speciali ammortizzatori AMG sono abbinati al sistema di sospensioni attive ADS, appositamente configurato, il quale provvede ad abbassare automaticamente l’assetto dell’auto alle andature più elevate.

La perfetta aderenza al suolo è garantita dai cerchi in lega AMG da 20 pollici lucidati a specchio con design a cinque razze e pneumatici da 295/40 R 20; tale configurazione non si limita a trasmettere un’immagine grintosa, ma garantisce anche un’ideale tenuta di strada sportiva. Il minor spazio di arresto possibile è garantito dall’impianto frenante ad alte prestazioni AMG con dischi dei freni autoventilanti e forati. 

Impronta sportiva con il kit aerodinamico AMG 

Larga, muscolosa ed aggressiva. Il carattere della ML 63 AMG traspare da ogni dettaglio, distinguendola dalla massa. Il suo aspetto conferma immediatamente la speciale posizione che occupa all’interno della gamma. Il design sportivo di questo potente SUV è caratterizzato dall’incisivo kit aerodinamico, con spoiler frontale e grembialatura posteriore, la tipica calandra AMG, i parafanghi allargati, i sottoporta laterali in acciaio ed i gruppi ottici posteriori scuri. L’impianto di scarico sportivo AMG, con doppie coppie di terminali cromati, sottolinea attraverso il suo look grintoso ed il possente rombo la potenza del modello di punta della Classe M. 

Interni dinamici con equipaggiamenti di serie esclusivi

La sportività caratterizza anche gli interni della ML 63 AMG. Gli esclusivi allestimenti dell’abitacolo includono: sedili sportivi AMG con rivestimenti in pelle Nappa ed inserti in Alcantara all’altezza delle spalle (con funzione Multicontour integrata e riscaldabili), volante sportivo ergonomico AMG  in pelle con comandi del cambio integrati, battitacco AMG e pedaliera sportiva in acciaio con antiscivolo in gomma. Altrettanto dinamico è il look del quadro strumenti, con grafica AMG ed indicatori in colore rosso. 

Come da tradizione Mercedes-Benz, anche ML 63 AMG offre il massimo dal punto di vista della sicurezza: la sua dotazione di serie comprende, infatti, il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, i poggiatesta attivi NECK-PRO nei sedili anteriori, nonché gli airbag adattivi a doppio stadio di attivazione per il guidatore e il passeggero anteriore, sidebag anteriori, windowbag e pretensionatori con limitatori della forza di ritenuta delle cinture di sicurezza su tutti i sedili.
Azienda e posizionamento
AMG, il marchio High Performance della Casa con la Stella
AMG: tre lettere che sono diventate in tutto il mondo sinonimo di personalizzazione, dinamismo ed esclusività. Negli ultimi quarant’anni Mercedes-AMG GmbH si è trasformata da semplice preparatore di vetture di lusso a costruttore automobilistico autonomo. Oggi AMG è il marchio high performance del Mercedes Car Group.

“Performance” è la filosofia alla base del marchio AMG. Performance dei collaboratori, delle vetture AMG ad elevate prestazioni, e performance per tutti i collaboratori che lavorano a contatto con i Clienti. Da questa filosofia di base derivano i valori fondamentali del marchio AMG: “personalizzazione” e “dinamismo”, che si riflettono in tutti i prodotti AMG: 

· “Personalizzazione”: sviluppo, produzione di nuovi modelli AMG e di nuove tecnologie e componenti fanno tesoro dell’esperienza e delle innovazioni nell’arte artigianale e nell’engineering dei tecnici tedeschi. Tutto ciò trova espressione nella produzione dei propulsori AMG, dove specialisti qualificati realizzano artigianalmente i potenti V8 e V12 all’insegna della tradizionale filosofia “One man, one engine” e nel rispetto dei massimi standard di qualità. L’AMG PERFORMANCE STUDIO produce esclusivamente preziose Serie estremamente limitate come, ad esempio, CLK 63 AMG Black Series e CLK DTM AMG Cabrio, e realizza anche richieste più insolite confezionando anche vetture in esemplare unico. La “personalizzazione”, uno dei principali valori del marchio AMG, incontra perfettamente le esigenze di Clienti particolarmente desiderosi di esclusività ed originalità.

· “Dinamismo”: ognuna delle vetture AMG ad elevate prestazioni è sinonimo di straordinaria tecnologia, erogazione di potenza e capacità frenante eccezionale, dinamica di marcia ed agilità senza pari, design dinamico e sound straordinariamente potente. Il valore del Marchio “dinamismo” è anche simbolo del piacere consapevole di una guida estremamente sportiva.

AMG esprime anche i valori tipici del brand Mercedes-Benz che si possono riassumere nei concetti di autenticità, leadership, rispetto e fascino:

· Autenticità: la combinazione unica dei geni Mercedes con il “DNA AMG” danno vita ad una vettura perfettamente idonea all’uso quotidiano ed ai lunghi percorsi con una spiccata dinamica di marcia. Dal momento che ogni vettura AMG è un’autentica Mercedes-Benz, il comfort di marcia ed acustico, insieme alla resistenza ed alla garanzia di potenza sono sempre di fondamentale importanza. Da tutto ciò derivano le straordinarie prestazioni di tutti i modelli AMG.

· Leadership: fedeli alla forza innovatrice di Mercedes-Benz, le vetture AMG ad elevate prestazioni si impongono per le intelligenti innovazioni e per un impatto estetico di straordinario prestigio. In termini di solidità e stabilità tutte le vetture soddisfano pienamente le aspettative di ogni vettura con la Stella.

· Rispetto: sia le vetture AMG ad elevate prestazioni che tutti i servizi ad esse correlati rispondono ai desideri ed alle aspettative di una clientela molto esigente. Rispettare queste esigenze è naturalmente alla base della nostra filosofia che punta ad instaurare un rapporto duraturo nel tempo con il Cliente.

· Fascino: i prodotti AMG affascinano per la straordinaria sportività e cura artigianale, trasmettendo vitalità e voglia di vivere con un raffinato dinamismo ed un design esteticamente curato. Ogni singolo modello AMG rappresenta una sintesi di emozione e razionalità, donando a chi è alla guida momenti straordinari all’insegna di performance e sportività che solo il marchio AMG è capace di regalare. La somma di tutte queste caratteristiche garantisce l'entusiasmo dei Clienti per questo Marchio High Performance del Mercedes Car Group.
Mercedes-AMG GmbH ha una responsabilità di ampia portata
Specializzata in vetture uniche ad elevate prestazioni, Mercedes-AMG GmbH offre una gamma di prodotti in grado di soddisfare ogni desiderio dei Clienti che spaziano dalle berline sportive, ai SUV, ai coupé, alle cabrio ed ai roadster a vetture speciali realizzate in esemplare unico. Questa società altamente specializzata affiliata al Gruppo DaimlerChrysler cura design, aerodinamica, interni, trasmissione, motore, autotelaio, freni ed elettronica, fino al collaudo finale. Mercedes-AMG GmbH gestisce autonomamente anche tutti gli aspetti più importanti dei processi di marketing e vendita.

Intervento tempestivo nelle fasi strategiche e di prodotto

A partire dall’inquadramento nella DaimlerChrysler AG, avvenuto il 1° gennaio 1999, Mercedes-AMG GmbH ha la possibilità di intervenire tempestivamente nelle fasi strategiche e di prodotto e, se necessario, sfruttare al meglio le risorse del Gruppo. Le nuove vetture AMG high performance sono perfettamente integrate nello sviluppo del prodotto dalla fase concettuale. Al pari delle vetture Mercedes-Benz, anche le AMG prima di poter essere prodotte in serie devono superare tutte le fasi di sviluppo. Oltre ai propri banchi prova high-tech, Mercedes-AMG si avvale anche delle attrezzature del Mercedes Car Group. Nel centro test Mercedes-AMG al Nürburgring si tengono programmi di sviluppo ed una serie di test specifici AMG particolarmente severi che mettono a dura prova le vetture sulla leggendaria Nordschleife del Nürburgring, il circuito più impegnativo al mondo. Solo al termine di questo sviluppo la vettura può essere definita una AMG a tutti gli effetti. 

In fase di sviluppo e produzione, tutti i prodotti AMG devono rispondere ai medesimi standard di qualità, sicurezza e compatibilità ambientale delle vetture con la Stella. Dal momento che ogni sportiva AMG è in tutto e per tutto anche una Mercedes-Benz, per le vetture AMG sono previsti una vasta gamma di servizi e la garanzia Mercedes-Benz.

Circa 750 collaboratori AMG nella sede principale di Affalterbach

Il punto di forza di Mercedes-AMG GmbH è rappresentato da collaboratori altamente motivati e dall’aggregazione compatta di tutte le funzioni automobilistiche in uno spazio ristretto. Questo assicura percorsi decisionali brevi e l’attuazione rapida e flessibile dei desideri del Cliente. Per rendersene conto basta dare un’occhiata alla crescita vertiginosa che ha registrato la gamma dei modelli. Per quasi tutti i modelli, Mercedes-AMG dispone anche di un’offerta completa a livello di accessori post-vendita ed equipaggiamenti a richiesta. 

Attualmente nella sede centrale Mercedes-AMG GmbH di Affalterbach lavorano circa 750 professionisti altamente qualificati e specializzati il cui obiettivo è la ricerca continua delle massime prestazioni e della precisione assoluta. La loro motivazione si chiama “performance”: è così che vivono il valore del marchio AMG giorno per giorno in tutto e per tutto.

Le pietre miliari della storia AMG

Successi sportivi ed innovazioni tecnologiche     introdotte nei modelli di serie

40 anni di AMG: dietro questo importante anniversario si celano numerose vittorie nel Motorsport ed un impegno costante per mantenere la leadership nel campo delle innovazioni tecnologiche. Ripercorriamo l'incomparabile avventura dell'azienda di Affalterbach, soffermando l’attenzione su undici vetture che rappresentano le pietre miliari della sua storia.

· 300 SEL 6.8 AMG: una berlina da competizione con una storia del tutto particolare

Vernice rosso fuoco, pneumatici imponenti ed un potente motore ad otto cilindri sotto il cofano: queste sono le caratteristiche della 300 SEL 6.8 AMG Mercedes-Benz. La vittoria di questa vettura alla “24 Ore di Spa-Francorchamps”, ottenuta ben 36 anni fa, affascina ancora oggi gli appassionati del Motorsport. Pilotata da Hans Heyer e Clemens Schickentanz, questa impressionante berlina da competizione si presentò per la prima volta nel 1971 alla classica corsa belga su lunga distanza nelle Ardenne, contro marchi affermati quali Alfa Romeo, BMW, Chevrolet, Ford ed Opel. Dopo le 24 ore di gara, accadde quello che nessuno avrebbe creduto possibile: la 300 SEL 6.8 AMG tagliò il traguardo seconda, aggiudicandosi la vittoria nella sua categoria. Questo trionfo storico rese famosa da un giorno all'altro in tutto il mondo la ditta fondata nel 1967 ad Affalterbach, e così nacque la leggenda di AMG sui circuiti automobilistici.
Mercedes-Benz 300 SEL 6.3, al tempo l'auto tedesca di serie più veloce al mondo, costituiva la base tecnologica della potente vettura da competizione AMG. Con un motore V8 di 6,3 litri di cilindrata, 184 kW/250 CV di potenza ed una coppia massima di 51 Nm, la berlina di lusso della Casa di Stoccarda possedeva il DNA delle vere sportive. Per adeguare il potente propulsore all’impegno agonistico, AMG apportò all'otto cilindri numerose modifiche, tra cui l'incremento della cilindrata a 6,8 litri, alberi a camme "più affusolati", valvole di aspirazione maggiorate, bilancieri e pistoni modificati, elevando la potenza a ben 315 kW/428 CV e la coppia a 62 Nm. Queste importanti modifiche consentirono di ottenere sul circuito una velocità massima di 265 km/h, mentre il modello di serie raggiungeva i 221 km/h. Tuttavia, questa spettacolare auto da competizione non ebbe più l'opportunità di conquistare nuove vittorie a causa di una modifica al regolamento europeo introdotta nel 1972 che stabiliva per il campionato turismo un limite massimo di cilindrata pari a 5,0 litri: troppo basso per l'imponente motore aspirato V8 AMG.

· 300 SEL 6.3 AMG: una lussuosa berlina sportiva con una potenza pari a 235 kW/320 CV
Il successo della veloce “6.8” alla corsa di Spa-Francorchamps non manca di sortire effetti positivi sulle attività commerciali di AMG. La stampa nazionale ed internazionale non fa neanche in tempo a celebrare il successo della vettura da corsa “rossa fuoco”, che i Clienti Mercedes con ambizioni sportive si rivolgono ad AMG per incrementare la potenza della loro 300 SEL 6.3. Anche se la berlina è già stata presentata nel 1968 come la vettura di serie tedesca più veloce, per AMG risulta estremamente semplice ricavare ancora più potenza dal motore ad otto cilindri da 184 kW/250 CV. La possibilità di scelta è tra tre livelli di potenza: 206 kW/280 CV, 221 kW/300 CV e 235 kW/320 CV. La cilindrata di 6.289 cm3 rimane invariata, mentre il motore Mercedes, attraverso una rielaborazione classica della testata, nuovi alberi a camme ed un sistema rielaborato di aspirazione e ricircolo dei gas di scarico viene trasformato in un autentico V8 AMG. Grazie a questi accorgimenti, la 300 SEL 6.3 AMG da 235 kW/320 CV accelera da 0 a 100 km/h in soli 6,7 secondi e raggiunge una velocità massima di 235 km/h (versione di serie: 8,0 s; 221 km/h). La veloce AMG diventa una vera e propria Mercedes da competizione. L'incremento delle prestazioni viene accompagnato da un nuovo assetto sportivo AMG.

· 450 SLC AMG: vittoria al Campionato Turismo Europeo del 1980
Diversamente dalla Daimler-Benz AG, che utilizza la Mercedes-Benz SLC nel mondo dei rally, AMG sviluppa un coupé da competizione per i circuiti. Hans Werner Aufrecht intende mietere successi con la SLC nel Campionato Turismo Europeo, gareggiando contro Jaguar e Alpina-BMW. Secondo il regolamento del gruppo 2, il Coupé può pesare massimo 1.225 chilogrammi; originariamente, una 450 SLC di serie pesa circa 1.690 chilogrammi. Dal motore V8 da 4.520 centimetri cubici di cilindrata e 160 kW/217 CV, AMG riesce ad estrapolare ben 276 kW/375 CV; il regime massimo di rotazione passa dai tranquilli 5.000 a ben 6.550 giri al minuto. Fondamentalmente invariato resta il cambio automatico a tre marce, dato che il cambio a cinque rapporti non era omologato. Il coupé da competizione AMG è pronto nel 1978, poco prima dell'avvio della stagione del Campionato Turismo Europeo sul circuito italiano di Monza. I piloti AMG Hans Heyer e Clemens Schickentanz riescono ad aggiudicarsi subito un ragguardevole quinto posto ai blocchi di partenza, benché freni e trasmissione presentino ancora potenziali di miglioramento. Al termine delle quattro ore di gara, il team AMG arriva a piazzarsi addirittura al terzo posto, lo stesso risultato con cui finisce la corsa sul circuito di Salzburgring in Austria. 
Nel 1980 la 450 SLC AMG taglia per seconda il traguardo nella gara di debutto a Monza. Al Gran Premio del Campionato Turismo Europeo, sul circuito di Nürburgring, il team di piloti Schickentanz/Denzel conquista la vittoria tanto lungamente agognata da Hans Werner Aufrecht, proprio all'ultima corsa.

· 300 E 5.6 AMG: il superamento della barriera dei 300 chilometri orari
300 km/h: una velocità che oggi è già stata raggiunta da diverse automobili di serie. Ma la strada per arrivare a questo risultato è stata lastricata di numerosi ostacoli. Tuttavia, gli ostacoli esistono per essere superati, soprattutto per uomini come Hans Werner Aufrecht, il fondatore di AMG. Più di vent'anni fa, con la sua Mercedes-Benz 300 E 5.6 AMG, Aufrecht riuscì a superare la fatidica barriera dei 300 km/h. 

Un vero e proprio record per una berlina. Con profondo rispetto, i fan americani di AMG hanno coniato un soprannome per la grintosa quattro porte con il possente motore ad otto cilindri: “the Hammer” (“il martello”).
Nel 1987, la veloce berlina viene sottoposta ad un test comparativo dalla rivista specializzata tedesca “auto motor sport”. Risultato: 303 km/h, grazie alla potenza di ben 265 kW/360 CV erogata dal motore ad otto cilindri AMG con 5,6 litri di cilindrata. Tra l'altro, la 300 E “made in Affalterbach” raggiunge la velocità massima con un cambio automatico a quattro marce: imperturbabile, per niente spettacolare ed incrollabile. Si tratta di una novità assoluta: per la prima volta, una berlina da turismo con sufficiente spazio per ospitare quattro persone, un ampio bagagliaio, il tipico comfort Mercedes ed una tenuta di strada sicura riesce ad entrare in una fascia di velocità altrimenti riservata soltanto alle capricciose sportive, i cui proprietari devono spesso convivere con una durata limitata, un comportamento di marcia estenuante ed un comfort ridotto al minimo. 

Prestazioni a livello di una vera sportiva sono rese possibili dal motore V8 AMG con tecnica delle quattro valvole per cilindro ed una cilindrata esattamente di 5.547 centimetri cubici. 
Nella versione 300 E 6.0 AMG, l'ultimo stadio evolutivo della vettura sale nel 1987 a sei litri pieni di cilindrata, una potenza di 283 kW/385 CV ed una coppia massima di 566 Nm. La prima 300 E 5.0 AMG da 250 kW/340 CV esce nel 1984 e segna l'introduzione dei motori V8 nella serie di modelli di classe media W 124. AMG crea così il precursore della futura berlina di serie Mercedes-Benz E 500, che sarebbe arrivata sul mercato soltanto nel 1990.

· 500 SEC AMG: secondo tentativo alla 24 Ore del 1989
Successivamente al debutto di AMG nel 1986 al Campionato Turismo Tedesco (DTM), tre anni dopo segue un nuovo tentativo nelle competizioni su lunghe distanze. La vettura scelta è la 500 SEC, il grande Coupé Mercedes con motore ad otto cilindri da cinque litri. Originariamente, la vettura viene presa in considerazione anche per il DTM, tuttavia motivi di regolamento impongono la scelta del modello 190 E. A seguito di una profonda rielaborazione, nella versione da corsa il propulsore V8 da 180 kW/245 CV arriva a sviluppare ben 338 kW/460 CV. Un cambio manuale a cinque rapporti sostituisce il cambio automatico a quattro marce di serie. Il Coupé di lusso viene alleggerito ed il suo peso di omologazione scende da 1.660 a 1.340 chilogrammi. Nel 1989, due vetture vengono allestite e portate ai blocchi di partenza della 24 Ore belga di Spa-Francorchamps. Successivamente ai positivi risultati dei test ed a diversi chilometri di marcia della 500 SEC AMG con il numero di partenza 5, pilotata da Klaus Ludwig, dopo ben dodici ore si verifica un'avaria per un difetto tecnico. Visto che anche la seconda apparizione sportiva della vettura sul circuito di Nürburgring deve essere interrotta anticipatamente, AMG decide di concentrarsi totalmente sulle sue attività nel DTM con la 190 E.

· AMG Mercedes 190 E 2.5-16 Evo II: la prima vittoria di una donna al DTM
Nel 1984, il Campionato Turismo Tedesco apre i battenti della sua prima stagione. 

Daimler-Benz decide di prendere parte alla competizione soltanto due anni dopo, e neanche ufficialmente: nel 1986, due team privati si presentano con la nuova Mercedes-Benz 190 E 2.3-16, uno dei quali presenta le tre magiche lettere AMG. Già nel 1986, il pilota AMG Volker Weidler riesce a laurearsi vicecampione del DTM su Mercedes 190 E. Nel 1988, 33 anni dopo il ritiro della Casa dal Motorsport, Daimler-Benz torna ufficialmente sui circuiti di gara e sostiene cinque team privati, che complessivamente portano ai blocchi di partenza 14 vetture da competizione modello 190 E 2.3-16. All'inizio della sua carriera, il motore a quattro valvole e quattro cilindri eroga esattamente 300 CV; AMG elabora tutti i propulsori per gli altri team sostenuti dalla fabbrica. Nella stagione 1988, il marchio con la Stella si aggiudica sei vittorie, quattro delle quali conquistate dal pilota AMG Johnny Cecotto. 
Nel 1989 la vettura rielaborata 190 E 2.5-16 Evolution I si presenta ai nastri di partenza con una potenza di 340 CV. A fine stagione, la scuderia colleziona otto vittorie dei piloti Klaus Ludwig, Roland Asch e Kurt Thiim. Nel 1990, AMG si assume l'onere di tutte le attività di progettazione della Daimler-Benz; in questa stagione viene utilizzata la vettura 190 E 2.5-16 Evolution II con potenza incrementata a 375 CV. Con i piloti Kurt Thiim e Klaus Ludwig, AMG riesce a conquistare le prime tre corse della stagione. Nell'edizione 1991, AMG vince la classifica squadre e Mercedes-Benz quella dei costruttori, mentre Klaus Ludwig manca per un soffio il titolo di campione DTM al giro finale sul circuito di Hockenheim. 
Nel 1992, AMG e Mercedes-Benz dominano la scena del DTM, salendo sul gradino più alto del podio in ben 16 corse su 24. Al circuito di Hockenheim, Ellen Lohr si rivela la prima e ad oggi unica donna in grado di conquistare una vittoria al DTM. Nel 1992, oltre alla classifica squadre e costruttori, il pilota Klaus Ludwig si laurea infatti campione del DTM su AMG Mercedes 190 E 2.5-16 Evolution II. Nel 1993, l'ultimo anno del suo impegno sportivo con la fabbrica, nonostante l'inferiorità del motore contro le più potenti Alfa Romeo con motore V6, la 190 E riesce a tagliare per prima il traguardo in otto corse, e Roland Asch diventa vicecampione. Su ben 52 corse DTM negli anni che vanno dal 1986 al 1993, Mercedes-Benz 190 E è arrivata prima ed è riuscita ad affermarsi contro la forte concorrenza di vetture come Alfa 155 V6 TI, Audi V8 Quattro, BMW M3, Ford Sierra Turbo e Opel Omega. 

· Mercedes Classe C AMG DTM: un successo frutto dell'alta tecnologia
Nel 1994, Mercedes Classe C AMG sostituisce la 190 E nel DTM. Il team di Affalterbach domina immediatamente la scena agonistica. Klaus Ludwig termina la stagione con il migliore punteggio, davanti al suo compagno di scuderia Jörg van Ommen. In undici gare su 24 vince un pilota Mercedes ed anche la classifica costruttori viene assegnata alla Casa di Stoccarda. Nel 1995 arriva il momento di Bernd Schneider, che con Classe C AMG vince il titolo di campione DTM ed il nuovo International Touring Car Championship (ITC). Nel 1996, Schneider diventa vicecampione dell'ITC.
Le vetture da turismo impiegate nelle competizioni DTM e ITC offrono elevata tecnologia allo stato puro, risultando molto più affini ad un'auto da corsa di Formula 1 che ai modelli di serie. Mercedes-AMG Classe C dispone di un V6 da 2,5 litri di cilindrata che sviluppa una potenza massima fino a 510 CV. La trasmissione della potenza è affidata ad un cambio semiautomatico a sei marce con differenziale di bloccaggio meccanico e controllo elettronico della trazione. La notevole tenuta di strada è garantita dall'assetto programmabile tramite computer con ammortizzatori regolabili elettronicamente e stabilizzatori a regolazione automatica. Nelle curve veloci, le prese d'aria a chiusura automatica sul frontale assicurano una sofisticata aerodinamica. 
Grazie a diversi componenti del cofano ed elementi aerodinamici in materiale composito di carbonio e kevlar, Classe C pesa soltanto 1.000 chilogrammi. Un peso supplementare, che serve ad abbassare il baricentro della vettura, viene spostato idraulicamente in avanti ed indietro per garantire una ripartizione ottimale del carico sulle ruote in base alla situazione di guida. Questo notevole sforzo progettuale si rende necessario, in quanto Mercedes-Benz è l'unico costruttore con vetture a trazione posteriore a presentarsi contro la concorrenza interamente a trazione integrale di Alfa Romeo ed Opel. Tra il 1994 ed il 1996, con le veloci vetture da turismo Classe C, AMG e Mercedes-Benz conquistano ben 34 vittorie alle competizioni DTM/ITC e ben cinque titoli di campionato. 

· C 36 AMG: il primo risultato dell'accordo di cooperazione 
26 anni dopo la costituzione della società, arriva il grande momento: AMG e Mercedes-Benz presentano, con la C 36 AMG, la prima vettura sviluppata e prodotta congiuntamente. La berlina sportiva, presentata nel settembre del 1993 al Salone Internazionale dell'Auto di Francoforte, viene lanciata sul mercato europeo ed un anno più tardi sbarca anche in America. 
Il modello di punta della prima generazione di Mercedes-Benz Classe C dispone di un motore a sei cilindri in linea da 3,6 litri con doppi alberi a camme in testa e tecnica delle quattro valvole. La potenza massima di 280 CV viene raggiunta a 5.750 giri/min, mentre la coppia massima è di 385 Nm a 4.000 giri/min. Un cambio automatico inizialmente a quattro, ed in seguito a cinque marce, trasmette la potenza alle ruote posteriori. L'assetto sportivo AMG con cerchi in lega AMG da 17 pollici garantisce la migliore tenuta di strada ed il tipico comfort Mercedes. L'impianto frenante AMG ad elevate prestazioni assicura la massima potenza di decelerazione possibile.
Nel 1997, a quattro anni dalla première mondiale della C 36 AMG, risultano venduti ben 5.000 esemplari. La prima vettura sviluppata congiuntamente dai due Marchi rappresenta un grande successo imprenditoriale, che segna una pietra miliare nella storia dell'azienda, aumentando notevolmente il grado di popolarità di AMG. Nel settembre 1997, al Salone Internazionale dell'Auto di Francoforte, viene presentata l'erede della C 36 AMG: la C 43 AMG con motore V8 AMG da 306 CV.

· E 50 AMG: evoluzione della filosofia dei motori ad otto cilindri 
Basandosi sul successo della C 36 AMG, nel 1996 AMG presenta la E 50 AMG. Questo modello ad otto cilindri segue la filosofia degli anni Ottanta, ovvero offrire una confortevole berlina per i lunghi viaggi con una potenza di livello superiore. Sulla base della nuova Classe E, presentata nel 1995 con la sigla W 210, gli ingegneri AMG sviluppano il modello di punta da cinque litri di cilindrata, 260 kW/347 CV di potenza e 480 Nm di coppia. Il propulsore AMG si differenzia dal motore Mercedes per le testate cilindri rielaborate, nuovi alberi a camme, valvole di aspirazione maggiorate, un impianto di aspirazione a geometria variabile ed un nuovo impianto di scarico sportivo AMG. Un cambio automatico a cinque marce trasmette la potenza alle ruote posteriori, mentre la dotazione di serie comprende anche un assetto sportivo AMG con cerchi in lega AMG da 18 pollici ed un impianto frenante AMG di dimensioni maggiorate. Il modello E 50 AMG prodotto ad Affalterbach viene sostituito nell'autunno del 1997 dalla E 55 AMG con nuovo motore otto cilindri a tre valvole.

· SL 73 AMG: il massimo dei dodici cilindri 
Nel 1999, AMG presenta la SL 73 AMG, con una potenza di 386 kW/525 CV. Il Roadster segna la vetta incontrastata nel piccolo e raffinato segmento di mercato delle supersportive scoperte. Per accelerare da 0 a 100 km/h, SL 73 AMG impiega solo 4,8 secondi; la velocità massima, in base ai desideri del Cliente, è di 250 o 300 km/h. 
Ancora oggi, il motore V12 AMG da 7,3 litri sorprende per i suoi impressionanti dati tecnici: da una corsa di 80,2 millimetri e un alesaggio di 92,4 millimetri risulta un considerevole volume di 7.291 centimetri cubici. 

Il propulsore impressiona anche in termini di coppia, considerato che a 4.000 giri/min raggiunge un valore di ben 750 Nm e su tutta la fascia di regimi mette a disposizione più di 600 Nm. Il motore AMG della SL 73 AMG è uno stretto parente del dodici cilindri della CLK-GTR, in questo caso con una cilindrata di 6,9 litri ed una potenza di 612 CV. Rispetto al motore V12 di base da 394 CV della SL 600, il propulsore AMG ad elevate prestazioni si presenta profondamente modificato; anche la trasmissione nel suo complesso, incluso il cambio automatico a cinque marce, è adeguata alla maggiore potenza erogata. L'assetto sportivo AMG con sistema di sospensioni attive ADS e cerchi in lega AMG da 18 pollici garantiscono una perfetta dinamica di marcia. 

Il motore V12 AMG da 7,3 litri viene costruito ancora oggi nella fabbrica di propulsori AMG di Affalterbach, continuando ad offrire straordinarie prestazioni sulla supersportiva italiana Pagani Zonda.

· SL 55 AMG: una classe a sé
Nel 2001, Mercedes-Benz presenta, con la nuova Classe SL, l'erede del modello prodotto per dodici anni. Pochi mesi dopo, Mercedes-AMG presenta al Salone di Francoforte (IAA) la SL 55 AMG. Con il suo nuovo motore V8 Kompressor AMG da 5,5 litri, assetto sportivo basato sul sistema Active Body Control, l'hard-top ripiegabile e diverse importanti innovazioni, la sportiva ad alte prestazioni fissa nuovi parametri di riferimento nel segmento. Il motore ad otto cilindri eroga 368 kW/500 CV, raggiungendo una coppia massima di 700 Nm che consente alla vettura di offrire prestazioni straordinarie. SL 55 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,7 secondi; la velocità massima è pari a 250 km/h (limitata elettronicamente). Questa vettura da sogno AMG domina nettamente numerosi test comparativi di riviste automobilistiche specializzate, riscuotendo grande successo anche tra i Clienti, tanto che la domanda supera ben presto la capacità produttiva della fabbrica DaimlerChrysler di Brema. 
Nel 2006 viene presentata il primo facelift della Classe SL; il motore V8 Kompressor AMG da 5,5 litri eroga 380 kW/517 CV e raggiunge una coppia massima di 720 Nm. Grazie all'assetto sportivo AMG ulteriormente perfezionato sulla base del sistema Active Body Control di seconda generazione, allo sterzo più diretto ed al nuovo impianto AMG ad alte prestazioni, SL 55 AMG offre un piacere di guida ancora più elevato.
Storia: principali tappe

La storia di Mercedes-AMG GmbH

	1967
	Hans Werner Aufrecht (A) ed Erhard Melcher (M) fondano a Großaspach (G) la loro società: "Ingenieurbüro, Konstruktion und Versuch zur Entwicklung von Rennmotoren” (“Studio di ingegneria, costruzione e collaudo per lo sviluppo di motori da corsa”) è la denominazione ufficiale. Sede della società: Alte Mühle a Großaspach.

	1971
	Il primo grande successo sportivo di AMG: totalmente a sorpresa, AMG Mercedes 300 SEL 6.9 con Hans Heyer e Clemens Schickentanz vince nella propria categoria alla 24 Ore di Spa. Nella classifica generale la AMG Mercedes conquista il secondo posto.

	1976
	La sede di Alte Mühle a Großaspach è diventata troppo piccola per la società, che nel frattempo ha acquisito clienti in tutto il mondo. AMG si trasferisce con 40 dipendenti ad Affalterbach.

	1980
	Vittoria per Clemens Schickentanz e Jörg Denzel su AMG Mercedes 450 SLC al Gran Premio Turismo sul circuito di Nürburgring.

	1986
	Il ritorno ufficiale al Motorsport: AMG fornisce i motori per le 190 E 2.3-16 nel Campionato Turismo Tedesco. Première per la Mercedes-Benz 300 E 5.6 AMG. Il modello di classe media adotta un motore V8 da 265 kW/360 CV con testate cilindri a quattro valvole di nuova concezione. Per la prima volta, una berlina a quattro porte riesce ad abbattere la barriera dei 300 km/h.

	1988
	Mercedes-Benz intraprende una partnership con AMG nel Campionato Turismo Tedesco (DTM). 

	1989
	AMG è il team di maggior successo nel DTM, Klaus Ludwig e Johnny Cecotto collezionano 7 vittorie.

	1990
	Lo stabilimento III di Affalterbach entra in funzione. AMG adesso ha 400 dipendenti ed un contratto di collaborazione con Daimler-Benz che va oltre l’impegno puramente sportivo.

	1991
	Vittoria del titolo squadre per AMG-Mercedes, il pilota Klaus Ludwig ottiene il maggior numero di successi. Mercedes-Benz vince il titolo costruttori. Il DTM è all'apice del successo, e lo dimostra il fatto che le competizioni vengono seguite da oltre 153 milioni di spettatori.

	1992
	Klaus Ludwig diventa campione di DTM a bordo di una AMG-Mercedes 190 E 2.5-16 Evolution II. AMG-Mercedes conquista nuovamente il titolo squadre e Mercedes-Benz la classifica costruttori.


	1993
	La prima vettura realizzata in comune sulla base del contratto di collaborazione con Daimler-Benz arriva sul mercato: si tratta della Mercedes C 36 AMG. L’Ufficio Brevetti riconosce AMG come marchio registrato in considerazione del notevole grado di popolarità raggiunto.


	1994
	Klaus Ludwig vince il DTM al volante di una Classe C AMG Mercedes. AMG progetta e fa omologare la versione USA della Mercedes C 36 AMG.

	1995
	AMG conquista per la terza volta il Campionato DTM e il titolo dell'ITC internazionale, disputatosi per la prima volta. In entrambi i casi, il campione è Bernd Schneider.

	1996
	Bernd Schneider si laurea vicecampione di ITC su AMG-Mercedes. AMG presenta al Salone dell’Auto di Ginevra la E 50 AMG e si trasforma da semplice fabbrica di componenti in fabbrica di componenti aggregati e veicoli.

	1997
	AMG festeggia i suoi successi di produzione alla catena di montaggio: 5.000 esemplari della C 36 AMG, 2.000 esemplari della E 50 AMG. Fortunato lancio sul mercato delle eredi C 43 AMG ed E 55 AMG dopo il Salone Internazionale dell’Automobile di Francoforte. Bernd Schneider si aggiudica a bordo della CLK-GTR. Mercedes-Benz il titolo piloti, mentre ad AMG Mercedes va il titolo costruttori.

	1998
	La versione stradale della CLK-GTR viene prodotta per la prima volta in una serie limitata di 25 esemplari. AMG-Mercedes domina il Campionato FIA-GT. Klaus Ludwig e Ricardo Zonta si aggiudicano il titolo piloti.

	1999
	Mercedes-AMG GmbH diventa operativa a partire dal 01.01.99. In tutto il mondo vengono vendute circa 5.000 vetture AMG.

	2000
	Le vendite salgono a 11.500 veicoli; il modello più richiesto è la ML 55 AMG con oltre 4.500 esemplari. Partecipazione con la CLK Mercedes-Benz ai nuovi Masters Turismo tedeschi (dtm). Bernd Schneider si laurea campione, Mercedes-Benz vince il titolo costruttori.

	2001
	In questo anno vengono vendute 18.700 Mercedes AMG. La più richiesta è la C32 AMG con circa 3.800 unità. La SL 55 AMG viene lanciata sul mercato. Bernd Schneider difende il suo titolo di campione nel DTM, mentre il titolo costruttori va al team AMG.

	2002
	Il numero di dipendenti sale a circa 580. Lancio sul mercato dei modelli CLK 55 AMG, E 55 AMG, C 30 CDI AMG, S 55 AMG e CL 55 AMG. Vodafone/AMG-Mercedes vince il titolo squadre del DTM.


	2003
	Lancio sul mercato dei modelli CLK 55 AMG Cabrio, E 55 AMG station-wagon, S 65 AMG e CL 65 AMG. Nel DTM, Mercedes-Benz vince nove corse su dieci. Bernd Schneider conquista il suo quarto titolo di campione del DTM, Vodafone/AMG Mercedes difende il titolo squadre, e Mercedes-Benz vince la classifica costruttori. Il 2003 si conclude con un record di oltre 20.000 vetture AMG vendute.


	2004
	In Mercedes-AMG lavorano circa 650 persone. Introduzione sul mercato dei modelli C 55 AMG, G 55 AMG KOMPRESSOR, SL 65 AMG e SLK 55 AMG. Sulla base della CLK DTM AMG viene realizzata una serie limitata di 100 esemplari. Nel DTM, AMG si presenta ai nastri di partenza con la nuova Classe C da turismo, e Gary Paffet si laurea vicecampione. Mercedes-Benz e Vodafone/DaimlerChrysler Bank AMG Mercedes si piazzano rispettivamente al secondo posto nella classifiche costruttori e squadre.

	2005
	Lancio sul mercato della CLS 55 AMG. Première mondiale dei modelli ML 63 AMG, CLK DTM AMG Cabrio e Vision R 63 AMG al 61° Salone Internazionale dell'Auto (IAA) di Francoforte. Mika Häkkinen, due volte campione di Formula 1, va a rafforzare il team AMG-Mercedes al DTM. Gary Paffet vince il campionato. Mercedes-Benz conquista anche il titolo costruttori, mentre il team DaimlerChrysler Bank AMG Mercedes si aggiudica quello riservato alle squadre.

	2006
	Mercedes-AMG presenta la più ampia gamma di modelli della sua storia: CL 63 AMG, S 63 AMG, E 63 AMG, CLS 63 AMG, CLK 63 AMG, S 65 AMG, SL 55 AMG, SL 65 AMG, R 63 AMG e SLK 55 AMG Black Series. Apertura ufficiale dell'AMG Performance Studio. Nuova tripla vittoria di titoli nel DTM, Bernd Schneider si laurea campione per la quinta volta. 

	2007
	AMG festeggia il suo 40° anniversario; per celebrare l'evento viene realizzata la CL 65 AMG "40th Anniversary.“ Lancio sul mercato dei modelli CL 65 AMG e CLK 63 AMG Black Series. Mercedes-AMG conta circa 750 dipendenti. La nuova Mercedes Classe C si presenta ai blocchi di partenza del DTM.
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