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Mercedes-Benz Econic, il veicolo dedicato ai servizi municipali, di raccolta e distribuzione, compie 10 anni
· 1998: nasce Econic, il primo veicolo a pianale ribassato prodotto da Mercedes-Benz

· Il veicolo registra negli anni un costante aumento delle vendite
· 2008: l’Econic è da tempo affermato anche nella versione alimentata a metano, con più di 600 veicoli ecologici in circolazione.
Fin dalla prima presentazione nel 1998 alla fiera dell’ambiente “Entsorga”, Mercedes-Benz Econic, vero specialista dei trasporti municipali, della raccolta rifiuti e della distribuzione cittadina, racchiudeva in sé le caratteristiche di diversi veicoli: dagli autocarri per lo smaltimento dei rifiuti, ai veicoli antincendio ed ai mezzi aeroportuali, fino alle autocisterne per il trasporto carburanti, latte o per il rifornimento di gasolio da riscaldamento. 
Per la prima volta, la cabina a pianale ribassato, disponibile fino ad un massimo di quattro posti, offriva le condizioni ideali per salire e scendere rapidamente dal veicolo, nonché spazio sufficiente per un’intera squadra di lavoro. Con circa 8.000 unità vendute in dieci anni, Econic si è conquistato una posizione di mercato eccellente e rappresenta un modello di riferimento nel suo segmento.

Questa storia di successi è stata scritta grazie ai costanti restyling del veicolo ed all’ottimizzazione delle sue caratteristiche, in base alle richieste dei Clienti. Infatti, già nel corso del primo anno di introduzione sul mercato, Mercedes-Benz ha offerto la possibilità di installare assali supplementari sterzanti idraulici, anteriori e posteriori. Nel 2002 è stato introdotto l’Econic con alimentazione a gas e, nel 2003, si è celebrato il debutto dell’Econic con potenza di 240 kW (326 CV). Nel 2005 è stato ultimato il 5.000esimo esemplare di Econic nello stabilimento di Wörth, dove la produzione, dalla fabbrica di veicoli industriali NAW di Arbon (Svizzera), è stata trasferita nel 2003. Nel 2006, l’Econic si è presentato al Salone del Veicolo Industriale (IAA) di Hannover con numerose innovazioni, tra cui un asse posteriore con una maggiore portata, retrovisori esterni con un campo visivo più ampio e nuove strumentazioni, come, ad esempio, un display che visualizza istantaneamente il carico sugli assali.

Motori tecnicamente avanzati, anche con alimentazione a gas metano
L’Econic è disponibile nelle versioni a due e tre assi con un peso totale a terra di 18 e 26 tonnellate. La trazione è affidata ai motori a sei cilindri in linea della serie 900. Oltre al modello OM 906 LA con potenze di 175 kW (238 CV) e 210 kW (286 CV), dal 2003 viene utilizzato anche  l’OM 926 LA da 240 kW (326 CV). Tutti gli Econic con motore diesel rispettano la normativa Euro 5 e sono equipaggiati con un serbatoio carburante in alluminio da 200 litri. In alternativa al diesel, l’Econic è disponibile anche con alimentazione a gas. Il motore a metano M 906 LAG eroga una potenza di 205 kW (279 CV) con 6,88 litri di cilindrata. Tutte le motorizzazioni disponibili sono dotate di cambio automatico Allison a sei rapporti.

Gli autocarri utilizzati dalle imprese di smaltimento rifiuti, dai Vigili del Fuoco, negli aeroporti, per la distribuzione di bevande o nel rifornimento di carburante, circolano prevalentemente in zone densamente popolate e quindi particolarmente sensibili al problema delle emissioni inquinanti. Econic risponde a questa esigenza con le sue versioni alimentate a gas metano che rispettano anche gli standard di emissione EEV ("Enhanced Environmentally-friendly vehicle", ovvero con emissioni inferiori a quanto stabilito dalle leggi vigenti). Questo significa che i veicoli già rientrano ampiamente nei valori limite Euro 5 che entreranno in vigore solo a partire dal 2009. Le emissioni dell’Econic con motore a gas metano contengono una percentuale praticamente nulla di polveri sottili e particolato. A tutto questo si aggiunge l’ulteriore vantaggio della bassa rumorosità della trazione a gas.

Emissioni praticamente nulle di particolato e polveri sottili con la trazione a gas metano
Grazie al suo elevato numero di ottani, il gas metano brucia in modo sostanzialmente più “morbido” rispetto alla benzina o al gasolio. Per questo motivo i veicoli a gas risultano notevolmente più silenziosi di quelli diesel e benzina. Il metano, così come il gas naturale liquefatto (LNG = Liquefied Natural Gas) viene bruciato nei motori a combustione interna senza produrre praticamente alcun tipo di residui: fino al 25% in meno di biossido di carbonio rispetto ad un propulsore a benzina, e fino al 99% in meno di particolato rispetto ad un diesel. I veicoli a gas godono anche di incentivi finanziari, il che significa che il prezzo di acquisto, relativamente più elevato, spesso si ammortizza in modo particolarmente rapido. Inoltre, le stazioni di rifornimento in Italia sono in continua crescita: a tutt’oggi gli impianti in esercizio sono 655, quelli in apertura 40 e quelli in costruzione 85 (dati Federmetano aggiornati al 01/04/08). E non basta: le aziende con un ampio parco di veicoli a gas si stanno attrezzando sempre più spesso con  impianti di rifornimento interni, potendo usufruire di diverse forme di supporto economico previste per questo tipo di realizzazioni. 
L’Econic viaggia anche con il biodiesel

Mercedes-Benz Econic si avvale anche delle tecnologie avanzate dei motori diesel. I propulsori diesel della serie 900, utilizzati anche per i modelli Axor e Atego, sono più puliti che mai. Grazie alla tecnica di trattamento delle emissioni SCR (Selec​tive Catalytic Reduction) gli autocarri attualmente immatricolati sono già rispondenti alla normativa Euro 5, che entrerà in vigore nel 2009. 

Inoltre, questi motori sono idonei per l’uso del biodiesel, senza alcun tipo di modifica. Daimler, tuttavia, impone la condizione che il carburante sia del tipo “FAME” (“fatty acid methyl ester”), che soddisfa i requisiti della norma DIN E 51606. Inoltre, è necessario rispettare intervalli più brevi di manutenzione e sostituzione sia dell’olio motore che dei filtri (olio e carburante).

Versatile gamma di applicazioni
Mercedes-Benz Econic è ideale per l’impiego come veicolo comunale e, grazie al suo sofisticato concetto di cabina con pianale totalmente piatto ed alla ridotta altezza del telaio (874 mm), si rivela idoneo anche per l’uso nella protezione antincendio, nei servizi di terra aeroportuali, nella consegna di bevande o gasolio per riscaldamento, nel trasporto di cisterne.

Mercedes-Benz Econic è equipaggiato con sospensioni pneumatiche integrali di serie. L’elevata manovrabilità ed efficienza, consentite dall’asse posteriore sterzante a comando elettronico-idraulico e dallo sterzo ad azione progressiva (disponibile sulla versione tre assi dell’Econic), contribuisce in misura sostanziale all’ergonomia del veicolo. Il telaio dell’Econic è leggero ed estremamente robusto. Inoltre, nessun componente sporge oltre lo spigolo superiore del telaio, ed è adatto, praticamente, a qualsiasi tipo di sovrastruttura.

Per tradizione, Mercedes-Benz collabora intensamente con gli allestitori di sovrastrutture, allo scopo di assicurare al Cliente un veicolo realizzato secondo le sue specifiche esigenze di trasporto, agevolando notevolmente il lavoro quotidiano. Ad esempio, nel 2007 Daimler, Mercedes-Benz Italia ed alcuni allestitori hanno avviato uno studio per la realizzazione della versione Econic alimentato a metano, ma con disposizione delle bombole sul lato sinistro. Ciò al fine di costruire allestimenti dedicati alla raccolta rifiuti con caricameneto laterale: da qui nasce la versione già commercializzata e circolante in Italia di Econic 2628 NGT LL4800.  
Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete visitare il sito Internet:

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
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