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Anteprima italiana di Mercedes-Benz Classe S 400 HYBRID
Mercedes-Benz Italia a MoTechEco 2009: 

la mobilità sostenibile secondo Mercedes-Benz 
Roma – Dal 14 al 16 maggio 2009, Mercedes-Benz Italia è grande protagonista alla seconda edizione di MoTechEco, importante vetrina della mobilità sostenibile realizzata in collaborazione con il Comune di Roma, con il sostegno della Regione Lazio e del Ministero dell’Ambiente. A MoTechEco, la Casa con la Stella presenta in anteprima italiana la nuova S 400 HYBRID, prima ibrida europea e prima ibrida al mondo con la tecnologia delle batterie agli ioni di litio, ed offre un’esclusiva gamma di modelli particolarmente "puliti" e dai consumi ridotti grazie a sistemi di propulsione ulteriormente ottimizzati e combinati con intelligenza. 
“Fascino e Responsabilità” questo il messaggio della Casa di Stoccarda, che si esprime nell’obiettivo concreto di progettare e sviluppare vetture Premium eco-compatibili caratterizzate da consumi ed emissioni contenute senza rinunciare a sicurezza, comfort e piacere di guida. Tutto questo attraverso lo sviluppo ed il perfezionamento di sistemi di propulsione modulari (in primo luogo motori a combustione interna ottimizzati abbinati a soluzioni ibride), da impiegare singolarmente o in combinazione, in base alla categoria del veicolo, al profilo d'impiego ed alle richieste dei Clienti. 
“Mercedes-Benz offrirà anche in futuro i massimi standard di sicurezza, comfort e tecnologia, rispettando in modo esemplare l'ambiente", ha dichiarato il Dr. Dieter Zetsche, Presidente di Daimler AG.

Alla seconda edizione di MoTechEco, Mercedes-Benz presenta in anteprima al pubblico italiano la Nuova S 400 HYBRID, prima ibrida europea e prima ibrida al mondo con la tecnologia delle batterie agli ioni di litio. La tecnologia ibrida Mercedes-Benz rende la Classe S l’ammiraglia di lusso con motore a benzina più parsimoniosa al mondo. Il consumo di carburante, pari a 7,9 litri per 100 chilometri, corrisponde a 186 grammi di CO2 al chilometro, il miglior valore del segmento. Gli eccellenti consumi e le basse emissioni di CO2 della S 400 HYBRID sono accompagnate da eccellenti prestazioni: il motore a benzina modificato da 3,5 litri eroga una potenza di 205 kW/279 CV, il motore elettrico 15 kW/20 CV ed una coppia pari a 160 Nm. La velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h, mentre l’accelerazione 0-100 km/h richiede 7,2 secondi.
La nuova E 250 CDI BlueEFFICIENCY rappresenta la migliore espressione del messaggio Mercedes-Benz “Fascino e Responsabilità”; infatti, a fronte di consumi ed emissioni ridotte, il carattere della nuova Berlina con la Stella si presenta estremamente dinamico. 150 kW/204 CV di potenza, 500 Nm di coppia massima, 5,3 litri di gasolio per 100 chilometri ed emissioni di 139 grammi di CO2 per chilometro: questi i valori del potente motore diesel con doppio turbocompressore. Anche le prestazioni sono di riferimento per la cilindrata: l’accelerazione 0-100 km/h richiede soltanto 8,2 secondi, mentre la velocità massima è pari a 242 km/h.
Disponibile in prova e grande protagonista della seconda edizione di MoTechEco si conferma il Compact Sports Tourer Mercedes-Benz: la B 170 NGT BlueEFFICIENCY (Natural Gas Technology). Grazie al sistema di trazione bivalente a gas metano e benzina, B 170 NGT BlueEFFICIENCY mantiene invariata la potenza (85 kW/116 CV) riducendo consumi ed emissioni. Nel test secondo il nuovo ciclo di marcia europeo, con 135 grammi per chilometro, le emissioni di CO2 risultano inferiori del 17% rispetto ai valori registrati da B 170 con motore benzina. Oltre ad essere estremamente ecologica, B 170 NGT BlueEFFICIENCY è anche estremamente parsimoniosa: calcolando un consumo pari a 4,9 chilogrammi di gas metano per 100 chilometri (7,5 m³/100 km), il prezzo al chilometro risulta inferiore di circa il 50% rispetto ai costi del carburante di un viaggio con motore benzina.
La seconda edizione di MoTechEco sarà anche l’occasione per annunciare i nuovi sviluppi dell’importante progetto e-mobility Italy. Con e-mobility Italy, smart, il marchio più giovane ed innovativo del Gruppo Daimler, ed Enel, la più grande azienda elettrica d’Italia e la seconda utility quotata d’Europa per capacità installata, hanno presentato, lo scorso dicembre, il più grande progetto mondiale congiunto per la mobilità elettrica. Il progetto, un inedito modello integrato di mobilità elettrica, renderà possibile la diffusione e l’utilizzo efficiente di veicoli elettrici, con tecnologie di ricarica all'avanguardia, grazie allo sviluppo di infrastrutture su misura per i Clienti, in grado di offrire servizi intelligenti e sicuri. L'utilizzo delle vetture elettriche inizierà nel 2010 e sarà reso quanto più in linea con le esigenze quotidiane degli automobilisti.
Attraverso questo innovativo progetto, smart sottolinea il suo ruolo di pioniere nella realizzazione di concept automobilistici adeguati per la mobilità individuale eco-sostenibile di domani. Con smart fortwo electric drive, già nel 2007 Daimler ha lanciato l'operazione pilota per una vettura esclusivamente elettrica. A Londra, i Clienti stanno oggi testando 100 smart fortwo electric drive. Lo scorso ottobre, Daimler, in collaborazione con RWE, ha avviato un progetto per la città di Berlino, nel quale sono coinvolte oltre 100 smart fortwo e veicoli elettrici Mercedes-Benz. Dalla fine di quest’anno smart metterà in produzione, prima Casa automobilistica a farlo, un’importante serie di smart fortwo electric drive.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili su:
media.mercedes-benz.it  e www.media.daimler.com
Anteprima italiana di Mercedes-Benz Classe S 400 HYBRID
Prima ibrida europea con batterie agli ioni di litio
Con il recente Facelift, Classe S si conferma al vertice del segmento in termini di innovazione. In particolare, Mercedes-Benz rinnova le sue ambizioni di leadership tecnologica con la nuova S 400 HYBRID, prima ibrida europea e prima ibrida al mondo con batterie agli ioni di litio. “La S 400 HYBRID rappresenta un'importante pietra miliare sulla nostra strada verso la mobilità ad emissioni zero”, ha dichiarato Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. “La nostra prima vettura ibrida di serie conferma la strategia di sostenibilità a lungo termine di Mercedes-Benz, che ha un chiaro obiettivo: costruire automobili di prestigio ed ecocompatibili senza rinunciare a sicurezza, comfort e straordinario piacere di guida”. 

La prima ibrida Mercedes-Benz di serie rende la Classe S la berlina di lusso con motore a benzina più parsimoniosa al mondo. Il consumo di carburante, pari a 7,9 litri per 100 chilometri, corrisponde a 186 grammi di CO2 al chilometro, il miglior valore del segmento. La nuova S 400 HYBRID si conferma quindi un vero “Campione di CO2 della categoria superiore”.

La nuova S 400 HYBRID è la prima vettura costruita sulla base dell'intelligente sistema modulare che Mercedes-Benz ha sviluppato per offrire ai suoi Clienti una soluzione ibrida sempre ottimale e su misura per ogni esigenza.  

La S 400 HYBRID, vero e proprio trendsetter tecnologico, dispone di tutti i componenti fondamentali per un’efficiente propulsione ibrida: 

•
motore elettrico compatto ed efficiente;

•
centralina elettronica riprogrammata;

•
moderne batterie agli ioni di litio con elevate capacità di accumulo.

Il modulo ibrido compatto raggruppa le funzioni di start/stop automatico e di re-cupero dell'energia in frenata. Nel complesso, tutto ciò rende la S 400 HYBRID il nuovo riferimento nella sua categoria e la berlina di prestigio a benzina più parsimoniosa al mondo. 

Gli eccellenti consumi e le basse emissioni di CO2 della S 400 HYBRID sono accompagnate da eccellenti prestazioni: il motore a benzina modificato da 3,5 litri eroga una potenza di 205 kW/279 CV, il motore elettrico 15 kW/20 CV ed una coppia pari a 160 Nm. La velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h, mentre l’accelerazione 0-100 km/h richiede 7,2 secondi.
La nuova Mercedes-Benz S 400 HYBRID è basata sulla S 350 ed è dotata di una catena cinematica ampiamente modificata. La dotazione comprende il motore a benzina V6 da 3,5 litri ulteriormente perfezionato, il motore elettrico a magnete permanente addizionale, il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC configurato per l’alloggiamento del modulo ibrido, la relativa elettronica di potenza e di comando, il trasformatore ed una batteria ad alta tensione agli ioni di litio. 

In fase di decelerazione della vettura, il motore elettrico lavora come alternatore e recupera l’energia prodotta in frenata, attraverso il cosiddetto processo di recupero. Il motore elettrico coadiuva con interventi mirati il freno motore del propulsore a combustione interna ed i freni tradizionali, in diverse fasi che si succedono senza soluzione di continuità. L’energia recuperata viene accumulata in una batteria agli ioni di litio, potente ma compatta ed alloggiata nel vano motore, e può essere utilizzata in caso di necessità. I vantaggi fondamentali rispetto alle tradizionali batterie sono la maggiore densità di energia ed il migliore rendimento elettrico a fronte di dimensioni più compatte ed un peso minore. Il suo minore ingombro nel vano motore rispetto alla consueta batteria del motorino di avviamento, consente di mantenere invariate le generose dimensioni dell’abitacolo ed il volume del bagagliaio. Il modulo ibrido dispone anche di una confortevole funzione di start/stop del motore.
Mercedes-Benz Classe E 250 CDI BlueEFFICIENCY
Nuovi livelli di efficienza e piacere di guida
La nuova Mercedes-Benz Classe E fissa nuovi livelli in termini di sicurezza, comfort ed ecocompabilità nel segmento. Con oltre 20 innovazioni e perfezionamenti tecnici, la nuova berlina rafforza ulteriormente la posizione di spicco di Mercedes-Benz nella categoria delle berline di prestigio. Tra le novità del nuovo modello, innovazioni d'avanguardia per una sicurezza inedita come, ad esempio, l'ATTENTION ASSIST (di serie), il sistema di assistenza abbaglianti adattivi e la frenata d'emergenza automatica, che si attiva in caso di situazione potenzialmente pericolosa. Importanti risultati sono stati ottenuti anche in galleria del vento: con un coefficiente di resistenza aerodinamica CX pari a 0,25, la nuova Classe E Berlina vanta la migliore aerodinamica del segmento.
Con tre propulsori 4 cilindri completamente ridisegnati, Classe E anticipa i tempi anche per quel che riguarda le motorizzazioni diesel. In particolare, la motorizzazione E 250 CDI BlueEFFICIENCY è dotata delle più moderne tecnologie in termini di efficienza e riduzione di consumi ed emissioni quali, ad esempio, iniezione diretta common rail di ultima generazione, iniettori piezoelettrici estremamente rapidi, sistema di ricircolo dei gas di scarico (EGR) ancora più efficiente e doppio turbocompressore di nuova concezione, a vantaggio di un’erogazione immediata della potenza e di ottime prestazioni. In cifre: la E 250 CDI BlueEFFICIENCY sviluppa una potenza pari a 150 kW/204 CV ed una coppia massima di 500 Nm, superiore del 25 % rispetto al precedente V6 diesel. Consumi ed emissioni di CO2 sono di riferimento assoluto per il segmento: appena 5,3 litri per 100 chilometri (combinato - ciclo di marcia europeo), circa il 23 % in meno di carburante rispetto al precedente modello, ed emissioni di 139 grammi di CO2 per chilometro.

La nuova Classe E 250 CDI BlueEFFICIENCY conferma il messaggio Mercedes-Benz “Fascino e Responsabilità”: infatti, a fronte di consumi ed emissioni ridotte, il carattere della nuova Berlina con la Stella si presenta estremamente dinamico. Il potente motore con doppio turbocompressore ed il cambio manuale a 6 rapporti (di serie) garantiscono prestazioni sportive ed un elevato piacere di guida in ogni occasione. L’accelerazione 0-100 km/h richiede soltanto 8,2 secondi, mentre la velocità massima è pari a 242 km/h.
Il nuovo motore diesel a 4 cilindri equipaggia, con diversi livelli di potenza e coppia, anche la E 200 CDI BlueEFFICIENCY da 100 kW/136 CV e la E 220 CDI BlueEFFICIENCY da 125 kW/170 CV; anche in queste due motorizzazioni i consumi si attestano su appena 5,3 litri ogni 100 chilometri e le emissioni sono pari a 139 grammi di CO2 per chilometro.

Tutte le motorizzazioni della gamma di Classe E rispettano ampiamente i valori limite della normativa EURO 5. 

La nuova Classe E 250 CDI BlueEFFICIENCY è disponibile nelle versioni EXECUTIVE, ELEGANCE, AVANTGARDE ed AVANTGARDE AMG.
Mercedes-Benz Classe B 170 NGT
Il Compact Sports Tourer a gas metano e benzina

La più importante novità nella gamma di Classe B, rinnovata lo scorso anno, porta il badge “NGT” sul lato destro del portellone posteriore. Questa sigla significa “Natural Gas Technology” e contraddistingue una versione particolarmente parsimoniosa ed ecologica grazie al sistema di trazione bivalente: infatti B 170 NGT BlueEFFICIENCY, mantenendo invariata la potenza (85 kW/116 CV), può essere alimentata sia a gas metano che a benzina. 

Oltre al serbatoio di benzina, a bordo della vettura sono alloggiati cinque serbatoi supplementari per il metano con una capacità complessiva di 16 chilogrammi, sufficienti per percorrere più di 300 chilometri. Con un consumo combinato secondo il nuovo ciclo di marcia europeo pari a 7,3 litri e 4,9 chilogrammi di gas metano per 100 chilometri, la nuova B 170 NGT BlueEFFICIENCY vanta un'autonomia complessiva di oltre 1.000 chilometri. Per scegliere il tipo di alimentazione del motore, il guidatore non deve fare altro che premere un pulsante sul volante multifunzione; una centralina elettronica provvederà a commutare il sistema sulla modalità prescelta istantaneamente ed impercettibilmente, anche durante la marcia.

Il motore quattro cilindri è stato modificato da Mercedes-Benz integrando una serie di iniettori supplementari sulla parte inferiore del collettore di aspirazione. Un regolatore di pressione collocato sul motore, dotato di un apposito sensore e di una valvola elettromagnetica di disinserimento, comanda l’alimentazione del metano mantenendo costante la pressione richiesta dal sistema. 

A seguito dell'alloggiamento dei serbatoi per il metano, collocati nella coda e sotto il vano piedi lato passeggero, il volume del bagagliaio di Classe B si riduce di 128 litri arrivando a 422 litri (secondo il metodo di misurazione VDA). Lo spazio offerto è quindi sufficiente per i bagagli di un'intera famiglia.
Grazie alle minori emissioni di biossido di carbonio ed ai costi convenienti del carburante, l’alimentazione a metano rappresenta un'alternativa interessante ai motori benzina e diesel dal punto di vista ecologico ed economico. Nel test secondo il nuovo ciclo di marcia europeo, con 135 grammi per chilometro, le emissioni di CO2 risultano inferiori del 17% rispetto ai valori registrati da B 170 con motore benzina. 
Calcolando il consumo della nuova B 170 NGT BlueEFFICIENCY pari a 4,9 chilogrammi di gas metano per 100 chilometri (7,5 m³/100 km), e convertendolo con l'equivalente energetico della benzina, il prezzo a chilometro risulta inferiore di circa il 50% rispetto ai costi del carburante di un viaggio con motore benzina.

smart fortwo mhd e cdi
smart anticipa il futuro: una gamma a ridotte 
emissioni
Con un consumo di carburante di soli 3,3 litri per 100 chilometri ed emissioni di CO2 pari ad 88 grammi ogni chilometro, smart fortwo cdi è la vettura di serie con i consumi più ridotti al mondo. Con un pieno, pari a 33 litri di carburante, la due posti da 33 kW/45 CV è in grado di percorrere circa 1.000 chilometri, il che significa, ad esempio, andare da Roma a Salisburgo senza mai fare rifornimento. Considerando una percorrenza annua di 15.000 chilometri, è sufficiente fermarsi al distributore solo 15 volte l’anno! smart fortwo cdi è la city car giusta al momento giusto.

Gli ingegneri smart hanno perfezionato ulteriormente il motore cdi del precedente modello, adeguandolo alle attuali esigenze. Potenza e coppia sono state incrementate del 10%, mentre il consumo è stato ulteriormente ridotto di circa il 13%. In cifre: 33 kW/45 CV e 110 Nm di coppia massima disponibile tra i 2.000-2.500 giri/min. smart fortwo cdi offre una combinazione unica di agilità, efficienza ed ecocompatibilità. In altri termini: uno straordinario piacere di guida da ogni punto di vista. 

Al raggiungimento di tali risultati contribuisce anche il motore diesel ad iniezione diretta più piccolo al mondo – un capolavoro di tecnica motoristica – che, nonostante le dimensioni estremamente compatte, vanta una tecnologia adottata solo su vetture di cilindrate superiori. Basti pensare, ad esempio, all’iniezione diretta common rail di ultima generazione, che sviluppa anche a bassi regimi una pressione di iniezione massima di 1.600 bar (precedente versione: 1.350 bar), ed agli iniettori a sei fori di nuova progettazione. Entrambe queste soluzioni permettono una combustione ancora più efficiente. 

Turbocompressore, intercooler, ricircolo dei gas di scarico raffreddati e ad azionamento elettrico, compensazione idraulica del gioco valvole ed impiego di materiali leggeri sono le caratteristiche tecnologiche principali del motore cdi. 

Il motore cdi di smart fortwo è alloggiato in posizione trasversale davanti al retrotreno ed è inclinato di 45 gradi verso la parte posteriore. Grazie all’ampio impiego di materiali leggeri, il 3 cilindri diesel pesa solo 86 chilogrammi. Il basamento è in alluminio pressofuso e si caratterizza per la moderna struttura Bedplate; anche la testata ed il coperchio della testata sono in alluminio.

Nel propulsore diesel la depurazione dei gas di scarico è a due stadi. La moderna tecnica di iniezione common rail e la combustione particolarmente efficiente garantiscono livelli di emissioni contenuti. In base alla situazione di guida e del carico, fino al 60% dei gas di scarico precedentemente raffreddati viene nuovamente combusto in specifiche camere, riducendo notevolmente le emissioni di ossido di azoto. Il ricircolo dei gas di scarico si avvale di un attuatore elettropneumatico e reagisce velocemente alle variazioni.

Il post-trattamento dei gas di scarico è affidato al catalizzatore ossidante ed al filtro antiparticolato diesel. Entrambi sono alloggiati, insieme al silenziatore di scarico, in una scatola di acciaio.

smart fortwo cdi è disponibile sia in versione coupé che cabrio. 
smart fortwo mhd (micro hybrid drive) utilizza le fasi di esercizio al minimo per spegnere temporaneamente il motore ed interrompere consumo di carburante, emissioni di scarico ed acustiche. Insieme al cambio manuale automatizzato presente sul veicolo di serie, i Clienti possono utilizzare comodamente questa funzione di start/stop. Alcuni studi hanno dimostrato che nel traffico quotidiano i veicoli si fermano mediamente ogni 1,3 chilometri.

Il cuore del sistema è rappresentato da uno speciale alternatore-starter azionato a cinghia che svolge contemporaneamente le funzioni di motore di avviamento e dinamo. Il sistema, non appena il guidatore rilascia il pedale del freno, è in grado di avviare in una frazione di secondo il motore a combustione interna. Questo consente di rinunciare ad un motore di avviamento di tipo tradizionale che agisce sul volano dell’albero motore. Abbinata a rapporti di trasmissione leggermente modificati, questa strategia consente un risparmio di carburante pari a circa l’8% in base al consumo globale a norma CE. Il consumo si riduce, infatti, di circa 0,4 litri per 100 chilometri (da 4,7 litri a 4,3 litri circa). In base alla situazione del traffico, si può avere un risparmio di carburante di circa il 13%, con una corrispondente riduzione delle emissioni di CO2, che passano da 112 grammi a circa 103 grammi per chilometro.

Il sistema è stato sviluppato da smart in collaborazione con Valeo GmbH e Gates Corporation. Il gruppo meccanico comprende l’alternatore-starter STARS 137 prodotto da Valeo. L’alternatore eroga una coppia di 42 Nm ed una corrente massima di 120 Ampere a 14 volt, sufficiente per garantire un affidabile avviamento del motore, anche in presenza di temperature estremamente rigide (fino a -25°C).  Per assicurare un collegamento a basso attrito e durevole del gruppo dell’albero motore all’alternatore-starter, entrambi i componenti sono stati dotati di pulegge maggiorate, mentre la pompa dell’acqua è azionata a cinghia. La potenza è trasmessa da una cinghia poly-V a 6 scanalature prodotta da Gates. 
La tensione della cinghia è particolarmente importante, a causa delle variazioni di carico che si verificano durante la funzione start/stop. A tale scopo è stato adottato un ammortizzatore coassiale, fissato all’alternatore-starter e sostenuto dal blocco motore. L’alternatore-starter è in grado di applicare la corretta tensione alla cinghia, assicurando che entrambe le sezioni vengano azionate dal motore a combustione interna quando è in funzione, e che la sezione complementare della cinghia tirata dallo starter nella fase di avviamento sia in grado di trasmettere la coppia richiesta in modo affidabile. 

La centralina elettronica dell’alternatore-starter azionato a cinghia spegne il motore a combustione interna nelle fasi di esercizio al minimo, ad esempio davanti ad un semaforo rosso, agli incroci ed in coda. Per garantire maggiore economicità e comfort, l’elettronica spegne il motore alle velocità inferiori a 8 km/h, quando il guidatore preme il pedale del freno, segnalando l’intenzione di fermare la vettura. 
Il motore riparte non appena il guidatore rilascia il pedale del freno, garantendo così una risposta immediata. La funzione di start/stop può essere disattivata, se necessario, tramite un pulsante sulla consolle centrale, fino al successivo avviamento del veicolo (accensione off/on).
Mercedes-Benz Sprinter NGT   

Lo Sprinter spinge sul pedale del gas

· Lo Sprinter 316 / 516 NGT a metano 

· Costi operativi inferiori rispetto ai motori diesel

· Emissioni contenute

· Potenza e coppia elevata 115 kW (156 CV) e 240 Nm

· Ampia gamma di varianti, disponibile in Italia da fine anno 2008

Pulito ed economico al tempo stesso, il metano concilia questi due aspetti apparentemente opposti. Il nuovo Sprinter NGT con alimentazione bivalente a benzina ed a gas metano rappresenta la combinazione ideale. Ecco solo alcuni dei vantaggi: emissioni ridotte, rumorosità inferiori e costi operativi decisamente più contenuti. 

Costi operativi inferiori rispetto ai motori diesel

Per chi sa fare bene i conti, i veicoli a metano sono la scelta giusta. Prendiamo lo Sprinter NGT: i costi operativi sono inferiori a quelli della motorizzazione diesel ed in più il risparmio è garantito sul lungo termine. I fornitori di energia spingono gli operatori ad acquistare veicoli a metano tramite incentivi diretti o buoni carburante. Le istituzioni finanziarie, quali la KfW, offrono anche prestiti a tasso agevolato per il finanziamento di questi veicoli. Inoltre, alcune compagnie assicurative offrono agevolazioni sui premi per chi fa una scelta ambientale. I veicoli a gas metano immatricolati come autovetture, come ad esempio Sprinter Kombi, sono omologati nelle versioni a benzina con convertitore catalitico, portando il risparmio sui costi operativi, rispetto all'equivalente versione diesel. E rispetto al modello a benzina, i risparmi sono ancora più consistenti.

Emissioni ridotte, classificazione EU4 Gr.I

I motori a metano sono anche molto puliti. Lo Sprinter NGT è conforme allo standard EU4 Gr.I sulle emissioni.

I motori a gas metano sono privi di emissioni di particolato; anche le emissioni di ossidi di azoto, idrocarburi e biossido sono ridotte rispetto al motore diesel. In più, il motore è molto silenzioso. Rispetto al motore a benzina, la riduzione delle emissioni di CO2 è nell’ordine del 20%, senza contare la riduzione delle emissioni di monossido di carbonio e idrocarburi. Lo Sprinter NGT alimentato a metano è praticamente neutro rispetto alle emissioni di CO2.

Lunga autonomia, grazie all'alimentazione bivalente

Mercedes-Benz ha scelto l'alimentazione bivalente per il suo Sprinter NGT. Il motore di base, un'unità a quattro cilindri con 1,8 litri di cilindrata, funzionerà anche a benzina, consentendo così un'autonomia di fino a 1.200 km. 

Il conducente può passare tra le due modalità di alimentazione semplicemente premendo un pulsante posto a sinistra del blocco di accensione. Quando il veicolo entra in modalità metano, si accende una spia. Un indicatore sul cruscotto comunica inoltre al conducente la quantità di gas disponibile nel serbatoio. Il rifornimento con gas metano è facilissimo, utilizzando la valvola di carico posta al di sopra di quella della benzina. 

Potenza e coppia elevata, 115 kW (156 CV) e 240 Nm
Grazie al turbocompressore a cinghia, l'unità sviluppa 115 kW (156 CV) e raggiunge una coppia massima di 240 Nm e questi valori si applicano sia alla modalità a gas che a benzina. Le prestazioni del nuovo Sprinter NGT sono quindi di gran lunga superiori a quelle del suo predecessore (potenza indicata 95 kW/129 CV, coppia 185 Nm). Il motore dello Sprinter NGT ha già dimostrato il proprio valore nelle autovetture Mercedes-Benz. Lo Sprinter a metano è equipaggiato di serie con un cambio manuale a sei marce, disponibile a richiesta è il cambio automatico.
I serbatoi del metano sono posti sotto il telaio, risparmiando spazio e lasciando così invariata la capacità di carico. Lo Sprinter da 3,5 ton è in grado di alloggiare fino a sei serbatoi, per un volume totale che va da 124 litri a 294 litri secondo la versione. Il modello con MTT di 5 t utilizza tre serbatoi per un volume totale di massimo 246 litri. Una rete di stazioni di rifornimento in costante espansione garantisce un'ottima fornitura di gas nelle zone urbane. Attualmente sono circa 2.500 le stazioni di rifornimento in tutta Europa.

Test completi, portati a termine con successo

La sicurezza è di serie su tutti i veicoli Mercedes-Benz. Lo Sprinter NGT, ad esempio, è conforme agli standard di sicurezza dei veicoli a metano previsti dalla Direttiva ECE R110, ed ha superato positivamente tutta una serie di accurati test e simulazioni cui è stato sottoposto da Mercedes-Benz. Per quanto riguarda il peso, uno Sprinter a metano pesa circa 300 kg (secondo il numero dei serbatoi scelti) in più rispetto ad uno Sprinter con motore diesel a quattro cilindri, in funzione del modello e delle specifiche. Questo dato varia in funzione del numero di serbatoi montati. 

Ampia gamma di varianti, disponibile in Italia da fine anno 2008

Lo Sprinter NGT è proposto in un'ampia gamma di varianti: lo Sprinter 316 NGT ad esempio, ha una massa totale a terra di 3,5 t ed è disponibile nelle versioni furgone, trasporto persone e telaio cabinato. La versione telaio è disponibile anche come Sprinter 516 NGT, con massa totale a terra di 5 t nelle versioni autotelaio.

Le vetture esposte a MoTechEco 2009

Classe S 400 HYBRID
La nuova S 400 HYBRID è la prima vettura ibrida europea e la prima ibrida al mondo dotata di tecnologia delle batterie agli ioni di litio. La tecnologia ibrida Mercedes-Benz rende la Classe S l’ammiraglia di lusso con motore a benzina più parsimoniosa al mondo. Il consumo di carburante, pari a 7,9 litri per 100 chilometri, corrisponde a 186 grammi di CO2 al chilometro, il miglior valore del segmento.
Classe E 250 CDI BlueEFFICIENCY
La nuova E 250 CDI BlueEFFICIENCY rappresenta la migliore espressione del messaggio Mercedes-Benz “Fascino e Responsabilità”: infatti, a fronte di consumi contenuti ed emissioni estremamente ridotte, il carattere della nuova Berlina con la Stella si presenta estremamente dinamico grazie ai 150 kW/204 CV di potenza ed ai 500 Nm di coppia massima.
smart fortwo ed
L’attuale generazione di smart fortwo electric drive è dotata di un’evoluta e performante batteria agli ioni di litio, che garantisce migliori prestazioni, maggiore durata ed affidabilità superiore rispetto alle tradizionali batterie al sodio-nichel-cloro.
smart fortwo cdi
Con un consumo di carburante di soli 3,3 litri per 100 chilometri ed emissioni di CO2 pari ad 88 grammi ogni chilometro, smart fortwo cdi è la vettura di serie con i consumi più ridotti al mondo. Con un pieno, pari a 33 litri di carburante, la due posti da 33 kW/45 CV è in grado di percorrere circa 1.000 chilometri, il che significa, ad esempio, andare da Roma a Salisburgo senza mai fare rifornimento.
I veicoli in prova a MoTechEco 2009
Classe B 170 NGT BlueEFFICIENCY
La più importante novità della rinnovata gamma di Classe B porta il badge “NGT” sul lato destro del portellone posteriore. Questa sigla significa “Natural Gas Technology” e contraddistingue una versione particolarmente parsimoniosa ed ecologica grazie al sistema di trazione bivalente: infatti B 170 NGT BlueEFFICIENCY, mantenendo invariata la potenza (85 kW/116 CV), può essere alimentata sia a gas metano che a benzina.
smart fortwo mhd
Grazie al dispositivo start&stop di cui è dotata, smart fortwo mhd (micro hybrid drive) utilizza le fasi di esercizio al minimo come, ad esempio, le soste al semaforo, per spegnere temporaneamente il motore a benzina ed interrompere consumo di carburante, emissioni di scarico ed acustiche.
Mercedes-Benz Sprinter NGT
Pulito ed economico al tempo stesso, il metano concilia questi due aspetti apparentemente opposti. Il nuovo Sprinter NGT con alimentazione bivalente a benzina ed a gas metano rappresenta la combinazione ideale. Ecco solo alcuni dei vantaggi: emissioni ridotte, rumorosità inferiori e costi operativi decisamente più contenuti. 
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