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Mercedes-Benz all'International Auto Show 2009 di New York  
Grande successo Mercedes-Benz nella Grande Mela
Stoccarda/New York – Mercedes-Benz, in occasione del New York International Auto Show (NYIAS), presenterà una gamma completa di vetture moderne ed innovative, capaci di unire fascino e responsabilità. Anteprima americana per la nuova Classe E, nelle versioni Berlina e Coupé, oltre alla versione statunitense della Classe GL, sottoposta ad un restyling. Prestazioni di assoluto rispetto ed efficienza superlativa sono le caratteristiche che contraddistinguono la ML 450 HYBRID, l'ibrida bimodale creata appositamente per il mercato statunitense. Anteprima mondiale per la E 250 BlueTEC, in grado di abbinare le qualità dell'efficientissimo nuovo motore CDI a quattro cilindri a tutti i vantaggi della tecnologia SCR per il controllo delle emissioni. Chi visiterà il salone alla ricerca di un'auto dalle prestazioni impareggiabili troverà la risposta nella E 63 AMG.
La ML 450 HYBRID propone una tecnologia ibrida all'avanguardia, con consumi estremamente ridotti. L'innovativa tecnologia bimodale vanta un'efficienza di tutto rispetto nel ciclo urbano così come sui tratti autostradali più veloci, con aumento dei carichi e della velocità del motore. Il sistema di gestione del motore è inoltre in grado di selezionare automaticamente la configurazione di propulsione ottimale. In funzione delle condizioni, ML 450 HYBRID può essere utilizzata ad alimentazione elettrica esclusiva o con il solo motore a combustione oppure con una combinazione delle due modalità di propulsione. 
Le sue prestazioni sono assolutamente in linea con quelle di un SUV tradizionale a otto cilindri con trazione integrale permanente, mentre consumi ed emissioni sono stati ridotti sino al 60%. ML 450 HYBRID per il mercato USA su ciclo urbano fa registrare consumi di 21 mpg (miglia per gallone), mentre i consumi su autostrada (highway) sono di 24 mpg, che ne fanno il veicolo più efficiente nel suo segmento. Grazie alla classificazione SULEV (Super Ultra Low Emission Vehicle), il SUV è in linea con i più severi standard sulle emissioni negli USA. 

ML 450 HYBRID, con la sua potenza di 250 kW (340 CV) ed una coppia combinata di 517 Nm garantisce un'esperienza di guida superiore, oltre ad un confort di marcia ancora più elevato. Il conducente potrà così concentrarsi sul traffico e godersi l'esperienza di guida, senza necessità di selezionare funzioni aggiuntive, dal momento che il sistema di gestione è completamente automatico.
ML 450 HYBRID conserva tutti i vantaggi caratteristici della Classe M come, ad esempio, l'economia di spazio, l'elevata sicurezza attiva e passiva, il confort di marcia ottimale o il sistema con trazione integrale permanente 4MATIC. La tecnologia ibrida è stata integrata alla perfezione, senza andare a scapito dello spazio e quindi del confort e della praticità. L’abitabilità nel vano passeggeri e nel portabagagli resta infatti molto ampia. Nell’ambito gamma Classe M, ML 450 HYBRID si distingue dal cofano ridisegnato ed il badge posteriore HYBRID.
E 250 BlueTEC – uno studio unico dà vita a un motore CDI a quattro cilindri di grande efficienza ed alla tecnologia SCR per la riduzione delle emissioni
La E 250 BlueTEC pone in luce le opportunità già presentate dall'innovativa tecnologia BlueTEC e sottolinea la posizione di riferimento di Mercedes-Benz nello sviluppo di modelli diesel a bassi consumi ed emissioni ridotte. Grazie all'elevata efficienza del sistema di trattamento dei gas di scarico introdotto da Mercedes-Benz, i veicoli BlueTEC sono in linea con i più severi standard globali in materia di emissioni e sono i diesel più puliti del mondo. Con la E 250 BlueTEC, Mercedes-Benz intende dimostrare come la tecnologia BlueTEC applicata alla Classe E sia abbinabile ad un motore quattro cilindri con consumi ottimizzati. Insieme al cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, la E 250 BlueTEC fa registrare un consumo di 28 mpg nel ciclo urbano e di 39 mpg  su ciclo extraurbano (standard U.S. FE).
Mercedes-Benz E 63 AMG: la versione high-performance di Classe E
A pochi giorni dal lancio della nuova Classe E, il marchio high-performance di Mercedes-Benz presenta la nuova E 63 AMG. La dinamica berlina sportiva, ideale anche nell'uso quotidiano, è caratterizzata da prestazioni d'eccellenza, dinamiche di guida superiori grazie al trasferimento di tecnologia dal Roadster SL 63 AMG. La nuova E 63 AMG si distingue dai tradizionali modelli di Classe E di Mercedes-Benz per le nuovissime sospensioni sportive AMG RIDE CONTROL, con controllo elettronico delle sospensioni ed il nuovo assale anteriore, e dal design degli esterni e degli interni completamente rinnovato. La nuova E 63 AMG propone una riduzione dei consumi attorno al 12%, grazie all'uso concertato di misure finalizzate ad una maggiore efficienza. Grazie alla sua straordinaria combinazione di sistemi di assistenza alla guida all’avanguardia, la E 63 AMG consolida la propria posizione di leadership sul fronte della sicurezza.
Il motore AMG V8 da 6,3 litri della nuova E 63 AMG eroga una potenza di 386 kW/525 CV ed una coppia di 630 Nm; le stesse straordinarie prestazioni della SL 63 AMG. Il Roadster ad alte prestazioni ha inoltre ‘prestato’ alla nuova E 63 AMG il cambio sportivo AMG SPEEDSHIFT MCT. Questa trasmissione si avvale di un convertitore di coppia tradizionale ed utilizza una frizione compatta in bagno d'olio. Assieme alle quattro modalità di guida, le funzioni di "doppietta" e RACE START creano un collegamento diretto con la trasmissione, per una guida molto coinvolgente e dinamica.
Il motore è unico nel suo segmento e garantisce prestazioni decisamente sportive: la E 63 AMG raggiunge i 100 km/h in soli 4,5 secondi, con una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). Questo motore aspirato, ad alto numero di giri, con una cilindrata di 6.208 cc, impressiona per velocità di risposta, potenza e straordinaria flessibilità. 
Nonostante una potenza erogata aggiuntiva di 8 kW/11 CV rispetto al modello precedente, i consumi della nuova E 63 AMG sono stati significativamente ridotti: con 12,6 litri di benzina per 100 km (NEDC su ciclo combinato, dato provvisorio), i consumi sono del 12% inferiori rispetto al precedente modello. La E 63 AMG si colloca così tra le berline sportive più efficienti del proprio segmento, in grado di erogare più di 377 kW/500 CV. 
Il sound del nuovo motore AMG V8 costituisce un emozionante compagno di viaggio, mentre il propulsore garantisce il confort sulle lunghe distanze tipico di Mercedes. Un nuovo sistema di raffreddamento dell'acqua assicura la massima resistenza, anche in presenza di importanti stress propri di un circuito di gara.
Sicurezza totale, confort superiore, sistemi di assistenza all'avanguardia:
la Classe E Mercedes Benz
La Classe E di Mercedes-Benz è un'auto pionieristica nel proprio segmento quando si parla di sicurezza, confort e compatibilità ambientale. Grazie alla straordinaria combinazione di sistemi di assistenza alla guida, la Berlina consolida la leadership di Mercedes-Benz nel segmento delle auto di lusso. Le sue caratteristiche includono un sistema di rilevamento dell’affaticamento del guidatore, il sistema Adaptive Highbeam Assist ed il sistema di controllo della prossimità, in grado di eseguire in automatico la frenata di emergenza in situazione potenzialmente pericolose. 
Nella nuova berlina, Mercedes-Benz ha migliorato la già esemplare comodità sulla lunga distanza della Classe E, principalmente attraverso l'uso intelligente della tecnologia, grazie ad una scocca che presenta una rigidità fino al 30% maggiore, sedili ulteriormente migliorati e nuove sospensioni alla situazione di guida.  La sospensione facoltativa ad aria ora lavora in combinazione con un sistema elettronico di smorzamento, regolabile in continuo.  
All'eccezionale comfort e sicurezza della Classe E corrispondono la sua compatibilità ambientale e l'economia dei consumi: i motori a quattro ed a sei cilindri sono ad iniezione diretta e consumano fino al 23% in meno di carburante rispetto al precedente modelo. Il consumo combinato NEDC dei nuovi motori a quattro cilindri CDI è di soli 5,3 litri per 100 chilometri, corrispondente a un'emissione di CO2 di 139 grammi per chilometro. Tutti i motori della nuova Classe E soddisfano gli standard EU5 sulle emissioni EU5, mentre le emissioni della E 250 BlueTEC sono già al di sotto dei limiti EU6 previsti per il 2014.  
Classe E Coupé: quando la passione si trasforma in efficienza
In occasione del New York International Auto Show NYIAS sarà presentata una coupè straordinaria: Mercedes-Benz proporrà infatti la Classe E Coupé negli USA. Il marchio lancerà una nuova icona, portando avanti una tradizione che ha più volte suscitato grande entusiasmo in tutta la storia della Classe E. 
La nuova Classe E Coupé offre una combinazione assolutamente unica di emozione ed efficienza. Con il profilo delle fiancate che riprende quello delle classiche coupé Mercedes-Benz, priva cioè di montante laterale e con finestrini totalmente a scomparsa, il nuovo modello a due porte costituisce un'interpretazione particolarmente sportiva del design dinamico della nuova Classe E. Al tempo stesso la variante più aerodinamica della Coupé raggiunge livelli unici per quanto riguarda il Cx: con un coefficiente di attrito di soli 0,24, la nuova E Coupè è l'auto più aerodinamica tra quelle in produzione di serie.
La gamma di E Coupè comprende due nuovi motori a 4 cilindri, i cui consumi sono del 17% inferiori rispetto al precedente modello, con un considerevole miglioramento di prestazioni e coppia. La Coupé sarà dotata anche del sistema AGILITY CONTROL, in grado di adattare in automatico l’assetto della vettura in base alle condizioni ed allo stile di guida, abbinando così il piacere di guida e la straordinaria maneggevolezza al massimo confort. La nuova Coupé propone una serie di innovazioni tecniche proprie di una coupé di lusso dalla vocazione sportiva come, ad esempio, il controllo selettivo delle sospensioni, il sistema di rilevazione della sonnolenza, il sistema di protezione preventiva degli occupanti e l'Active Bonnet. Come caratteristica specifica della Coupé, il pacchetto Dynamic Handling consente di differenziare l'intervento delle sospensioni azionando un semplice pulsante. L'Adaptive Highbeam Assist, il sistema di riconoscimento della segnaletica stradale ed il sistema automatico per le frenate d'emergenza sono altre caratteristiche che definiscono nuovi standard nella categoria.

Prestazioni superiori: il restyling di Classe GL
Nuovi allestimenti, sezioni del telaio fresche ed interni ancora più accurati: la Mercedes-Benz GL è più desiderabile che mai. A ogni nuovo modello questa regina tra le fuoristrada di lusso vanta una riduzione dei consumi del 5% ed una maggiore compatibilità ambientale: oggi l'intera famiglia è in linea con lo standard EU5 sulle emissioni.
Paraurti più moderni, protezione cromata anteriore e posteriore ridisegnata, nuovi terminali di scarico cromati ed una nuova mascherina, abbinata a fari antinebbia/luci diurne con inserti cromati, rendono il caratteristico look della Classe GL ancora più interessante. Nuovi sono anche i cerchi in lega, disponibili in dimensioni da 18 a 21 pollici. 
Gli interni della Classe GL sono omologati per sette persone, con più spazio a disposizione e sedili in pelle/pelle sintetica ARTICO, con cuciture a contrasto, caratteristiche di questo nuovo anno modello. La versione di serie della GL 500 comprende finiture in nappa. Tutti i modelli presentano un nuovo cockpit degli strumenti, un volante multifunzione rivestito in nappa e poggiatesta NECK-PRO per conducente e passeggero anteriore, in grado di ridurre le conseguenze di un eventuale impatto. Gli interni possono essere resi ancora più esclusivi scegliendo le finiture in pelle in due toni di colore e la luce interna. Inoltre, questo SUV propone di serie il sistema di sicurezza PRE-SAFE®. Come equipaggiamenti a richiesta, sono disponibili sistemi di assistenza all'avanguardia come, ad esempio, l'Intelligent Light System (ILS).

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili on-line agli indirizzi: media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
Mercedes-Benz ML 450 HYBRID 
Propulsione ibrida altamente efficiente
·
Batteria compatta a 288 volt con elevata densità di potenza 
·
Un sofisticato sistema di gestione del motore verifica in tempo reale, 160 volte al secondo con 50 milioni di operazioni di calcolo, la modalità operativa più efficiente
·
Motore V6 benzina Atkinson ottimizzato da 205 kW (279 hp) 
·
Conserva tutti i vantaggi caratteristici della Classe M, tra cui l'economia di spazio, l'elevata sicurezza attiva e passiva, il confort di marcia ottimale ed il sistema con trazione integrale permanente 4MATIC.
Nella loro ricerca di un sistema ibrido ottimale per una vettura di categoria superiore, sin dalla fase concept i tecnici avevano una certezza: un SUV Mercedes-Benz con propulsione ibrida non avrebbe comunque mai potuto rinunciare agli attributi che caratterizzano le vetture della Casa di Stoccarda. Gli elementi irrinunciabili quali, ad esempio, massima sicurezza attiva e passiva, comfort di guida ottimale, facilità d'uso, assoluta affidabilità e materiali pregiati, non avrebbero dovuto essere inferiori rispetto ai veicoli con propulsione convenzionale. Il tutto senza rinunciare alla massima efficienza. Inoltre, il sistema di alimentazione avrebbe dovuto confermare su strada il suo potenziale innovativo. Questi obiettivi imponevano un ciclo di sviluppo completo, cioè il medesimo processo previsto per una nuova famiglia di modelli, da creare ex novo. Sino alla fase della produzione di serie, per dimostrare l'affidabilità del sistema di Mercedes-Benz ML 450 HYBRID ingegneri e tecnici hanno percorso sino a quattro milioni di chilometri, nelle condizioni climatiche più estreme, dalle temperature sotto zero del Circolo Polare Articolo sino al caldo torrido delle regioni desertiche o alle temperature umide e torride dei Tropici. Nell'ambito del "Digital Prototype", tale attività è stata affiancata da un ampio programma di test e da simulazioni accurate. Nella fase di sviluppo si è perseguito l'obiettivo saliente di coordinare i diversi sottosistemi presenti all'interno della trasmissione. Il coordinamento consente alle diverse modalità di propulsione di essere utilizzate facilmente durante la guida.
La tecnologia ibrida bimodale impiegata nella ML 450 HYBRID, la cui architettura di alimentazione supporta il funzionamento esclusivamente elettrico, la marcia con il solo motore a benzina e le due soluzioni in abbinamento, è l’espressione dall'importantissima attività svolta dalla "Global Hybrid Cooperation". Il gruppo ha saputo fondere l'attività di ricerca e di sviluppo intrapresa da Daimler AG, BMW Group, General Motors e Chrysler.
Tecnologia superiore: ibrido bimodale per il sistema di propulsione più efficiente
Grazie alla tecnologia ibrida bimodale, ML 450 HYBRID offre vantaggi concreti: le sue prestazioni sono assolutamente in linea con quelle di un SUV tradizionale ad otto cilindri con trazione integrale permanente, mentre consumi ed emissioni sono stati ridotti sino al 60%. La vettura destinata al mercato USA su ciclo urbano fa registrare consumi di 21 mpg (miglia per gallone), mentre i consumi su autostrada (highway) sono di 24 mpg, che ne fanno il veicolo più efficiente nel suo segmento. Grazie alla classificazione SULEV (Super Ultra Low Emission Vehicle), il SUV è in linea con i più severi standard sulle emissioni in vigore negli Stati Uniti.    Al tempo stesso, ML 450 HYBRID, con la sua potenza di 250 kW (340 hp) e una coppia combinata di 517 Nm, garantisce un'esperienza di guida superiore, oltre a un confort di marcia ancora più elevato. Il conducente potrà infatti concentrarsi sul traffico e apprezzare l'esperienza di guida, senza necessità di selezionare funzioni aggiuntive, dal momento che il sistema di gestione è completamente automatico. Viene inoltre conservato il sistema con trazione integrale permanente 4MATIC.
Al centro della trasmissione ibrida bimodale si colloca l'unità di trasmissione, con due motori elettrici compatti, tre gruppi epicicloidali e quattro frizioni. Questa configurazione consente di ripartire la potenza tra un percorso elettrico e uno meccanico. I tradizionali sistemi ibridi unimodali abitualmente sono privi di rapporti meccanici, per cui questo tipo di sistema trasferisce la maggior parte della potenza tramite il percorso di natura elettrica, con notevoli picchi di potenza elettrica e ridotta efficienza. In definitiva si tratta di una soluzione efficiente a carichi e velocità ridotte,  mentre per trasferire la potenza a carichi e velocità superiori, occorrerebbe un motore elettrico più grande. La potenza e lo spazio per un motore con tali caratteristiche si renderebbero disponibili solo a scapito dell'efficienza. In risposta all'aumento dei carichi e della velocità, la tecnologia bimodale per contro sposta in maniera variabile il trasferimento di energia dal percorso elettrico a quello meccanico. Pertanto il sistema è molto più efficiente in tutte le situazioni di guida, tanto nel traffico urbano quanto sulle autostrade più veloci, consentendo l'utilizzo di motori elettrici dalle dimensioni più contenute. La tecnologia bimodale deve il proprio nome al sensazionale aumento dell'efficienza nei contesti urbani ed extraurbani. 
Le quattro frizioni sono impiegate per distribuire la forza motrice generata dal motore elettrico e da quello a combustione, in funzione delle reali necessità, tramite quattro rapporti fissi e due rapporti elettrici variabili, alle quattro ruote, attraverso il sistema a quattro ruote motrici permanenti 4MATIC. Diverse strategie garantiscono consumi e prestazioni ottimali, in funzione del traffico o delle esigenze del conducente.
·
In fase di decelerazione o alle basse velocità, con il primo e il secondo rapporto di trasmissione bloccato ML 450 HYBRID opera in modalità ECVT 1 (Electric Continuously Variable Transmission), regalando una guida piacevole e fluida.
·
A velocità maggiori si utilizza il secondo rapporto bloccato, la modalità ECVT 2. In funzione del regime di funzionamento ottimale, viene selezionata una modalità combinata o continuamente variabile.
·
Con il primo e il terzo rapporto bloccato, i due motori elettrici operano in sincrono, fornendo energia aggiuntiva per l'accelerazione (boost) o accumulando l'energia in frenata o in rilascio (recupero).
·
Con il secondo e il quarto rapporto bloccato, uno dei motori elettrici viene spento, per aumentare l'efficacia. Il secondo motore elettrico è destinato alla funzione booster e di recupero.
I due motori elettrici compatti vantano un'elevata densità di energia e sono pienamente integrati nell'alloggiamento della trasmissione. Lo spazio limitato disponibile per l'installazione impone una diversa configurazione dei due motori elettrici. Il primo motore elettrico, posizionato più vicino a quello a combustione, eroga 62 kW (85 hp) e 235 Nm di coppia ed è stato progettato con particolare attenzione alla potenza erogata e alla riduzione delle perdite. Il motore elettrico collocato alla fine della trasmissione sviluppa 60 kW (82 hp) e 260 Nm ed è quindi la soluzione ideale per viaggiare a propulsione elettrica esclusiva e per garantire la funzione booster.
Batteria compatta a 288 volt con elevata densità di potenza
L'energia elettrica della ML 450 HYBRID viene accumulata in una batteria ibrida compatta ad alto voltaggio al nichel metal-idrato, raffreddata a liquido.  
I dati della batteria in sintesi:

	Tipo
	Batteria ad alto voltaggio al nichel metal-idrato, raffreddata a liquido.

	Sede di montaggio
	Parte posteriore del veicolo

	Peso (kg)
	83 

	Moduli/Celle (quantità)
	24 / 240

	Potenza erogata (kW)
	45

	Capacità (kWh)
	2,4

	Voltaggio (V)
	288


Una funzione di gestione della batteria supervisiona e controlla i diversi flussi di carica nella fase di propulsione elettrica, di boost o di recupero, per garantire un livello di carica stabile. Tutta la rete di bordo ad alta tensione è conforme ai più severi standard di sicurezza. 
Un sofisticato sistema di gestione calcola in tempo reale la modalità operativa più efficiente in termini di consumi
Il funzionamento dei due motori a rotore magnetico esterno e la gestione dell'intera rete di bordo ad alta tensione richiedono un'elettronica di controllo complessa, alloggiata nel vano motore della ML 450 HYBRID. Le perdite di calore del sistema elettronico vengono dissipate attraverso un circuito di raffreddamento indipendente, per aumentare l'efficienza. Un modulo di alimentazione ausiliario integrato permette lo scambio di energia tra la batteria da 288 volt e la rete di bordo da 12 volt.
Il sistema è controllato da un potente computer, in grado di eseguire sino a 50 milioni di calcoli al secondo. L'unità di controllo elettronica calcola 160 volte al secondo la modalità operativa più efficiente, garantendo in questo modo i più bassi consumi possibili di carburante. Il sistema di gestione supporta inoltre le nuove funzioni e le nuove caratteristiche di confort e praticità:
·
Le strategie di cambio coordinato della trasmissione garantiscono una manovra esente da vibrazioni
·
La modalità "Chill down" consente alla batteria di recuperare durante il sovraccarico o alle alte temperature*
·
Una modalità di guida adattiva apprende lo stile del conducente o il particolare profilo del tracciato, rendendo più fluida la guida. 
·
La funzione "Power Launch Control" supporta l'accelerazione ottimale in modalità boost*
·
La funzione "Traffic Jam" consente la propulsione elettrica esclusiva nel traffico cittadino intenso, anche con livello di carica ridotto*
* caratteristiche esclusive della ML 450 HYBRID
Motore a benzina V6 a ciclo Atkinson ottimizzato 
Il motore V6 modificato da 3,5 litri è stato ottimizzato in conformità con il ciclo di Atkinson, consentendo consumi nettamente migliori e riduzione delle emissioni, con potenza di 205 kW (279 hp) e coppia massima di 350 Nm. I tecnici addetti allo sviluppo hanno applicato alcuni dei vantaggi del ciclo di Atkinson, che prevede una fase di espansione più prolungata di quella di compressione. Tra la fase di immissione e quella di compressione la valvola di immissione viene mantenuta aperta per un tempo leggermente più lungo, migliorando l'efficienza termica del motore e riducendo i consumi di carburante e le emissioni non trattate. Questo processo non viene utilizzato sui veicoli a propulsione tradizionale, in quanto i motori Atkinson, oltre ai consumi e alle emissioni ridotte, ai bassi giri tendono a erogare una coppia inferiore e quindi una risposta ridotta, soprattutto alle basse velocità. Sulla ML 450 HYBRID questo svantaggio è ampiamente neutralizzato dall'utilizzo dei motori elettrici, in fase di marcia normale, di accelerazione o di utilizzo della funzione booster. La Classe M offre così risposta e agilità eccezionali.
Rispetto al tradizionale motore V6 benzina da 3,5 litri, la versione con ciclo di Atkinson presenta modifiche a testata, pistoni e albero a camme. Anche la fasatura dell'albero a camme è stata modificata. La pompa dell'olio a portata regolata, di recente sviluppo, regola la velocità di flusso in base alle effettive esigenze del motore, riducendo al minimo la velocità di erogazione necessaria e contribuendo a ridurre consumi ed emissioni. Poiché la funzione dell'alternatore e del motorino di avviamento sono integrate nei due motori elettrici, questi due componenti, che diventano superflui, non dovranno più essere collegati sulla cinghia dei servizi ausiliari del motore a combustione. Il compressore del climatizzatore e la pompa del servosterzo sono altri due componenti che non devono essere alimentati dalla cinghia dei servizi ausiliari. Sulla ML 450 HYBRID la loro alimentazione è infatti di tipo elettrico, consentendone l'azionamento in maniera indipendente dal motore a combustione.
Strategie operative della propulsione ibrida bimodale 
Grazie alla sua propulsione ibrida, la ML 450 HYBRID offre un'ampia gamma di funzioni aggiuntive. Tra queste vi sono una modalità ibrida variabile per la guida in città e sulle autostrade, marcia silenziosa e puramente elettrica, funzione "booster" per l'accelerazione rapida, recupero e funzione start/stop. Tali funzioni sono attivate in funzione dello stato operativo e della situazione del traffico.
·
A vettura ferma, il motore a combustione viene spento. Le funzioni del climatizzatore e del servosterzo restano invece pienamente funzionanti, grazie all'alimentazione elettrica del compressore del climatizzatore e della pompa del servosterzo.
·
L'attività di manovra, ad esempio durante le fasi di parcheggio, si avvale della sola propulsione elettrica.
·
Se il conducente preme l'acceleratore ad auto ferma, la ML 450 HYBRID si avvierà utilizzando la sola potenza elettrica. Se l'acceleratore viene premuto rapidamente, il sistema di gestione riconoscerà la necessità di maggiore accelerazione, attivando il motore a combustione supportato da una coppia aggiuntiva prodotta dal motore elettrico (effetto booster). Ciò aumenta in particolare l'agilità del veicolo, senza ricorrere alla funzione "kickdown".
·
Durante il viaggio a velocità costante, il regime di funzionamento si sposta verso consumi più ridotti, per aumentare l'efficienza del motore V6, soprattutto in condizioni di carico parziale.
·
Recupero, la conversione dell'energia di frenata in energia elettrica e il successivo accumulo iniziano non appena il veicolo va in modalità overrun o durante le normali manovre di frenata. Durante le frenate decise, si attiva anche il freno di stazionamento. Dove necessario la ML 450 HYBRID è in grado di conseguire una decelerazione massima analoga a quella dei veicoli di Classe M a propulsione convenzionale, con la medesima straordinaria maneggevolezza. 
·
La funzione start/stop disattiva il motore V6 quando non necessario, ad esempio quando si rallenta in prossimità di un semaforo. Non appena il guidatore preme l'acceleratore, ML si mette in moto utilizzando l'alimentazione elettrica e quindi avviando il motore a combustione. 
·
La funzione Silent Start consente di avviare il veicolo con la massima silenziosità
Sul display viene visualizzato lo stato operativo attuale
La guida di ML 450 HYBRID è un mix straordinario di agilità e di equilibrato confort di guida, in qualsiasi condizione. Un display appositamente studiato consente al conducente di tenere sotto controllo la particolare modalità di marcia. Il sistema COMAND può essere utilizzato per visualizzare il flusso effettivo di energia tra la batteria ad alta tensione, il motore a combustione e i motori elettrici, tra cui la percentuale di carica della batteria o il consumo di carburante, accanto a un grafico del recupero dell'energia. Lo stato di carica della batteria può essere richiamato inoltre dal pannello degli strumenti. Il contagiri tradizionale è sostituito da un display che illustra il sistema di propulsione combinato e la potenza rigenerata in un preciso momento.
A te la scelta: modalità Economy o Sport
Per apprezzare maggiormente la straordinaria agilità della ML 450 HYBRID, oltre alla modalità Economy il modello propone una modalità Sport, che si attiva tramite il pulsante "E/S" nella console centrale. Questa modalità operativa garantisce la medesima brillantezza di guida di un tradizionale cambio automatico, con otto rapporti fissi e innesti rapidi. La risposta è ancora più spontanea, grazie al motore e all'unità di controllo della trasmissione decisamente sportivi e al flusso diretto di potenza attraverso il sistema di trasmissione. La modalità sportiva riconosce le caratteristiche di guida del conducente o del tracciato e adatta di conseguenza la funzione di gestione del sistema.
Tutti i vantaggi caratteristici della Classe M
Classe M è il SUV più apprezzato ed offre i massimi livelli di sicurezza attiva e passiva, comfort, facilità d'uso, massima affidabilità e materiali pregiati. Questi attributi valgono naturalmente anche per la ML 450 HYBRID, le cui prestazioni non sono inferiori a quelle delle varianti a propulsione tradizionale. La versione ibrida è conforme ai medesimi requisiti di resistenza alla collisione e offre un'eccellente sicurezza attiva, grazie ai sistemi di dinamici quali ESP®, ABS or BAS e alla trazione integrale permanente 4MATIC. La tecnologia ibrida è stata integrata alla perfezione, senza andare a scapito dello spazio e quindi del confort e della praticità. Lo spazio nel vano passeggeri e nel portabagagli resta infatti sempre generoso. Gli unici indicatori esterni sulla ML 450 HYBRID sono il cofano ridisegnato e la scritta HYBRID sulla parte posteriore. 

La ML 450 HYBRID sarà prodotta presso l'impianto Mercedes-Benz di Tuscaloosa, Alabama, negli Stati Uniti. 

Riepilogo dei dati tecnici (Dati USA)

	Motore a combustione

Tipo

Numero di cilindri/disposizione

Cilindrata cc

Valvole per cilindro/sistema di controllo valvole

Potenza indicata kW / hp

Rpm

Peso coppia Nm (ft-lbs)

Rpm
	Motore a benzina tipo Atkinson

V6

3498

4 / continuamente variabile

205 / 279

6000

350 (259)

3000 - 5500 

	Motori elettrici

Potenza indicata, motore elettrico 1 kW / hp

Potenza indicata, motore elettrico 2 kW / hp

Peso coppia, motore elettrico 1 Nm (ft-lbs)

Peso coppia, motore elettrico 2 Nm (ft-lbs)
	62 / 84

60 / 82

235 (174)

260 (192)

	Potenza erogata combinata del sistema

Potenza indicata kW / hp

Peso coppia Nm (ft-lbs)
	250 / 340

517 (383)

	Consumi FE Label mpg

Città

Autostrada

Combinato

Capacità del serbatoio l (gal)

Autonomia teorica km (miglia)
	21

24

22

90 (23,8)

840 (520)

	Standard sulle emissioni
	SULEV

	Prestazioni
0-60 mph sec
¼ miglia
Velocità massima mph
	7,8
15,8
131


La tecnologia diesel più pulita, consumi ridotti, elevato piacere di guida 
Mercedes-Benz E 250 BlueTEC
(
Straordinaria combinazione di un motore CDI quattro cilindri ad alta efficienza e tecnologia SCR per la riduzione delle emissioni
(
Le emissioni sono in linea con gli  standard statunitensi Bin 5 
(
La raffinata erogazione della potenza rende molto piacevole la guida di questa concept car 
(
Dati tecnici  
BlueTEC è la parola chiave quando si parla del futuro dei motori diesel. Grazie al sistema di trattamento dei gas di scarico di grande efficacia messo a punto da Mercedes-Benz, i veicoli BlueTEC sono in linea con i più severi standard globali in materia di emissioni e sono così i diesel più puliti del mondo. Grazie alla concept E 250 BlueTEC, sviluppata appositamente per il mercato nord-americano, oggi Mercedes-Benz dimostra come la tecnologia BlueTEC su Classe E possa essere abbinata a un motore quattro cilindri, con consumi ottimizzati. Assieme al cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, la E 250 BlueTEC fa registrare un consumo di 28 mpg nel ciclo urbano e di 39 mpg  su ciclo extraurbano (standard U.S. FE). La E 250 BlueTEC è in linea con i più severi standard mondiali sulle emissioni, tra cui il Bin 5 statunitense e l’EU6, che entrerà in vigore solo il 1° settembre 2014.
Lo standard EU6 specifica le emissioni massime di ossido di azoto, dimezzate rispetto a quelle consentite dall'attuale standard EU5. Di seguito riportiamo una sintesi dei limiti attuali e futuri per i veicoli diesel nell'UE*:
	
	EU 5

Tutti i veicoli nuovi dopo il

1.9.2009
	EU 6

Tutti i veicoli nuovi dopo il

1.9.2014

	CO (g/km)


	0,50
	0,50

	 NOx (g/km)
	0,18


	0,08

	 HC + NOx (g/km)


	0,23
	0,17

	 Emissioni di particolato (g/km)


	0,005
	0,005


* Gruppo M1 - auto passeggeri con non più di otto posti a sedere più conducente. Peso complessivo a pieno carico 3.500 kg. Procedura di test NEDC 2000.

Per la E 250 BlueTEC, il moderno motore CDI a quattro cilindri da 2,2 litri è stato sottoposto a un accurato programma di revisione, per ridurre ulteriormente le emissioni interne generate dal motore e rientrare nei requisiti normativi dei sistemi diagnostici di bordo oltre che per altri fattori. L'hardware dell'unità di alimentazione può contare sulle caratteristiche dei motori di serie, tra cui la tecnologia a quattro valvole, l'iniezione piezoelettrica diretta common-rail di quarta generazione, con turbocompressore a due fasi e ricircolo dei gas di scarico. Un sistema elettronico molto sensibile per il controllo del motore reagisce in maniera precisa a qualsiasi regime di funzionamento, per ottimizzare il processo di combustione. Il sistema di trattamento dei gas di scarico comprende un convertitore catalitico, montato adiacente al motore, e un filtro diesel antiparticolato, situato in corrispondenza della paratia posteriore del vano motore, per ridurne il tempo di rigenerazione.
Al centro del sistema BlueTEC si trovano due convertitori SCR catalitici (Selective Catalytic Reduction) con un iniettore "AdBlue®" a monte. "AdBlue®" è una soluzione acquosa a base di urea sintetica, che consente di convertire l'ossido di azoto (NOx) in gas di azoto non inquinante nei convertitori catalitici SCR. 
Il monitoraggio e la diagnosi del sofisticato sistema di trattamento dei gas di scarico sono affidati a più sensori, tra cui un sensore della pressione differenziale, una sonda Lambda e sensori di NOx e temperatura.
Per lo stoccaggio della soluzione "AdBlue®" la E 250 BlueTEC dispone di un serbatoio da 25 litri, dotato di pompa a membrana, valvola, sensori di pressione e temperatura, oltre di un'unità elettrica di riscaldamento, che impedisce il congelamento della soluzione (contenente il 33% di urea) alle basse temperature. Il volume del serbatoio è sufficiente per la durata di un intervallo completo di manutenzione e viene rifornito nell'ambito dei normali interventi di manutenzione. Il serbatoio "AdBlue®" è integrato nell'alloggiamento della ruota di scorta, all'interno del bagagliaio.
La E 250 BlueTEC abbina sensibilità ambientale, piacere di guida e confort
L'abbinamento del potente motore a quattro cilindri con la tecnologia SCR rende la vettura vincente in termini di consumi, emissioni, prestazioni e piacere di guida. Grazie a due alberi rotanti Lanchester, la trasmissione della concept rispetta le caratteristiche di fluidità che ci si aspetta da una Mercedes-Benz.
Riepilogo dati tecnici della E 250 BlueTEC:

	
	E 250*

BlueTEC

	Motore/Cilindri


	Diesel/I4

	Trasmissione

 
	cambio automatico a 7 rapporti



	Cilindrata


	2143 cm³

	Potenza erogata nominale


	150 kW/204 hp

	Coppia nominale


	500 Nm (369 ft/lbs)

 a 1600-1800/min

	USA consumi*:

Città

Autostrada


	28 mpg

39 mpg 

	USA rispetto emissioni
	BIN 5


*dati provvisori 

In Europa la tecnologia BlueTEC sarà disponibile di serie a partire dall'autunno 2009 sulla E 350 BlueTEC. La vettura dispone di un motore diesel V6 da 155 kW/211 CV e 540 Nm di coppia. Mercedes-Benz sarà ben presto in grado di offrire una berlina di serie in linea con i requisiti sulle emissioni EU6, che entreranno in vigore solo nel mese di settembre 2014.
Con 386 kW/525 CV e cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG
Nuova E 63 AMG: 






   tecnologia sportiva senza compromessi

Affalterbach – A poche settimane dalla presentazione della nuova Classe E, AMG, il marchio High Performance di Mercedes-Benz Cars, anticipa la primavera presentando la nuova E 63 AMG. Questa dinamica berlina sportiva, perfetta anche per un utilizzo quotidiano, convince con la sua elevata potenza, un'efficace dinamica di marcia e le stesse tecnologie dal Roadster ad alte prestazioni SL 63 AMG. 

Dai modelli di serie Mercedes-Benz Classe E, la nuova E 63 AMG si distingue per il nuovo avantreno, l'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG di nuova concezione con sospensioni regolate elettronicamente, e lo specifico design di esterni ed interni. Grazie all'utilizzo sistematico di misure volte ad incrementare l'efficienza, Mercedes-AMG è riuscita a ridurre anche i consumi della nuova E 63 AMG di quasi il 12%. Grazie alla sua combinazione unica di avveniristici sistemi di assistenza alla guida, E 63 AMG consolida ulteriormente la sua leadership in termini di sicurezza.

Il V8 AMG da 6,3 litri della nuova E 63 AMG, con una potenza di 386 kW/525 CV ed una coppia di 630 Nm, offre le stesse elevate prestazioni di SL 63 AMG. Dal Roadster ad alte prestazioni deriva anche il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG: questa trasmissione di nuova concezione utilizza, al posto del tradizionale convertitore di coppia, una compatta frizione in bagno d'olio. Il conseguente collegamento diretto con la catena cinematica, insieme ai quattro programmi di marcia personalizzati, garantisce un emozionante e dinamico piacere di guida, grazie anche alle funzioni di “doppietta” e “RACE START”.

Il gruppo motopropulsore è unico per questo segmento ed assicura prestazioni decisamente sportive, tanto che E 63 AMG accelera in soli 4,5 secondi da 0 a 100 km/h e vanta una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). Il motore aspirato ad elevati regimi con una cilindrata di 6.208 cc si distingue per una risposta immediata, una potente ripresa ed una straordinaria esuberanza. Il nuovo sound del V8 AMG conquista immediatamente, mentre la riduzione delle vibrazioni garantisce il tipico comfort Mercedes sui lunghi viaggi. Un sistema di raffreddamento ad acqua di nuova concezione garantisce la massima resistenza alle elevate sollecitazioni dinamiche, anche in pista.

Consumi ridotti di quasi il 12%

Nonostante l'incremento di potenza pari ad 8 kW/11 CV rispetto al precedente modello, è stato possibile ridurre notevolmente i consumi della nuova E 63 AMG: con 12,6 litri per 100 chilometri (nuovo ciclo di marcia europeo combinato, dati provvisori), il consumo di carburante di E 63 AMG risulta più basso di quasi il 12% e segna un valore di spicco nel segmento delle berline sportive da oltre 377 kW/500 CV di potenza. Questo progresso è reso possibile da numerosi accorgimenti mirati ad aumentare l'efficienza: ad esempio, l'alimentazione di carburante secondo il fabbisogno e la gestione dell'alternatore con recupero dell'energia frenante in fase di rilascio sono compresi nella dotazione di serie della nuova E 63 AMG. Inoltre, l'esclusivo sistema AMG di verniciatura ad arco elettrico (LDS) per il rivestimento delle camme dei cilindri contribuisce a ridurre notevolmente gli attriti all’interno del motore.

Anche il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG contribuisce in misura determinante al risparmio di carburante, con una frizione in bagno d'olio che sostituisce il precedente convertitore di coppia. Grazie alla minima inerzia delle masse rotatorie, il cambio reagisce in modo estremamente immediato, dinamico e senza slittamenti. Il gruppo è dotato di quattro programmi di marcia, “C” (Controlled Efficiency), “S” (Sport), “S+” (Sport plus) e “M” (Manuale), che si possono impostare tramite una manopola elettronica integrata nella DRIVE UNIT AMG. La parziale esclusione di singoli cilindri attraverso l'interruzione dell'accensione e dell'iniezione durante i processi di cambio marcia a pieno carico determina tempi di innesto nettamente più veloci. Nel programma di marcia “M”, il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG consente di cambiare marcia in soli 100 millesimi di secondo. 

Il programma ottimizzato per i consumi “Controlled Efficiency” permette innesti decisamente morbidi, e la centralina sceglie intenzionalmente di passare in anticipo alle marce superiori per mantenere il regime del motore più basso possibile. Al contempo, il cambio a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG soddisfa le più elevate esigenze in termini di dinamica di marcia: la possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido e fluido donano alla vettura un carattere estremamente agile, così come la funzione automatica di “doppietta” e la funzione RACE START che consentono al pilota di E 63 AMG di sfruttare le massime potenzialità di accelerazione.
Sistema di sospensioni a regolazione elettronica e nuovo avantreno

Sportivo o confortevole? Alla guida della nuova Mercedes-Benz E 63 AMG non si deve scegliere. L'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG permette sia una guida agile su circuito che un'andatura confortevole e rilassata in strada. Sulla nuova E 63 AMG, elevata dinamica di marcia e tipico comfort Mercedes nei lunghi viaggi si fondono in uno straordinario connubio. Tutto questo è possibile grazie all'assetto sportivo di nuova concezione RIDE CONTROL AMG: mentre all'avantreno vengono utilizzati nuove molle in acciaio, il retrotreno è dodato di speciali sospensioni pneumatiche AMG. Il vantaggio di questa soluzione esclusiva firmata AMG: le molle d'acciaio anteriori assicurano un comportamento di risposta più sensibile, mentre le sospensioni pneumatiche posteriori, grazie alla regolazione di livello automatica, mantengono costante l'altezza della vettura indipendentemente dal carico.

Un nuovo sistema di sospensioni a gestione elettronica varia automaticamente la taratura degli ammortizzatori in base alla situazione di marcia, riducendo l'angolo di rollio della carrozzeria. Il risultato: un adeguamento istantaneo tra comfort di marcia ottimale e massima agilità possibile. Inoltre, premendo un semplice pulsante, il guidatore può scegliere tra le modalità di assetto Comfort, Sport e Sport plus. Inoltre, E 63 AMG dispone di un avantreno di nuova concezione con una carreggiata maggiorata di 56 millimetri, nuovi puntoni trasversali, nuovi supporti delle ruote, nuova elastocinematica e nuovi mozzi per una minore incidenza delle ruote, in modo da offrire una maggiore aderenza nella marcia in curva ad alta velocità. La cinematica specifica AMG garantisce un notevole vantaggio in termini di precisione; una sofisticata configurazione degli assali che risulta già collaudata con successo sul modello C 63 AMG. L'asse posteriore dispone anche di una maggiore incidenza negativa, un'elastocinematica ottimizzata e un nuovo telaio ausiliario per una maggiore stabilità nelle situazioni limite.

Servosterzo di nuova concezione ed ESP® a 3 stadi

Per garantire alla vettura un carattere diretto è stato rielaborato anche il servosterzo a cremagliera con funzione parametrica. Il rapporto di trasmissione pari a 14 : 1 è più diretto del 22 % rispetto al modello di serie, mentre il piantone dello sterzo rinforzato e la nuova taratura della servoassistenza in funzione della velocità assicurano una maggiore precisione dello sterzo e una migliore aderenza al fondo stradale. 

L'ESP® a 3 stadi, già collaudato sui modelli SL 63 AMG e C 63 AMG, consente ampie possibilità di regolazione, e quindi notevoli vantaggi in termini di piacere di guida, a fronte di un'assoluta sicurezza di marcia. Tramite il pulsante ESP( il guidatore può scegliere tra le impostazioni “ESP ON”, “ESP SPORT” ed “ESP OFF”; la modalità attualmente impostata appare visualizzata sul display centrale del quadro strumenti AMG. A garantire una perfetta decelerazione, anche ad un’andatura decisamente dinamica, provvede l’impianto frenante AMG ad elevate prestazioni con dischi autoventilanti e forati da 360 millimetri su tutte le ruote. L'asse anteriore adotta la tecnologia dei freni in materiale composito, particolarmente resistente alle alte sollecitazioni e collaudata nel Motorsport. La massima tenuta di strada è garantita anche dai cerchi in lega AMG da 18 pollici con canale rispettivamente 9 e 9,5 pollici e pneumatici da 255/40 R 18 (anteriori) e 285/35 R 18 (posteriori).

Interni ed esterni con un carattere decisamente sportivo

In linea con la sua tecnologia sportiva senza compromessi, la nuova 
E 63 AMG si presenta con un design decisamente dinamico: il frontale è caratterizzato su entrambi i lati da parafanghi maggiorati di 17 millimetri con logo “6.3 AMG”, nuovo spoiler anteriore AMG con grandi feritoie integrate e luci diurne AMG con tecnologia a LED. In abbinamento con l'Intelligent Light System (a richiesta), E 63 AMG è dotata di proiettori anteriori scuri. A conferire alla vettura un ulteriore tocco di sportività concorrono i rivestimenti sottoporta AMG e la grembialatura posteriore AMG con diffusore nero. Ad attrarre ulteriormente l'attenzione provvede l'impianto di scarico sportivo AMG con doppi terminali cromati dal nuovo design.

Gli interni della nuova E 63 AMG affascinano con una sapiente combinazione di pregiati materiali e funzionale sportività. Tra gli esclusivi dettagli di equipaggiamento spiccano i sedili sportivi AMG regolabili elettricamente con sostegno laterale ottimizzato ed il volante sportivo AMG a quattro razze con comandi del cambio AMG integrati. 

Un equipaggiamento totalmente nuovo e riservato in esclusiva al modello E 63 AMG è il selettore del cambio AMG con tecnologia “one-touch”. Accanto alla consolle centrale è situata la DRIVE UNIT AMG, che offre ampie possibilità di regolazione per il cambio sportivo MCT, le funzioni dell'ESP, la messa a punto dell'autotelaio ed il programma AMG. Di serie sono anche i raffinati rivestimenti in pelle in tre diverse tonalità, il quadro strumenti AMG con menu principale AMG, le soglie d'ingresso con logo AMG e la pedaleria sportiva, entrambi in acciaio. 

Personalizzazioni su misura grazie agli equipaggiamenti a richiesta AMG 

Per chi desidera conferire alla propria vettura un ulteriore tocco di sportività, la divisione AMG PERFORMANCE STUDIO consente di ordinare la nuova E 63 AMG anche in versione Performance. La versione Performance comprende: 

· cerchi in lega AMG da 19 pollici con tecnologia di forgiatura leggera, pneumatici da 255/35 R 19 anteriori e 285/30 R 19 posteriori; 

· assetto Performance AMG con taratura più rigida delle sospensioni; 

· differenziale autobloccante a lamelle con effetto bloccante del 40%;

· spoilerino AMG sul cofano del portabagagli;

· volante Performance AMG con design a tre razze.

Dalla fabbrica sono disponibili singolarmente anche i seguenti equipaggiamenti a richiesta firmati AMG PERFORMANCE STUDIO:

· cerchi in lega AMG da 19 pollici con tecnologia di forgiatura leggera, con pneumatici da 255/35 R 19 (anteriori) e 285/30 R 19 (posteriori); 

· pacchetto di allestimenti esterni in carbonio AMG; 

· allestimenti interni in carbonio AMG;

· soglie di ingresso AMG illuminate;

· tappetini AMG. 

Nuovi livelli di sicurezza attiva e passiva

Tradizionalmente, il modello di punta AMG della Classe E soddisfa le più elevate aspettative in termini di sicurezza attiva e passiva. Questo è anche il caso della nuova E 63 AMG: la dotazione di serie comprende il nuovo ATTENTION ASSIST, l'esclusivo sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE(, il Brake Assist PLUS, sette airbag e i poggiatesta attivi NECK-PRO. La dotazione di sicurezza può essere ulteriormente arricchita con il sistema antisbandamento con Blind Spot Assist, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi e lo Speed Limit Assist, raggiungendo nuovi livelli nel segmento.

La nuova E 63 AMG debutterà sul mercato italiano ad agosto 2009.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti:

media.mercedes.benz.it e www.media.daimler.com
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