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Road to the Future@H2Roma
La strada Mercedes-Benz verso la mobilità sostenibile passa da H2Roma
Ad H2Roma, la Casa di Stoccarda presenta in anteprima per il pubblico italiano Classe E 300 BlueTec e Classe E SunDiesel - due tra le 18 novità della “Road to the Future” presentata a livello internazionale a Francoforte in occasione dell’ultima edizione della IAA - insieme ad altre vetture, tra cui Classe E NGT, la berlina a metano più potente al mondo, ed un prototipo di Classe B F-Cell. 

smart, il marchio più giovane ed innovativo del Mercedes-Benz Cars, esporrà al grande pubblico di H2Roma la smart cdi - la vettura con le emissioni di Co2 più ridotte al mondo - e smart mhd, micro hybrid drive.
La “Road to the Future” di Mercedes-Benz presenta una gamma unica di nuovi modelli particolarmente eco-compatibili e dai consumi ridotti, grazie a sistemi di propulsione combinati con intelligenza. 
Progettare e sviluppare automobili Premium eco-compatibili e con consumi contenuti senza rinunciare a sicurezza, comfort e piacere di guida: questo l'obiettivo di lungo termine che Mercedes-Benz ha intenzione di raggiungere con il programma "Road to the Future" (sulla strada verso il futuro). Tra i principali obiettivi di sviluppo rientrano i sistemi di propulsione modulari (in primo luogo i motori a combustione ottimizzati abbinati a soluzioni ibride studiate su misura) da impiegare singolarmente o in combinazione, in base alla categoria di veicolo, del profilo d'impiego e delle richieste del Cliente.
Numerosi i modelli diesel BLUETEC, la tecnologia per la depurazione dei gas di scarico già introdotta con successo in America nel 2006. Come sistema di propulsione modulare, il "BLUETEC HYBRID" permette di realizzare modelli con motori a combustione con consumi ridotti ed emissioni contenute. I sei modelli BLUETEC presentati a Francoforte presentano tutte le potenzialità per rispettare anche in futuro le più severe normative antinquinamento esistenti, tra cui l’EURO 6 e la norma americana BIN5. 
Il concetto di tecnologie modulari consente un'introduzione flessibile e rapida di tecnologie innovative in tutti i modelli Mercedes-Benz. "In questo modo i nostri Clienti possono essere certi che Mercedes anche in futuro offrirà massimi standard di sicurezza, comfort e tecnologia, rispettando in modo esemplare l'ambiente", riferisce il Dr. Dieter Zetsche, Presidente della Daimler AG.
Vetture Mercedes-Benz BLUETEC: dalla fine del 2007 in Europa

La nuova E 300 BLUETEC è il primo modello nella lista della "Road to the Future" Mercedes-Benz. Dopo il fortunato lancio negli Stati Uniti della prima vettura BLUETEC al mondo, la E 320 BLUETEC, che in America è stata insignita del titolo di "World Green Car of the Year 2007", la tecnologia per il diesel più pulito al mondo approderà ora anche in Europa. Mercedes-Benz E 300 BLUETEC, la vettura diesel Euro 5 più pulita e più parca nei consumi del segmento arriverà sul mercato europeo nel dicembre del 2007. 

Già nel 2008 seguiranno R 320 BLUETEC, ML 320 BLUETEC e GL 320 BLUETEC: i primi SUV con motorizzazione diesel al mondo disponibili sul mercato in grado di rispettare sia la severa norma antinquinamento americana BIN5 in vigore sull'intero territorio statunitense sia la futura norma Euro 6. 

Mercedes-Benz Cars sottolinea, con la pianificazione riportata nella "Road to the Future", la volontà di offrire ai propri Clienti anche in futuro vetture sicure, comode, tecnologicamente all'avanguardia e assolutamente eco-compatibili.
smart fortwo mhd dal 2007 con micro hybrid a benzina a basso consumo
La prima delle tre soluzioni ibride presentate da smart è la funzione start-stop, adottata sulla smart mhd (micro hybrid drive) a partire dall'ottobre del 2007. Il consumo del tre cilindri benzina da 52 kW/71 CV e 92 Nm di coppia si riduce da 4,7 a 4,3 litri per 100 chilometri grazie all'intelligente sistema start-stop. Ciò corrisponde ad emissioni di CO2 pari a 103 grammi ogni chilometro.

Già "on road": "smart fortwo ed" con motore elettrico a emissioni zero

I primi 100 esemplari della "smart fortwo ed" con "electric drive" hanno superato a Londra un test di grandi proporzioni. Il "cuore" di questo propulsore ad emissioni zero è il motore elettrico a magnete permanente da 30 kW/41 CV, che mette a disposizione una coppia massima di 140 Nm già ai bassi regimi, garantendo una guida assolutamente pulita ed agile nel traffico urbano, con un'autonomia di 115 chilometri.

Studio: smart fortwo cdi mhd è il nuovo "Campione di CO2" con 78 g/km
Con un consumo di 3,3 litri per 100 chilometri ed emissioni di CO2 pari ad 88 grammi per chilometro, smart cdi è attualmente la vettura dai consumi più contenuti e più eco-compatibile al mondo. smart presenta oggi lo studio di una versione diesel ancora più evoluta: smart cdi mhd. Grazie alla funzione start-stop, smart fortwo cdi mhd stabilisce nuovi parametri a livello internazionale con un consumo di carburante pari a 2,9 litri per 100 chilometri e 78 grammi di CO2 per chilometro. smart fortwo cdi mhd sarà dotata del filtro antiparticolato diesel (sistema chiuso), che riduce le emissioni di particolato a livelli minimi, difficilmente misurabili. Anche per quel che riguarda le altre sostanze nocive presenti nei gas di scarico, smart fortwo cdi mhd è così pulita da rispettare ampiamente i valori limite Euro 5.

E 300 BLUETEC: il diesel più pulito al mondo approda in dicembre in Europa 
Quest'anno Mercedes-Benz lancia sul mercato europeo la vettura della business class con il diesel Euro 5 più pulito e parco nei consumi: E 300 BLUETEC. La vettura, che ha riscontrato il maggiore successo nella categoria, sarà ora equipaggiata anche in Europa con il diesel attualmente più pulito al mondo. Grazie ad interventi su motore, catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato e tecnologia BLUETEC (si tratta della versione con catalizzatore ad accumulo NOx, particolarmente longevo, e dello speciale catalizzatore SCR, Selective Catalytic Reduction) si sono ottenuti valori esemplari per tutte le emissioni, rispettando così con largo margine i valori limite di NOx previsti dalla EU5. Questa tecnologia presenta anche tutto il potenziale per ottemperare anche alla EU6. 
L'innovativa tecnologia BLUETEC è già stata introdotta negli Stati Uniti nell'ottobre del 2006 con la E 320 BLUETEC, che viene venduta in America con successo essendo la prima autovettura diesel BIN8 al mondo e che ha ottenuto il titolo di "World Green Car of the Year 2007". In Europa Mercedes-Benz offre la nuova E 300 BLUETEC parallelamente alla E 320 CDI. La leggera riduzione della potenza di punta del nuovo modello BLUETEC - 155 kW/211 CV anziché 165 kW/224 CV - è dovuta agli interventi effettuati per migliorare le emissioni. Tra le altre misure di ottimizzazione adottate rientrano anche gli speciali iniettori piezoelettrici e interventi mirati di "tuning" nel turbocompressore e nel sistema di ricircolo dei gas di scarico. La coppia massima non ha subito modifiche ed è rimasta particolarmente elevata (540 Nm a 1.600 giri/min), garantendo ottimi livelli di prestazioni a fronte di bassi consumi ed emissioni. Il consumo della E 300 BLUETEC si attesta attorno ai 7,3 litri di gasolio per 100 chilometri (ciclo di marcia europeo).

E 350 CGI con iniezione diretta di benzina di seconda generazione
Mercedes-Benz arricchisce anche la gamma di Classe E con il motore a benzina ultramoderno ad iniezione diretta con combustione a getto guidato. Il V6 benzina, introdotto sulla CLS 350 CGI dalla primavera del 2006 e primo motore dotato di questo innovativo sistema di combustione e di iniezione piezoelettrica, sarà adottato il prossimo dicembre anche sulla E 350 CGI (Berlina e station-wagon). Rispetto al modello E 350 (sempre disponibile sul mercato), il motore a V da 215 kW/292 CV eroga una potenza maggiore di 20 CV ed una coppia superiore di 15 Nm (365 Nm), consumando il 10% in meno di carburante. Mediamente la berlina E 350 CGI consuma, nel ciclo di marcia europeo, 8,7 litri di benzina per 100 chilometri e vanta un'accelerazione da 0 a 100 km/h in 6,8 secondi. La velocità massima è limitata elettronicamente su entrambi i modelli a 250 km/h.

Da dicembre 2007: nuova C 220 CDI station-wagon con solo 6,1 l/100 km e 170 CV
La nuova C 220 CDI station-wagon è la testimonianza esemplare di come maggiori prestazioni possano determinare anche minori consumi. Il diesel a quattro cilindri ulteriormente perfezionato offre il 18% in più di coppia (+ 60 Nm), rendendo possibile una riduzione dei regimi e dei consumi. Con il cambio manuale a sei marce di serie, la C 220 CDI station-wagon consuma solo 6,1 litri di gasolio per 100 chilometri. Ciò corrisponde a 0,8 litri in meno del modello precedente, nonostante l'incremento della potenza del 13% da 110 kW/150 CV a 125 kW/170 CV. Anche l'eccezionale aerodinamica ed il peso rimasto quasi invariato rispetto al precedente modello hanno contribuito ad ottimizzare i consumi. La C 220 CDI station-wagon accelera da 0 a 100 km/h in 8,9 secondi e raggiunge una velocità massima di 224 km/h.

La C 220 station-wagon si caratterizza per il design elegante abbinato all'elevata funzionalità ed al tipico comfort Mercedes. Per il lancio sul mercato, previsto per l'inizio di dicembre, la nuova station-wagon si presenta con otto moderni motori a quattro e sei cilindri.

Dal 2008: C 200 CDI 100 chilometri con 5,1 litri di gasolio
Nell'aprile del 2008 Mercedes-Benz lancerà sul mercato un altro modello della nuova Classe C particolarmente parco nei consumi. Si tratta della C 200 CDI, che consuma 5,1 litri di gasolio ogni 100 chilometri (ciclo di marcia europeo), registrando livelli di emissioni di CO2 particolarmente bassi per la sua categoria (135 grammi ogni chilometro). Al raggiungimento di questo risultato hanno contribuito anche la scocca ribassata di 15 millimetri, i ritocchi aerodinamici, gli pneumatici con resistenza al rotolamento particolarmente bassa e l'ottimizzazione del diesel a 4 cilindri, che raggiunge una potenza di 100 kW/136 CV e una coppia massima di 270 Nm.

A 160 CDI con emissioni di CO2 di soli 119 grammi per chilometro
La A 160 CDI, che sarà introdotta sul mercato nel giugno del 2008, si distingue per i consumi particolarmente ridotti (solo 4,5 litri di gasolio per 100 chilometri) e per le emissioni di CO2 contenute, appena 119 grammi per chilometro. A ridurre i consumi di 0,4 litri ha contribuito l'intelligente ottimizzazione effettuata su tutti i componenti più importanti del veicolo.

B 170 NGT con motore a metano "pulito" a partire dall'estate del 2008
Con la B 170 NGT, Mercedes-Benz presenta il suo primo modello compatto con motore a metano. Classe B 170 NGT da 85 kW/116 CV sarà nel giugno 2008 la seconda vettura a metano (insieme alla E 200 NGT) ad offrire i vantaggi di una berlina di categoria superiore: le emissioni di CO2 sono di circa il 20% inferiori a quelle di un equivalente modello benzina. Con un consumo di 4,9 chilogrammi di metano per 100 chilometri, Classe B 170 NGT registra solo 135 grammi di CO2 per chilometro. I costi di esercizio sono stati addirittura dimezzati rispetto a quelli di una vettura a benzina paragonabile. I carburanti alternativi e sintetici per motori a combustione forniranno un contributo sempre maggiore alla mobilità ecosostenibile. Il loro impiego può, infatti, migliorare notevolmente i livelli di emissioni di CO2 e ridurre la dipendenza dalle fonti energetiche fossili. Con l'impiego del metano, Mercedes-Benz lancia un ponte importante verso un maggiore uso di carburanti sintetici ricavati dalle biomasse. 
2008: lancio della R 320 BLUETEC e di due altri SUV BLUETEC 
Dopo aver registrato un primo riscontro positivo negli Stati Uniti con la E 320 BLUETEC, Mercedes-Benz porta avanti con coerenza la sua "campagna" a favore del BLUETEC. Già nel 2008, infatti, il marchio con la Stella introdurrà sul mercato altri tre SUV dotati del motore V6 con tecnologia BLUETEC. Si tratta della R 320 BLUETEC, presentata all’IAA di Francoforte, della ML 320 BLUETEC e della GL 320 BLUETEC. I tre modelli sono equipaggiati con BLUETEC e iniezione di AdBLUE. AdBLUE è una soluzione acquosa ed atossica di urea che, iniettata nei gas di scarico, libera ammoniaca, la quale trasforma, nel catalizzatore SCR installato a valle, fino all'80% degli ossidi di azoto in azoto e vapore acqueo, innocui per l'ambiente. La quantità ottimale di AdBlue viene calcolata elettronicamente per ogni istante di esercizio. Tutti i tre modelli SUV soddisfano la severa norma statunitense BIN5 applicata in tutti i 50 Stati americani e hanno il potenziale per rispettare anche la norma EU6.
Il V6 da 155 kW/211 CV della R 320 BLUETEC (identico per principio costruttivo a quello montato su ML BLUETEC e GL BLUETEC) sviluppa una coppia massima di 540 Nm. Il confortevole SUV a trazione posteriore consuma solo 7,8 litri di gasolio per 100 chilometri. La versione con trazione integrale permanente è altrettanto parca nei consumi con 8,2 litri per 100 chilometri (ciclo di marcia europeo). I V6 diesel Mercedes-Benz si sono rivelati già nella versione CDI le motorizzazioni ideali per le vetture di elevate dimensioni ed in particolare per i grandi SUV. In Europa le motorizzazioni diesel impiegate su Classe R, Classe M e Classe GL coprono più dell'80%. Dal 15 ottobre del 2006, giorno dell'introduzione in tutti gli Stati Uniti del carburante diesel a basso tenore di zolfo, Mercedes-Benz offre in America la tecnologia diesel più pulita e più moderna al mondo con catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato e BLUETEC.

2009: C 250 BLUETEC, potenza da V6, 4,9 l/100 km e potenziale EU6
Nel 2009 sarà introdotta la C 250 BLUETEC con motore diesel a 4 cilindri Mercedes-Benz di ultima generazione. Il propulsore da 2,2 litri, particolarmente pulito e parco nei consumi, eroga 150 kW/204 CV e sviluppa una coppia massima di 480 Nm - valori che fino a poco tempo fa potevano essere raggiunti solo da motori diesel 6 cilindri con almeno 3 litri di cilindrata - garantendo alla C 250 BLUETEC prestazioni eccezionali. La vettura accelera da 0 a 100 km/h in appena 7,9 secondi e raggiunge una velocità massima di 245 km/h.

Assolutamente contenuto risulta anche il consumo per questa categoria di potenza: la C 250 BLUETEC consuma in media 4,9 litri di gasolio ogni 100 chilometri. Ciò corrisponde a soli 130 grammi ogni chilometro. Grazie alla efficace depurazione dei gas di scarico BLUETEC, il nuovo diesel è, per quel che riguarda tutte le emissioni, "pulito" quanto un propulsore benzina e può rispettare i limiti imposti dalla futura EU6. 

2009: ML 450 HYBRID, SUV Hybrid più parco nei consumi della categoria 
Un altro "Campione di CO2" della sua categoria è la ML 450 HYBRID, che nel 2009 verrà lanciata sul mercato come SUV con trazione ibrida a benzina più parco nei consumi della categoria. Il suo innovativo sistema ibrido two-mode consente di guidare solo con motore elettrico, soddisfacendo i massimi livelli di comfort. Il V6 a benzina eroga 205 kW/279 CV e sviluppa una coppia di 338 Nm; il modulo ibrido two-mode con due motori elettrici sviluppa 45 kW/61 CV. La potenza combinata di 250 kW/340 CV e la coppia massima combinata di 480 Nm assicurano una straordinaria potenza, a fronte di un consumo di soli 7,7 litri per 100 chilometri. La ML 450 HYBRID con trazione integrale raggiunge livelli di emissioni di CO2 davvero esemplari per la categoria: solo 185 grammi per chilometro.
Mercedes-Benz ML 450 HYBRID adotta due compatti motori elettrici con una potenza complessiva di 120 kW/163 CV e con ingombri ridotti rispetto a sistemi comparabili, a garanzia di una ottimale configurazione. Il sistema unico al mondo con quattro rapporti fissi coniuga i vantaggi di un cambio automatico a più rapporti con quelli di un cambio a variazione continua (CVT). Nell'innovativo cambio-modulo ibrido two-mode di ML 450 HYBRID sono integrati entrambi i motori elettrici. Questo propulsore è stato ottimizzato per la guida in città e su strade extraurbane. L'alimentazione elettrica è fornita da una batteria da 288 Volt, che consente di accumulare grandi quantitativi di energia. Insieme ad una gestione intelligente dell'energia, questa vettura offre tutte le caratteristiche di un "full hybrid", come la guida solo con motore elettrico, la funzione start-stop del motore a combustione, l'effetto boost ed il ricupero dell'energia in frenata.

Mercedes-Benz offre una tecnica ibrida che assicura consumi ridotti, prestazioni elevate, massimo comfort e pieno utilizzo della vettura, anche per quel che riguarda il volume dell'abitacolo. Inoltre la tecnica hybrid two-mode migliora i consumi in particolare a velocità elevate: un ulteriore vantaggio rispetto agli altri sistemi ibridi presenti sul mercato. 

2009: S 400 HYBRID introduce interessanti novità nel segmento di lusso
Contemporaneamente a ML 450 HYBRID, Mercedes-Benz lancia sul mercato la Classe S con motore benzina ibrido. Sulla S 400 HYBRID, che sarà introdotta inizialmente in Europa nella metà del 2009, è montato un V6 benzina da 205 kW/279 CV con modulo ibrido che eroga già in fase di partenza 160 Nm di coppia e 15 kW/20 CV. La potenza combinata massima è pari a 220 kW/299 CV, mentre la coppia massima combinata è di 375 Nm. S 400 HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 7,3 secondi e raggiunge una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). 
Nonostante queste straordinarie prestazioni, il consumo di benzina nel ciclo di marcia europeo è di soli 7,9 litri per 100 chilometri e le emissioni di CO2 sono particolarmente basse per la categoria (190 grammi per chilometro). La S 400 HYBRID è la berlina di lusso con motore benzina più parco nei consumi al mondo, rispetto ai modelli della concorrenza, siano essi dotati di motore a benzina, diesel o ibrido. Solo i modelli S 300 BLUETEC HYBRID, S 400 BLUETEC HYBRID e F 700, anch'essi esposti all’IAA, sono in grado di migliorare il record mondiale delle S 400 HYBRID con consumi ed emissioni di CO2 nettamente inferiori. 
Il modulo ibrido compatto montato su tutti i modelli ibridi di Classe S è un motore elettrico dia forma discoidale, che funge sia da motorino d'avviamento che da dinamo. Il sistema presenta un doppio vantaggio: da un lato contribuisce a ridurre i consumi e dall'altro aumenta il piacere di guida. 
Il maggiore piacere di guida è dovuto principalmente al cosiddetto effetto boost, grazie al quale il motore elettrico supporta il motore a combustione con una coppia di 160 Nm nella fasi di accelerazione con picchi di consumo. In virtù di questa coppia elevata, il motore elettrico supporta energicamente il motore a combustione nell'accelerazione a regimi particolarmente bassi. Di conseguenza il motore a combustione necessita di minor tempo ed energia per sviluppare la sua coppia massima. Ciò che il guidatore percepisce di questa perfetta interazione tra i due motori è la straordinaria erogazione di potenza ad ogni partenza. 

Inoltre il modulo ibrido dispone della comoda funzione start-stop, che spegne automaticamente il motore a vettura ferma, ad esempio ad un semaforo rosso. Alla partenza, il motore elettrico provvede a riavviare il motore immediatamente ed in modo impercettibile, a vantaggio di un maggior risparmio di carburante e di una maggiore tutela ambientale. Dal momento che il motore si accende immediatamente, anche nella fase iniziale le emissioni sono minime. In fase di decelerazione della vettura il motore elettrico lavora da generatore e può recuperare energia in frenata. Questa energia viene accumulata in una batteria litio-ione, potente ma compatta e disposta nel vano motore, e riutilizzata quando necessario. La gestione di questo complesso sistema è affidata ad una sofisticata centralina, montata anch'essa in prossimità del motore.

2010: con Classe B F-Cell la pila a combustibile entra nella produzione in serie 
Nell'estate del 2010 Mercedes-Benz lancierà sul mercato la prima vettura di serie con motore a pila a combustibile ed emissioni zero. La produzione di una piccola serie di modelli Classe B F-Cell avrà inizio nel 2010. Per l'innovativo modello sarà adottato il propulsore a pila a combustibile di nuova generazione, decisamente più compatto, più efficace ed assolutamente adeguato alla guida di tutti i giorni. 

Questa tecnologia si basa sull’evoluzione del sistema a pile a combustibile presentato da Mercedes-Benz nel 2005 sulla vettura sperimentale F 600 HYGENIUS. Questa pila a combustibile particolarmente compatta è molto più efficiente della generazione precedente. Il nuovo "stack" è circa il 40% più piccolo e sviluppa il 30% in più di potenza a fronte di un consumo inferiore del 16%. Il sistema si caratterizza inoltre per un ottimo comportamento in fase di avviamento a freddo, grazie ad altre innovazioni come il turbocompressore elettrico e un nuovo sistema di umidificazione e deumidificazione.
Nella Classe B F-Cell viene adottato un sistema ancora più evoluto, più compatto e più efficiente. Il motore elettrico sviluppa una potenza di punta di 100 kW/136 CV ed una coppia massima di 320 Nm. Ciò assicura a Classe B F-Cell una dinamica di marcia straordinaria, decisamente superiore a quella di un modello a benzina da 2 litri. Il propulsore a pile a combustibile a zero emissioni della compatta Mercedes-Benz consuma l'equivalente di soli 2,9 litri di gasolio per 100 chilometri.

2010: la nuova Business Class nella E 300 BLUETEC HYBRID 
Nel 2010 la nuova Classe E è il primo dei tre modelli con la Stella a uscire sul mercato con una combinazione unica di BLUETEC, cambio 7G-TRONIC e tecnologia ibrida. Il concetto di tecnologia modulare della E 300 BLUETEC HYBRID è composto dal nuovo diesel 4 cilindri, che sviluppa con 2,2 litri una potenza di 150 kW/204 CV ed una coppia massima di 480 Nm, e da un modulo ibrido compatto, che sviluppa ulteriori 15 kW/20 CV ed una coppia di 50 Nm. In virtù di questi vantaggi specifici del diesel in termini di coppia e consumi, la soluzione combinata BLUETEC-modulo ibrido è molto più efficiente di tutti i motori a benzina ibridi finora conosciuti. 
Con una coppia combinata di 560 Nm, la E 300 BLUETEC HYBRID dotata di motore 4 cilindri è superiore a diversi 6 cilindri diesel con almeno 3 litri di cilindrata e convince per le prestazioni assolutamente eccezionali. Il consumo di appena 5,1 litri di gasolio per 100 chilometri e le emissioni di CO2 di soli 134 grammi per chilometro fanno della E 300 BLUETEC HYBRID la berlina business più pulita e più parca nei consumi al mondo.

2010: S 300 BLUETEC HYBRID con 560 Nm e solo 5,4 l/100 km
Le straordinarie potenzialità in termini di risparmio dei consumi che si possono ottenere con la tecnologia modulare Mercedes-Benz viene ribadita anche dalla S 300 BLUETEC HYBRID, la cui introduzione sul mercato è prevista nel 2010. La configurazione e le prestazioni del propulsore sono identiche a quelle della E 300 BLUETEC HYBRID. Anche sulla Classe S, la combinazione di BLUETEC e modulo ibrido sviluppa una coppia massima combinata di 560 Nm: il valore di un V8 a benzina di elevata cilindrata. 
In combinazione con il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC di serie, la S 300 BLUETEC HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 8,4 secondi, mentre la velocità massima è di 240 km/h. Nonostante le eccezionali prestazioni, il consumo è di soli 5,4 litri di gasolio per 100 chilometri, il che corrisponde a soli 142 grammi di CO2 al chilometro, ovvero 57 grammi in meno (- 30%) rispetto alla berlina con i migliori valori nel segmento della Classe S.
Su Classe S è stata adottata la versione BLUETEC con iniezione di AdBlue. In virtù del connubio particolare di tecnica BLUETEC e modulo ibrido per le automobili Premium più efficienti ed ecocompatibili del mondo, anche la S 300 BLUETEC HYBRID presenta tutto il potenziale per rispettare le norme antinquinamento più severe al mondo come, ad esempio, la EU6 o la BIN5 in vigore nei 50 Stati Uniti d'America.

Dopo il 2010: C 300 BLUETEC HYBRID con 224 CV e solo 4,6 l/100km
Nel 2011 uscirà sul mercato un nuovo modello Mercedes con tecnologia modulare: la C 300 BLUETEC HYBRID. Con una potenza combinata di 165 kW/224 CV ed una coppia massima complessiva di 560 Nm, il propulsore sviluppa la stessa potenza dei modelli S 300 BLUETEC HYBRID ed E 300 BLUETEC HYBRID. Grazie al peso complessivamente ridotto, la C 300 BLUETEC HYBRID vanta una migliore accelerazione (0-100 km/h in 7,2 s). La velocità massima è di 236 km/h. 
Nonostante le straordinarie prestazioni, decisamente superiori per la categoria, la C 300 BLUETEC HYBRID consuma mediamente solo 4,6 litri di gasolio per 100 chilometri, vantando le emissioni di CO2 più basse della categoria (122 grammi per chilometro). L'efficiente depurazione dei gas di scarico è affidata - come sulla E 300 BLUETEC HYBRID - alla combinazione di catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato diesel e BLUETEC con catalizzatore ad accumulo di NOx. Ciò significa che anche la C 300 BLUETEC HYBRID ha le potenzialità per rispettare le più severe norme antinquinamento EU6 e BIN5.

Dopo il 2010: prestazioni consumi ridotti con la S 400 BLUETEC HYBRID
Dopo il 2010 Mercedes-Benz lancerà un altro modello con tecnologia BLUETEC e modulo ibrido, coniugando così ridotti livelli di consumo e massima ecocompatibilità con massimi livelli di piacere di guida: la S 400 BLUETEC HYBRID. Questa vettura è in grado di raggiungere tali risultati combinando il modulo ibrido (15 kW/20 CV) con il V6 diesel già impiegato con successo su numerose Serie Mercedes-Benz. Il propulsore più efficiente raggiunge in questo stadio di sviluppo una potenza massima di 180 kW/245 CV. Combinando la tecnica BLUETEC con il modulo ibrido, la potenza massima è di 195 kW/265 CV, mentre la coppia massima combinata è di 630 Nm. Altre combinazioni, ad esempio con il modulo ibrido da 45 kW/61 CV, sono attualmente in fase di sperimentazione. Con una potenza di 195 kW/265 CV e una coppia di 630 Nm (entrambi i valori sono combinati), la S 400 BLUETEC HYBRID assicura grandi prestazioni. L'accelerazione da 0 a 100 km/h è di 7,3 secondi in abbinamento con il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC di serie. La velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente), mentre il consumo medio è di appena 5,8 litri ogni 100 chilometri (emissioni di CO2: 154 g/km).
Come sulla S 300 BLUETEC HYBRID anche in questo caso è stata adottata la versione BLUETEC con iniezione di AdBlue e quindi anche la S 400 BLUETEC HYBRID ha tutto il potenziale per rispettare le norme antinquinamento più severe al mondo, come per esempio la norma EU6 o BIN5 per i 50 Stati Uniti d'America. 

F 700 con motore DIESOTTO: il futuro delle berline di lusso, il meglio del diesel e del benzina
Con la concept car F 700 Mercedes-Benz ridefinisce il concetto di cultura della mobilità. Questa proposta di vettura di lusso mostra come sia possibile coniugare straordinari livelli di comfort ad elevati livelli di compatibilità ambientale e ottime prestazioni con consumi contenuti. La F 700, lunga 5,17 metri, offre con i suoi interni generosi ed innovativi una nuova concezione della mobilità improntata a massimi livelli di comfort. La F 700 è la prima vettura al mondo a riconoscere "in anticipo" le condizioni del manto stradale e, con il suo assetto attivo PRE-SCAN, adattare l’assetto in modo da garantire un comfort di molleggio ancora superiore. L'avveniristico motore DIESOTTO presentato sulla F 700, un quattro cilindri di 1,8 litri di cilindrata, coniuga ridotte emissioni - tipiche del motore a benzina - con consumi contenuti, tipici del motore diesel. Le emissioni di CO2 di appena 127 grammi per chilometro corrispondono ad un consumo di soli 5,3 litri di benzina per 100 chilometri, che è estremamente basso per una vettura di questa categoria e rispetta i valori limite della futura norma EU6. 

Questo risultato è stato possibile grazie alla tecnologia motoristica assolutamente innovativa. Si tratta del motore DIESOTTO, un'evoluzione Mercedes del motore a combustione, che combina le elevate prestazioni di un benzina con la coppia elevata ed i consumi contenuti di un diesel, grazie alla innovativa combustione per accensione multipla controllata, l'iniezione diretta e la sovralimentazione turbo. Il 4 cilindri con sovralimentazione a due stadi montato sulla F 700 raggiunge le prestazioni di un modello attuale della Classe S con V6 aspirato a benzina da 3,5 litri o con V6 turbodiesel da 3,0 litri.
"Il nostro obiettivo è raggiungere con il motore a benzina gli stessi livelli di consumo contenuti del diesel e con il motore DIESOTTO abbiamo fatto un passo decisivo in questa direzione, coniugando i principali vantaggi dei motori a benzina con quelli del motore diesel", afferma il Dr. Thomas Weber, Responsabile della Ricerca e Sviluppo del Mercedes-Benz Cars all'interno del Consiglio Direttivo della Daimler AG.
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