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Mercedes-Benz al Salone dell’Auto di Parigi 2008 

Emozioni, piacere di guida ed innovativa tecnologia ecologica 
Stoccarda - Con un'affascinante showcar e due berline di serie caratterizzate da un’innovativa tecnologia, Mercedes-Benz conferma al Salone Internazionale dell'Automobile di Parigi 2008 che la passione per l'auto e l'adozione di tecnologie ecocompatibili possono integrarsi con ottimi risultati. Con le sue nuove e sorprendenti dimensioni, la showcar Concept FASCINATION reinterpreta la capacità seduttiva del Coupé coniugando 
con grande sapienza un design sportivo ed elegante con una funzionalità impeccabile. Spiccano al Salone anche i due nuovi modelli C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition e S 400 BlueHYBRID. Entrambe le vetture presentano consumi particolarmente contenuti ed occupano una posizione leader nel segmento in termini di ecocompatibilità e potenza. 

Sulla C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition festeggia la propria première mondiale una nuova generazione di motori diesel quattro cilindri. Con una cilindrata di 2,2 litri capace di erogare una potenza di 150 kW/204 CV, la berlina accelera da 0 a 100 km/h in 7 secondi e raggiunge una velocità massima di 250 km/h. Nonostante queste eccellenti prestazioni, la Prime Edition consuma soltanto 5,2 litri di carburante (ciclo di marcia europeo) per 100 chilometri (emissioni di CO2 pari a 138 g/km). S 400 BlueHYBRID, che arriverà sul mercato nell'estate 2009, è la prima vettura Mercedes-Benz dotata di propulsore ibrido. Il modulo ibrido basato su un motore benzina V6 fa della S 400 BlueHYBRID la berlina di lusso con motore a combustione più parsimoniosa al mondo (7,9 litri per 100 chilometri  -ciclo di marcia europeo; 190 g CO2/km). A Parigi Mercedes-Benz presenta anche la nuova limousine di rappresentanza per capi di Stato, la S 600 Pullman Guard con protezione integrata ai massimi livelli. Spettacolari dimensioni nella guida a cielo aperto, invece, con la  nuova SLR McLaren Roadster 722 S Mercedes-Benz. Con una potenza di 478 kW/650 CV, un'accelerazione da 0 a 100 km/h in 3,7 secondi ed una velocità massima di 335 km/h, questa due posti open air supera tutti i precedenti parametri di riferimento nel segmento dei Roadster. 

Tecnologia e sensualità: affascinante interpretazione del concetto di Coupé

Con la showcar Concept FASCINATION, Mercedes-Benz conferisce nuovo slancio al segmento delle "shooting-brake“, vetture rare da vedere su strada. Questa vettura soddisfa al meglio due esigenze: da un lato è pratica e funzionale e dall'altro presenta la linea accattivante e dinamica del Coupé. Senza vincoli progettuali, i progettisti hanno ideato una "scultura automobilistica" di grande impatto estetico, mettendo così alla prova la grande competenza 
Mercedes-Benz in termini di design.

La Concept FASCINATION è un affascinante gioiello. Questo esemplare unico si distingue per il design dinamico, in nome del quale non sono stati tuttavia sacrificati i vantaggi di un grande vano bagagli. Un particolare degno di nota è il fatto che lo spazio utile si sviluppa in modo uniforme dalla linea tesa ed elegante del Coupé Lifestyle, conferendo carisma a questo mirabile esemplare unico. L’amore per il dettaglio trasformano questa vettura in un gioiello di ineguagliabile bellezza. La showcar trasmette al contempo sportività ed eleganza, charme ed esclusività ai massimi livelli. 

Il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG, afferma: "Questa showcar rinnova la tradizione dei gloriosi Coupé Mercedes-Benz. Con la sua linea emozionante, la Concept FASCINATION interpreta in modo del tutto inedito la filosofia del Coupé. Grazie al look estetico e dinamico e ai dettagli rifiniti con cura, la showcar soddisfa i più elevati requisiti di design". 

Linee avvolgenti e superfici modellate 

La linea a freccia, che si estende armoniosamente dal frontale alla coda, caratterizza il look della showcar Concept FASCINATION e conferisce un aspetto più dinamico alla vettura, che sembra essere in movimento anche da ferma. Quest'impressione è sottolineata dalla lunga linea dei finestrini laterali che traccia un ideale arco chiuso dalla parte anteriore fino a quella posteriore, grazie ai cristalli privi di cornici e all'assenza del montante centrale. In questo modo l'ampio spazio utile nella coda risulta integrato uniformemente nel corpo del veicolo, lo rende apparentemente più lungo e gli conferisce estrema leggerezza. 

Frontale deciso con nuovo look a quattro fari

Il deciso frontale di questo raffinato Coupé ne denota l'incisività: fedele al look ‘a quattro fari’, lo reinterpreta con disinvoltura. Gli attuali proiettori di forma romboidale e a sfondo grigio evidenziano i seducenti dettagli tecnici dei fari con tecnologia LED. 

La coda inclinata dalla linea spiccatamente cuneiforme ed è dotata di uno spoiler, sotto il quale la terza luce di stop si riflette nel lunotto. Luci a LED piatte e orizzontali uniscono visivamente la coda alle fiancate, sottolineandone l'ampiezza. 

Ricercata combinazione di materiali ed elegante vano di carico 

La ricchezza dei pregiati materiali utilizzati, come pelle, legno, alluminio e tessuti d'alta qualità, nonché molti dettagli realizzati con cura sottolineano l'eleganza sportiva della showcar negli interni.
Il pianale di carico di 1 metro quadro circa di superficie è realizzato in legno con guide di protezione in alluminio spazzolato ed è ripiegabile sia a destra che a sinistra. La parte centrale del vano di carico ospita un tavolo sollevabile in vetro sfumato con funzione a scomparsa. Premendo un tasto il tavolo fuoriesce dal pianale di carico facendo comparire anche il frigobox per bevande e flute collocato sotto di esso. 

C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition

Disponibile dall'autunno 2008, C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition offre nuovi livelli di efficienza ed un piacere di guida senza confronti. Questo è il primo modello Mercedes-Benz a montare una generazione di motori diesel completamente nuova. Il nuovo propulsore quattro cilindri da 2,2 litri di cilindrata eroga una potenza di 150 kW/204 CV e una coppia di 500 Nm. Questi valori consentono un'accelerazione da 0 a 100 km/h in 7 secondi netti ed una velocità massima di 250 km/h. Nonostante le eccellenti prestazioni, la Prime Edition consuma in media soltanto 5,2 litri di carburante (ciclo di marcia europeo) per 100 chilometri (emissioni di CO2 pari a 138 g/km). Il motore si distingue per la brillante risposta e l'elevata silenziosità. Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Direttore di Mercedes-Benz Cars: "Con questo nuovo propulsore la C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition offre nuovi parametri di riferimento nel segmento in termini di potenza, rispetto dell'ambiente e piacere di guida, in breve un livello di efficienza mai raggiunto prima”. 

I risultati esemplari in termini di potenza, consumi ed emissioni ottenuti dal nuovo propulsore sono il frutto dell’impiego di un pacchetto completo di tecnologie innovative che, tra gli altri, comprendono:

· pressione di accensione massima di 200 bar,

· tecnica common rail di quarta generazione con pressione nel collettore massima di 2.000 bar (+ 400 bar), nonché un nuovo sistema di iniettori piezoelettrici con comando diretto degli ugelli per una maggiore flessibilità nella fasatura di iniezione e quindi un andamento più morbido del motore, 

· iniettori dell'olio maggiorati e pompa acqua a comando variabile, 

· sovralimentazione a doppio stadio.

Ingegnosi dettagli per ridurre i consumi

Sul modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition, il nuovo motore diesel è abbinato ad un cambio manuale a sei marce sportivo overdrive che contribuisce a sua volta ad una maggiore efficienza. Inoltre, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un pacchetto di misure supplementari per ottenere consumi straordinariamente bassi. Tra queste figurano l'ulteriore miglioramento dell'aerodinamica, la bassa resistenza al rotolamento degli pneumatici e la regolazione del servosterzo in base alle necessità. 

Carattere sportivo, tecnologie moderne, ricca dotazione di serie 

La nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition si basa sulla berlina sportiva Classe C AVANTGARDE. A bordo sono presenti tutte le tecnologie all'avanguardia di Classe C tra cui, ad esempio, il pacchetto AGILITY CONTROL con la regolazione degli ammortizzatori in funzione delle condizioni di marcia ed il sistema PRE-SAFE® con misure di protezione preventive per gli occupanti. 

Mercedes-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition è disponibile nei colori nero ossidiana, argento palladio ed argento iridium. A richiesta è disponibile anche in bianco diamante metallizzato. La produzione è limitata a 5.000 esemplari. 

Mercedes-Benz S 400 BlueHYBRID

Nell'estate 2009 Mercedes-Benz presenterà sul mercato la sua prima vettura dotata di trazione ibrida: S 400 BlueHYBRID. La combinazione di motore benzina V6 perfezionato e modulo ibrido compatto fa della S 400 BlueHYBRID la berlina di lusso a benzina con i consumi più ridotti al mondo. Il consumo nel ciclo di marcia europeo combinato è di appena 7,9 litri per 100 chilometri. Le emissioni di CO2, pari a 190 grammi per chilometro, sono le più basse al mondo per il segmento. A fronte di questi valori esemplari, le prestazioni sono davvero straordinarie: il motore a benzina da 3,5 litri eroga una potenza di 205 kW/279 CV,  mentre il motore elettrico 15 kW/20 CV e una coppia immediata di 160 Nm. La potenza combinata è di 220 kW/299 CV e la coppia massima combinata 385 Nm. 

Il compatto modulo ibrido è costituito da un motore elettrico a disco che svolge anche la funzione di motorino di avviamento e alternatore. Il sistema offre un doppio vantaggio: da una parte riduce il consumo di carburante, dall'altra, per il cosiddetto effetto boost, il motore elettrico imprime un’energica spinta al motore 
a combustione nella fase di accelerazione di maggiore consumo, mettendo a disposizione una coppia massima di 160 Nm. S 400 BlueHYBRID accelera in 7,2 secondi da 0 a 100 km/h e raggiunge una velocità di punta di 250 km/h (limitata elettronicamente). 

Il modulo ibrido dispone anche di una comoda funzione start-stop che spegne il motore a vettura ferma, ad esempio nelle soste al semaforo. In fase di ripartenza, il motore elettrico attiva il propulsore principale in modo pressoché impercettibile ed estremamente confortevole, contribuendo anche in questo modo al contenimento dei consumi ed alla tutela dell'ambiente. Infatti, con l'immediato avviamento del motore alla prima accensione, le emissioni sono ridotte al minimo anche in questa fase.

In fase di decelerazione il motore elettrico funge da alternatore e recupera l'energia prodotta in frenata. Il motore elettrico rafforza con interventi mirati il freno motore del propulsore a combustione ed i freni a disco con lievi interventi che si succedono senza soluzione di continuità. L'energia recuperata viene accumulata in una batteria agli ioni di litio, potente ma compatta ed alloggiata nel vano motore, e può essere richiamata in caso di necessità. La gestione di questo complesso sistema è affidata ad una centralina di elevate prestazioni, anch’essa montata in prossimità del motore. 

Pietra miliare nel cammino verso l’elettrificazione

Il cuore della trazione ibrida modulare, di dimensioni particolarmente ridotte ed altamente efficiente, è costituito dalla batteria ad alta tensione agli ioni di litio, progettata specificatamente per l'impiego sui veicoli. Mercedes-Benz è la prima Casa automobilistica al mondo ad adottarla in una vettura di serie. La Casa di Stoccarda fornisce pertanto un contributo determinante per l’elettrificazione dell’automobile e la Classe S svolge il ruolo di trendsetter tecnologico. 

I vantaggi fondamentali rispetto alle tradizionali batterie al nickel-metallo idruro sono la maggiore densità di energia e il migliore rendimento elettrico a fronte di dimensioni più compatte ed un peso inferiore. Il suo minore ingombro nel vano motore al posto della consueta batteria del motorino di avviamento consente di mantenere invariate le dimensioni dell’abitacolo ed il volume del bagagliaio. 

Limousine per capi di Stato S 600 Pullman Guard 

Con la nuova S 600 Pullman Guard per capi di Stato, top manager ed altezze reali, la più antica Casa automobilistica al mondo rinnova la sua esclusiva tradizione nella produzione di grandi limousine di rappresentanza blindate. La prima automobile Mercedes-Benz che uscì dalla fabbrica già in versione blindata era una limousine Pullman del modello Nürburg 460 (W08), presentato nel 1928. Da allora le vetture blindate Mercedes-Benz sono state scelte come automobili di rappresentanza dai capi di Stato di numerosi Paesi e da molte case regnanti. 


Come le carrozze ferroviarie Pullman, celebri per il lusso dei loro interni spaziosi, anche la nuova S 600 Pullman Guard "coccola" i suoi passeggeri con un generoso abitacolo ed il massimo comfort. Per aumentare ulteriormente lo spazio interno, rispetto alla versione lunga della Classe S blindata il passo è stato prolungato di 115 centimetri, salendo così a 4.315 mm. Con 6.356 mm di lunghezza totale, la S 600 Pullman Guard appare maestosa. Inoltre, la nuova limousine per capi di Stato è stata rialzata nella parte posteriore del tetto per rendere più agevole l'accesso a bordo e offrire più spazio libero sopra la testa. Nel vano posteriore possono viaggiare quattro passeggeri, seduti dietro una parete divisoria su comodi sedili disposti a vis-à-vis, com'è tradizione nei modelli Pullman. La limousine Guard Pullman Mercedes-Benz offre così ai propri passeggeri non soltanto il massimo comfort, ma anche un ambiente spazioso e raffinato per conversazioni confidenziali dotato di tutti i principali sistemi di comunicazione ed entertainment. 
Progettata sulla base della S 600

Le basi tecniche della limousine Pullman sono state fornite dalla S 600 Guard, il modello di punta della gamma Mercedes-Benz Guard. Come propulsore è stato scelto un dodici cilindri biturbo con una cilindrata di 5.513 cc, che eroga una potenza di 380 kW/517 CV e sviluppa un'impressionante coppia di 830 Nm. L'autotelaio e la struttura di base sono stati riadattati in funzione del maggior peso.

La nuova S 600 Pullman Guard offre ai suoi esigenti passeggeri una protezione efficace contro gli attacchi terroristici. Il livello di massima protezione corrisponde alla classe B6/B7, collaudata e certificata da enti legalmente riconosciuti. La sua struttura corazzata resiste a proiettili di tipo militare e protegge dalle schegge di granate e altri esplosivi. Altre caratteristiche della blindatura sono ad esempio gli pneumatici speciali antiscoppio e antisfondamento, un serbatoio autosigillante ed un impianto antincendio.

Per garantire eccellenti livelli di sicurezza, gli specialisti di Sindelfingen, i quali vantano lunghi anni di esperienza nelle tecniche di blindatura, costruiscono la limousine Pullman secondo il principio della protezione integrata. Questo significa che gli elementi di protezione per le porte, la parete posteriore, le fiancate, il padiglione, la paratia anteriore e così via, non vengono montati a posteriori su un veicolo già costruito, bensì integrati da cima a fondo nella carrozzeria grezza in un processo di produzione indipendente. In questo modo, l'intera cellula dell'abitacolo viene dotata di una sorta di armatura e si ottiene la massima protezione completa, con la tipica qualità di lavorazione Mercedes, anche nei punti in cui un'integrazione a posteriori sarebbe quasi impossibile e senza per questo pregiudicare l'eccellente comfort ed il comportamento di marcia superiore dei modelli di serie. 

SLR McLaren Roadster 722 S Mercedes-Benz

La nuova Mercedes-Benz SLR McLaren Roadster 722 S apre nuovi orizzonti nella guida a cielo aperto. Con una potenza di 478 kW/650 CV, un'accelerazione da 0 a 100 km/h in 3,7 secondi e una velocità massima di 335 km/h, questa due posti open air supera addirittura il modello SLR McLaren Roadster, riferimento assoluto nel segmento delle supersportive open-air. Provviste entrambe di una capote completamente ripiegabile resistente alle alte velocità, le due vetture sono realizzate in fibra di carbonio e si distinguono pertanto per l'elevatissima sicurezza e l'estrema rigidità torsionale. Oltre ad offrire una maggiore potenza, la nuova SLR McLaren Roadster 722 S si presenta con un assetto ancora più dinamico e caratteristiche aerodinamiche ulteriormente perfezionate. 

La nuova Mercedes-Benz SLR McLaren Roadster 722 S soddisfa i suoi occupanti anche per un uso quotidiano. Con i suoi interni in materiali pregiati dall'accento dichiaratamente sportivo e la sua spiccata vocazione di vettura da corsa, la nuova SLR McLaren Roadster 722 S, prodotta in edizione limitata a 150 esemplari, saprà entusiasmare anche i più esigenti tra gli automobilisti per passione. 

Per ulteriori informazioni e notizie su Mercedes-Benz potete consultare il sito internet: www.media.daimler.com
Nuovo linguaggio formale per la showcar Concept FASCINATION Mercedes-Benz

Tecnica e sensualità: interpretazione affascinante del concetto di Coupé
· Un’automobile di grande fascino e funzionalità

· Materiali di qualità lavorati ai massimi livelli della tecnica manifatturiera
· Linea dinamica e nuovo frontale a quattro fari

· Realizzata tecnicamente sulla base della Classe E 

Da sempre Mercedes-Benz costruisce i Coupé più esclusivi. Al Salone dell’Automobile di Parigi 2008, la Casa di Stoccarda ribadisce questa sua vocazione con la showcar Concept FASCINATION, che coniuga la tipica capacità seduttiva di un Coupé con proporzioni inedite e sorprendenti. Questo esemplare unico abbina con grande sapienza un design sportivo ed intelligente a funzionalità impeccabili. Nella coda, per esempio, presenta un bagagliaio raffinato in legno, alluminio e vetro fumé, ma anche funzionale (con frigobox e umidificatore) e spazioso. La Concept FASCINATION soddisfa due esigenze: da un lato è pratica e funzionale e dall’altro presenta la linea accattivante e dinamica del Coupé. Con questa showcar Mercedes-Benz conferisce nuovo slancio alla nota categoria delle "shooting-brake", ancora poco frequente sulle nostre strade. 
Senza le costrizioni di un capitolato, i progettisti hanno ideato una “scultura automobilistica” di grande impatto estetico, mettendo così alla prova ancora una volta la grande competenza di design Mercedes-Benz.
La Concept FASCINATION è un gioiello affascinante. Questo esemplare unico si distingue per il design seducente e dinamico e tiene conto al tempo stesso dei vantaggi di un grande vano bagagli. Un particolare degno di nota è il fatto che lo spazio utile si sviluppa in modo uniforme dalla linea tesa ed elegante del Coupé Lifestyle, conferendo così carisma a questo mirabile esemplare. Negli interni 
la Concept FASCINATION presenta materiali pregiati e allo stesso tempo straordinari, lavorati ai massimi livelli della tecnica manifatturiera. Perfezione senza compromessi e amore per il dettaglio trasformano questa vettura in un gioiello di ineguagliabile bellezza. Così la showcar trasmette sportività ed eleganza, charme ed esclusività ai massimi livelli. 

Il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG, afferma: "Questa showcar riprende con convinzione la tradizione dei gloriosi Coupé Mercedes-Benz. Con la sua linea emozionante la Concept FASCINATION interpreta in modo del tutto inedito la filosofia del Coupé dall’elevato valore funzionale. Grazie al look estetico e dinamico e ai dettagli rifiniti con cura, la showcar soddisfa i più alti requisiti di design". 
Linee avvolgenti e superfici modellate con cura 

La linea a freccia, che si estende armoniosamente dal frontale fino alla coda, caratterizza il look della showcar, che sembra essere così più dinamica, quasi in movimento anche da ferma. Questa impressione è sottolineata dalla lunga linea dei finestrini laterali che traccia un ideale arco chiuso dalla parte anteriore fino a quella posteriore, grazie ai cristalli privi di cornici e all'assenza del montante centrale. In virtù di questa configurazione, sottolineata da una raffinata cornice cromata, l’auto appare ancora più aggressiva, pronta a scattare in qualsiasi momento. 

Adottando questa linea chiusa, l’ampio spazio utile nella coda risulta integrato uniformemente nella carrozzeria verniciata in brillante Alubeam, rendendola così apparentemente più lunga e più leggera. I cristalli laterali possono essere abbassati completamente fino a scomparire: una peculiarità propria di ogni Coupé Mercedes-Benz che consente allo sguardo di rivolgere l’attenzione ai materiali pregiati accostati con grande maestria all’interno dell’abitacolo. 

La showcar presenta una linea cuneiforme e proiettata in avanti. Le linee avvolgenti e affilate che si elevano con naturalezza dal corpo della vettura per poi rituffarvisi dolcemente, definiscono la struttura delle fiancate. La linea di cintura interrotta riprende con lo stesso slancio il bordo del cofano motore che trasferisce al livello visivo questo slancio in direzione della strada. La linea delle spalle, la linea di cintura e un’altra linea delimitano le superfici concave e convesse, producendo un flusso lineare morbido, ma al contempo netto che crea un interessante gioco di luci. In breve: superfici fluide e archi testi danno vita a forme emozionanti.
I passaruota hanno un aspetto possente. In particolare i parafanghi posteriori, nell’avvolgere i passaruota, denotano una linea quasi sensuale - un classico elemento di design Mercedes del passato - che continua con eleganza nelle linee della coda. Le maniglie sulle porte sono posizionate visivamente verso la parte posteriore delle fiancate, sottolineando così il flusso di superfici e spigoli. Esse fuoriescono elettricamente con una semplice pressione.

La showcar  monta cerchi in lega da 20 pollici dal vivace design a razze (larghezza anteriore: 245 e posteriore: 275). 

Frontale deciso con nuovo look a quattro fari

Il caratteristico frontale di questo raffinato Coupé ne denota l'incisività: rimane fedele al look del frontale a quattro fari, ma lo reinterpreta con più disinvoltura. I proiettori attuali di forma romboidale e a sfondo grigio evidenziano i seducenti dettagli tecnici dei fari dotati di modernissima tecnologia LED; per esempio l’alloggiamento in pregiato alluminio dei gruppi ottici e la ventola installata per il raffreddamento. Elementi a “C” a forma di fibre ottiche, che sembrano quasi essere sospesi dietro ai vetri dei proiettori, costituiscono le luci di posizione. Altri elementi luminosi a forma di “C” si trovano anche nei gruppi ottici posteriori e nei retrovisori esterni con funzione di indicatori di direzione. Gli indicatori di direzione anteriori sono installati in modo da sembrare sospesi nelle luci interne. Con i nuovi gruppi ottici, le linee e le superfici circostanti, il "volto" della Concept FASCINATION risulta più deciso.

Il cofano motore della showcar è molto sagomato e nella parte centrale presenta uno spigolo che proietta la linea cuneiforme dal frontale al centro della vettura. Una linea proveniente dal tetto scorre in avanti sopra i montanti anteriori e incornicia la mascherina che con la sua lamella e la Stella Mercedes al centro presenta un look deciso, esaltando così il marchio Mercedes. 

La parte più vicina alla strada è rappresentata da un’incisiva grembialatura anteriore con piccole alette doppie e lamelle nelle prese d’aria. I due puntoni verticali della grembialatura anteriore sembrano sostenere la mascherina, conferendole così un aspetto più possente. Grazie a questi accorgimenti questo gioiello di design rimane ben ancorato alla strada.
L'amore per il dettaglio, ravvisabile in ogni linea e curva, risulta particolarmente evidente nella raffinatezza della grembialatura anteriore: una fine modanatura cromata avvolge nella parte inferiore l'intero veicolo; nella parte anteriore le luci di marcia LED sono incastonate come intarsi in questa modanatura, ricordando una gemma sfavillante. La luminosità di questo corpo lucente incastonato con eleganza può essere aumentata in modo da fungere anche da fendinebbia. 

Coda con accentuata linea cuneiforme inclinata in avanti

La coda inclinata in avanti assume anch'essa una linea cuneiforme ed è dotata di uno spoiler, sotto il quale la terza luce di stop si riflette nel lunotto. Luci a LED piatte e orizzontali uniscono visivamente la coda alle fiancate, sottolineandone l'ampiezza. Il bordo superiore dei fanali di nuova concezione si inserisce con raffinatezza e al contempo in modo armonioso nei parafanghi. Il bordo dei parafanghi avvolge la coda creando un tutt’uno armonico tra questa e la fiancata. Analogamente al frontale, l’imponente coda si caratterizza per la piccola aletta supplementare incorniciata da due doppi terminali di scarico.
Ricercata combinazione di materiali ispirati al mondo dell'equitazione

Un ampio tetto Panorama in vetro e l'arco ininterrotto dei cristalli conferiscono leggerezza anche agli interni e permettono una fusione tra gli esterni e gli interni. La ricchezza dei materiali naturali utilizzati, come pelle, legno, alluminio e tessuti d'alta qualità, nonché molti dettagli realizzati con cura sottolineano negli interni l'eleganza sportiva della showcar.

La ricercata combinazione di materiali si ispira al mondo dell'equitazione e soddisfa ogni tipo di esigenza. Uno strato spesso e scuro di pelle di bufalo riveste, analogamente a una sella, la superficie della consolle centrale in alluminio che come un “ponte” si estende dalla parte anteriore a quella posteriore tra i quattro sedili singoli sportivi, trasferendo le linee tese degli esterni agli interni. Questa pelle naturale e resistente riveste anche la parte superiore della plancia e ricopre tutte le superfici che fungono da poggiabraccia, garantendo così un elevato benessere. Completano il quadro gli inserti in radica con listello cromato. 

La moquette a pelo alto in fibre spesse, la pregiata pelle Nabuk chiara per le rimanenti superfici e i quattro sedili singoli sportivi con schienali dalla particolare configurazione e raffinate cuciture fungono da elementi di contrasto. 

La parte centrale dei sedili è rivestita in robusto lino di alta qualità. Gli schienali dei sedili singoli posteriori sono ribaltabili in modo da garantire un maggior vano di carico. I poggiatesta eleganti e slanciati con Airscarf integrato conferiscono ai sedili anteriori, dotati della nota funzione di easy-entry, un tocco di eleganza. La parte posteriore dei sedili anteriori è incorniciata da un pannello in radica; al centro una modanatura in metallo spazzolato dona un tocco di raffinatezza.  

La caratteristica linea cuneiforme degli schienali è ripresa dalla plancia, che così assume l’aspetto di un’ala slanciata. La plancia ospita la strumentazione (cinque strumenti) e una copertura separata per il display centrale del sistema COMAND, il cui comando (manopola/interruttore) è disposto a portata di mano sulla consolle.

Il volante multifunzione a tre razze dall’aspetto sportivo presenta la corona in legno e rivestimenti in pelle nelle zone di presa.

Spazioso vano di carico con dettagli eleganti
Dettagli realizzati con cura conferiscono al vano di carico un carattere particolarmente pregiato. Il pianale di carico di 1 metro quadro circa di larghezza è in legno con guide di protezione in alluminio spazzolato. A destra e a sinistra il pianale è ripiegabile ed ospita due vani contenenti due binocoli e una fotocamera digitale di alta qualità con obiettivi intercambiabili Leica pronti per essere utilizzati, ad esempio all'ippodromo.  

La parte centrale del vano di carico ospita un tavolo sollevabile in vetro sfumato con funzione a scomparsa. Premendo un tasto il tavolo fuoriesce dal pianale di carico, aprendo un vano in cui è ubicato un umidificatore estraibile. Inoltre il tavolo può essere spostato verso la coda diventando così più comodamente raggiungibile dall'esterno. Allo stesso tempo fa comparire un frigobox per bevande e flute sollevabile elettricamente. Ribaltando il piano in vetro sfumato verso sinistra e verso destra quindi è possibile godersi un raffinato ed elegante picnic.  

Nuovo motore diesel a quattro cilindri potente e parco nei consumi

Con la Concept FASCINATION, Mercedes-Benz dimostra non solo la sua elevata competenza in termini di design. Anche la tecnica soddisfa gli elevati standard della casa automobilistica che vanta la più lunga tradizione al mondo. L’accattivante offensiva della Concept FASCINATION si basa, dal punto di vista prettamente tecnico, sul sistema modulare della Classe E. La propulsione è affidata ad un motore diesel a quattro cilindri di nuova concezione con tecnologia BlueTEC che, con i suoi 2,2 litri di cilindrata, è in grado di erogare 150 kW/204 CV. 

Questo propulsore appartiene alla nuova generazione di motori diesel a quattro cilindri che ha superato i migliori valori finora registrati nel segmento in termini di potenza, coppia, emissioni, e soprattutto contenimento dei consumi. Il nuovo motore si avvale di tutta una serie di tecnologie davvero innovative, tra cui:
· 
pressione di accensione massima di 200 bar,

· tecnica common rail di quarta generazione con pressione nel collettore massima di 2000 bar (+ 400 bar), nonché un nuovo sistema di iniettori piezoelettrici con comando diretto degli ugelli per una maggiore flessibilità nella fasatura di iniezione e quindi un andamento più 
morbido del motore, 

· iniettori d’olio maggiorati e pompa acqua a comando variabile, 

· sovralimentazione a doppio stadio.

Il motore è abbinato al noto cambio automatico a cinque marce. 

L’autotelaio con avantreno a tre bracci e retrotreno a bracci multipli consente una guida sicura, agile, confortevole e silenziosa, come ci si aspetta da un modello Mercedes. Tra le particolarità tecniche si annoverano inoltre il pacchetto AGILITY CONTROL con regolazione degli ammortizzatori in funzione della situazione di guida e il sistema di protezione preventiva PRE-SAFE®. Il Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo della Daimler AG e responsabile del reparto Ricerca e Sviluppo del Gruppo Mercedes-Benz Cars asserisce: “La showcar non solo mostra un linguaggio formale nuovo e affascinante, ma ribadisce con i nostri nuovi motori diesel BlueTEC, potenti e parchi nei consumi, la capacità delle nostre autovetture di stabilire anche in futuro parametri di riferimento sia in termini di sostenibilità che di seduzione, piacere di guida e comfort.” 
C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition

Nuovi livelli di efficienza e piacere di guida
· Nuova generazione di motori diesel a quattro cilindri per la prima 
volta nella produzione in serie

· Migliori valori in termini di potenza, consumi ed emissioni

· Interventi mirati riducono ulteriormente il consumo della 
C 250 CDI BlueEFFICIENCY

Dall'autunno del 2008 Mercedes-Benz lancerà una generazione di motori diesel completamente nuova. Il nuovo motore festeggerà il suo debutto su un modello della Classe C: la C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition. Il nuovo propulsore a quattro cilindri da 2,2 litri di cilindrata eroga una potenza di 150 kW/204 CV 
e una coppia di 500 Nm. Questi valori consentono un'accelerazione da 0 a 
100 km/h di 7,0 secondi e una velocità massima di 250 km/h. Nonostante 
queste eccellenti prestazioni, la Prime Edition consuma in media soltanto 5,2 litri di carburante (ciclo di marcia europeo) per 100 chilometri (emissioni di CO2 pari a 138 g/km). Il motore si distingue per la brillante risposta e per l'elevata silenziosità, tanto da poter rappresentare in futuro un’interessante alternativa 
ai motori a sei cilindri di maggiore cilindrata.


La Classe C Mercedes-Benz è estremamente popolare tra il pubblico. Dal lancio sul mercato ufficiale, il 31 marzo 2007, più di 400.000 Clienti hanno scelto una berlina o una station-wagon di questa Serie. Con questi dati, la Classe C conferma la sua posizione di leader mondiale nella sua categoria di riferimento. La nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition aggiunge a questa serie di successo, già più volte premiata, un ulteriore motivo d’orgoglio. Con il nuovo motore diesel che celebra la sua première mondiale proprio su questo modello, Mercedes-Benz dimostra che bassi consumi e alte prestazioni, e quindi compatibilità ambientale e piacere di guida, possono davvero andare di pari passo. 

Valori esemplari in termini di potenza, consumi ed emissioni 

Oltre ad eccellenti prestazioni, il nuovo propulsore vanta un’erogazione della coppia ai bassi regimi decisamente migliore rispetto al motore precedente. Ciò consente di limitare notevolmente i consumi nelle situazioni di marcia quotidiane mantenendo un basso numero di giri. Inoltre, il nuovo motore si presenta come futuro leader di mercato anche in termini di emissioni grezze, rispettando già da adesso le prossime normative EU5 e avendo tutte le potenzialità per ottemperare alle disposizioni EU6 e BIN5.
I risultati esemplari in termini di potenza, consumi ed emissioni ottenuti dal nuovo propulsore sono il frutto dell’impiego di un pacchetto completo di tecnologie innovative, che tra l’altro comprendono:

· pressione di accensione massima di 200 bar,

· tecnica common rail di quarta generazione con pressione nel collettore massima di 2000 bar (+ 400 bar), nonché un nuovo sistema di iniettori piezoelettrici con comando diretto degli ugelli per una maggiore flessibilità  nella fasatura di iniezione e quindi un andamento più morbido del motore, 

· iniettori dell’olio maggiorati e pompa acqua a comando variabile, 

· sovralimentazione a doppio stadio.

Tra le innovazioni figura anche il comando albero a camme posteriore. In questo modo, nell’alloggiamento longitudinale con cofano motore rialzato verso la parte posteriore è possibile soddisfare ancora meglio i requisiti di legge per la protezione dei pedoni. 

Grandi potenzialità per il futuro del nuovo motore diesel a quattro cilindri

Rispetto alla sua cilindrata, il motore presenta una configurazione particolarmente compatta che ne consente l’impiego in vani motore di diverse dimensioni. A partire dal 2008, il nuovo motore diesel a quattro cilindri sostituirà quattro attuali motorizzazioni Mercedes-Benz e potrà essere montato in diverse serie di modelli con vari livelli di potenza, sia in senso longitudinale che trasversale. Oltre che sulla Classe C, il propulsore verrà adottato anche sulla Classe E e sulla nuova Classe GLK. Grazie alle sue eccellenti prestazioni, il nuovo motore sostituirà anche propulsori di maggiore cilindrata su veicoli più pesanti, riducendo efficacemente i consumi grazie proprio al “downsizing”.
Ingegnosi dettagli per ridurre i consumi

Sul modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition Mercedes-Benz, il nuovo motore diesel è abbinato ad un cambio manuale a sei marce sportivo overdrive che contribuisce a sua volta ad una maggiore efficienza. Inoltre, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un pacchetto di misure supplementari per ottenere consumi straordinariamente bassi. Tra queste:
· dettagli aerodinamici, come retrovisori esterni dalla forma particolarmente filante che saranno adottati ora anche su altri modelli della Classe C, e la copertura liscia del sottoscocca;

· pneumatici di nuova concezione per una riduzione della resistenza al rotolamento del 10%;

· gestione efficiente dell’energia con servosterzo a regolazione variabile, che con l’ausilio di una valvola supplementare interrompe l’alimentazione alla pompa del servosterzo quando non è necessaria. 

Informazioni utili: nuovi indicatori di innesto e dei consumi sul cruscotto 

Come dimostrano le esperienze raccolte con i corsi ECO-Training Mercedes-Benz, anche il guidatore può contribuire al risparmio di carburante attraverso uno stile di guida consapevole, senza per questo rinunciare al divertimento di guida. Ad aiutarlo in questo intento è l''indicatore di innesto sul cruscotto della C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition che segnala quando è il momento di cambiare marcia per risparmiare carburante. Oltre alla marcia consigliata, il quadro strumenti indica anche l’esatto consumo momentaneo.
Carattere sportivo, tecnologie moderne, ricca dotazione di serie

La nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition deriva dalla berlina Classe C AVANTGARDE, sulla quale è maggiormente evidente il carattere sportivo del marchio Mercedes-Benz, soprattutto nella mascherina del radiatore con le tre lamelle lucidate a specchio e la grande Stella Mercedes al centro. Per gli addetti ai lavori questo elemento di design rappresenta da tempo lo stilema tipico dei modelli Mercedes sportivi. Ora, nei modelli AVANTGARDE della Classe C, esso fregia per la prima volta una berlina che esprime così senza mezzi termini tutte le sue qualità, ovvero agilità, potenza e prestazioni, senza per questo trascurare i punti di forza tipici della Classe C, fra cui la sicurezza e il comfort sulle lunghe distanze. Le modanature interne in alluminio (a richiesta in legno d’acero) ed altri dettagli pregiati sottolineano l'impronta decisamente sportiva della vettura.

Il modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition adotta di serie cerchi in lega da 16” con pneumatici 205/55 R16. Senza sovrapprezzo sono disponibili i cerchi in lega da 16” a sette razze (sempre con pneumatici 205/55 R16) e i cerchi in lega da 17” a cinque doppie razze e pneumatici maggiorati da 225/45 R17 (sull'asse anteriore) e 245/40 R17 (sull'asse posteriore).
A bordo naturalmente sono presenti tutte le tecnologie all'avanguardia della Classe C, tra cui il pacchetto AGILITY CONTROL con regolazione degli ammortizzatori in funzione delle condizioni di marcia e il sistema PRE-SAFE® 
con misure di protezione preventive per gli occupanti.
La ricca dotazione di serie comprende anche l’impianto di Infotainment Audio 20, che tra l’altro dispone di una tastiera per la composizione di numeri telefonici e frequenze radio, oltre ad un’interfaccia Bluetooth per il collegamento in modalità wireless del cellulare all’impianto vivavoce. I tappetini con la scritta “Prime Edition” sottolineano anche negli interni l’esclusività del nuovo modello.
Prime Edition limitata a 5.000 esemplari

Il modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition è fornito nei colori nero ossidiana, argento palladio o argento iridium. A richiesta è disponibile anche la vernice speciale bianco diamante metallizzato. Sempre a richiesta, il carattere dinamico della vettura può essere ulteriormente accentuato con il pacchetto sportivo AMG, che tra l’altro comprende spoiler frontale, grembialatura posteriore e minigonne sottoporta.
La produzione della C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition, che si distingue per la straordinaria efficienza in termini di sportività, ecocompatibilità e consumi, è limitata a 5.000 esemplari.
S 400 BlueHYBRID Mercedes-Benz

Campione di CO2 della categoria superiore con efficiente trazione ibrida e tecnologia agli ioni 
di litio

· La berlina di lusso a benzina con i migliori consumi al mondo
· Modulo ibrido da 15 kW con funzione di motorino d’avviamento 
e alternatore
· Comoda funzione start-stop

· Recupero dell’energia frenante 

Nell'estate 2009 Mercedes-Benz presenterà sul mercato la sua prima autovettura dotata di trazione ibrida: la S 400 BlueHYBRID. La combinazione di motore a benzina V6 perfezionato e modulo ibrido compatto fa della S 400 BlueHYBRID la berlina di lusso a benzina con i minori consumi al mondo.  Il consumo nel ciclo di marcia europeo combinato è di appena 7,9 litri ogni 100 chilometri. Le emissioni di CO2, pari a soli 190 grammi per chilometro, sono le più basse al mondo per questa categoria di vetture e di potenza. A fronte di questi valori esemplari, le prestazioni sono davvero straordinarie: il motore a benzina da 3,5 litri eroga una potenza di 205 kW/279 CV,  mentre il motore elettrico 15 kW/20 CV e una coppia di spunto di 160 Nm. La potenza combinata è di 220 kW/299 CV e la coppia massima combinata 385 Nm. Inoltre la nuova S 400 BlueHYBRID è il primo modello di serie dotato di una batteria agli ioni di litio particolarmente efficiente, progettata specificatamente per essere impiegata sulle automobili. Mercedes-Benz svolge così un ruolo di pioniere verso l'elettrificazione dell'automobile.
La nuova S 400 BlueHYBRID Mercedes-Benz è basata sulla S 350 ed è dotata di una catena cinematica ampiamente modificata. La dotazione comprende il motore a benzina V6 da 3,5 litri perfezionato, il motore elettrico a magnete permanente addizionale, il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC configurato per l’alloggiamento del modulo ibrido, la necessaria elettronica di potenza e di comando, il trasformatore e una batteria ad alta tensione agli ioni di litio.

Il compatto modulo ibrido è costituito da un motore elettrico a disco che svolge anche la funzione di motorino di avviamento e alternatore. Il sistema offre un doppio vantaggio: da una parte riduce il consumo di carburante, dall’altra aumenta il piacere di guida. Ciò avviene, tra l’altro, per il cosiddetto effetto boost, mediante il quale il motore elettrico imprime un’energica spinta al motore a combustione nella fase di accelerazione di maggiore consumo, mettendo a disposizione una coppia massima di 160 Nm. L’interazione dei due gruppi si manifesta con un andamento della coppia ancora più sorprendente e una straordinaria erogazione della potenza a ogni partenza ed accelerazione. 

Il modulo ibrido dispone anche di una comoda funzione start-stop che spegne il motore quando la vettura si ferma – per esempio nelle soste al semaforo. Quando si riparte, il motore elettrico attiva il propulsore principale in modo pressoché impercettibile, contribuendo anche in questo modo al contenimento dei consumi e alla tutela dell’ambiente. Infatti, con l’immediato avviamento del motore alla prima accensione, le emissioni sono ridotte al minimo anche in questa fase. 

Nella decelerazione della vettura il motore elettrico lavora come alternatore e recupera l’energia prodotta in frenata. Il motore elettrico rafforza con interventi mirati il freno a motore del propulsore a combustione e i freni ruota tradizionali in fasi che si succedono senza soluzione di continuità.  L’energia recuperata viene accumulata in una batteria agli ioni di litio, potente ma compatta ed alloggiata nel vano motore, e può essere richiamata in caso di necessità. La gestione di questo complesso sistema è affidata ad una centralina di elevata prestazioni, anch’essa montata in prossimità del motore. 

Pietra miliare nel cammino verso l'elettrificazione
Il cuore della trazione ibrida modulare, di dimensioni particolarmente ridotte e altamente efficiente, è costituito dalla batteria ad alta tensione agli ioni di litio, progettata specificatamente per essere impiegata sui veicoli. Mercedes-Benz è la prima Casa automobilistica al mondo ad adottarla in una vettura di serie. La Casa di Stoccarda fornisce pertanto un contributo determinante per l’elettrificazione dell’automobile e ancora una volta la Classe S svolge il ruolo di trendsetter tecnologico. 

I vantaggi fondamentali rispetto alle tradizionali batterie al nickel-metallo idruro sono la maggiore densità di energia e il migliore rendimento elettrico a fronte di dimensioni più compatte e di un peso minore. Il suo minore ingombro nel vano motore al posto della consueta batteria del motorino di avviamento consente di mantenere invariate le generose dimensioni dell’abitacolo e il volume del bagagliaio. La batteria agli ioni di litio funge non solo da accumulatore di energia per il motore elettrico, bensì tramite il convertitore di corrente è collegata anche alla rete di bordo da 12 V che alimenta le utenze standard, come i fari e le dotazioni di comfort. Il sistema batteria di nuova progettazione comprende il blocco cella con le celle agli ioni di litio e il monitoraggio delle celle, la gestione della batteria, il robusto alloggiamento, il gel di raffreddamento, la piastra di raffreddamento, il raccordo del liquido di raffreddamento e la spina di alta tensione. 

Il migliore rendimento termico del motore riduce i consumi

Il motore a benzina V6 da 3,5 litri con comando valvole adattativo è stato completamente rielaborato e ottimizzato. I progettisti hanno in parte sfruttato i vantaggi del cosiddetto principio di Atkinson con un allungamento della fase di espansione rispetto alla fase di compressione. Mantenendo la valvola di aspirazione aperta più a lungo tra l’aspirazione e la compressione, il rendimento termico del motore aumenta e al tempo stesso diminuiscono il consumo specifico di carburante e le emissioni grezze. Una nuova testata, altri pistoni, nonché un albero a camme modificato con diverso comando degli alberi a camme aumentano la potenza di 5 kW/7 CV portandola a 205 kW/279 CV – con una contemporanea riduzione del consumo di carburante. 
Un ulteriore miglioramento del rendimento, in particolare nei lunghi viaggi o in autostrada, si è raggiunto sulla S 400 BlueHYBRID spostando intelligentemente il cosiddetto punto di esercizio del motore a combustione in direzione di un minore consumo specifico. L’elevata coppia di spunto dovuta all’e-boost trasmette al conducente una straordinaria sensazione di accelerazione, mentre il consumo e le emissioni diminuiscono. 

Il motore elettrico aumenta l’efficienza

Il compatto motore elettrico a forma di disco, montato con minimo ingombro 
nella scatola del convertitore tra il motore e il cambio automatico 7G-TRONIC a 7 rapporti, aumenta ulteriormente l’efficienza. Si tratta di un motore elettrico a magnete permanente a corrente alternata trifase, come cosiddetto rotore esterno, che con una tensione di esercizio di 120 Volt eroga una potenza massima di 15 kW/20 CV e una coppia di spunto di 160 Nm. L'elemento compatto (starter/alternatore) svolge inoltre le funzioni dei tradizionali motorino d’avviamento e alternatore.
La sofisticata interazione con il motore a combustione consente numerose funzioni supplementari che influiscono positivamente e in pari misura sul consumo di carburante, sulle emissioni e sull’agilità della S 400 BlueHYBRID. Inoltre il gruppo a forma di disco assorbe efficacemente le vibrazioni torsionali nella catena cinematica con un ulteriore smorzamento dei rumori e delle vibrazioni. Ne risulta un maggiore comfort di marcia per il conducente e i passeggeri.
L’effetto “boost” aumenta il piacere di guida
Il sistema complessivamente offre numerosi vantaggi: da una parte diminuisce il consumo di carburante e dall’altra aumenta il piacere di guida con l’aiuto del cosiddetto effetto “boost”, mediante il quale il motore elettrico, fin dai primi giri, imprime un’energica spinta al motore a combustione nella fase di accelerazione di maggiore consumo, mettendo a disposizione una coppia massima di 160 Nm. La trazione ibrida della S 400 BlueHYBRID presenta quindi già dai regimi inferiori una coppia straordinariamente elevata, come è evidente chiaramente dall’andamento della curva di coppia. La coppia addizionale del modulo ibrido ha un effetto positivo anche nella successiva fase di accelerazione. L’interazione dei due gruppi in tutte le situazioni di marcia si traduce in una capacità di reazione immediata del veicolo e in una straordinaria erogazione della potenza, senza aumento dei consumi. 

La S 400 BlueHYBRID accelera in 7,2 secondi da 0 a 100 km/h e raggiunge una velocità di punta di 250 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo della S 400 BlueHYBRID nel ciclo misto è inferiore di 2,2 litri per 100 chilometri rispetto al consumo già di per sé contenuto della S 350 con motore convenzionale. Le emissioni di CO2 sono inferiori del 21%. 

La funzione start-stop ottimizza il risparmio di carburante già poco prima dell’arresto

Il modulo ibrido è dotato di una funzione start-stop molto confortevole ed efficiente che spegne il motore già quando la vettura rallenta al di sotto di 15 km/h, per esempio prima di un arresto al semaforo. Alla ripresa della marcia, il motore elettrico avvia il motore principale immediatamente e in modo pressoché impercettibile, non appena il conducente toglie il piede dal pedale del freno o aziona il pedale dell’acceleratore. Anche questo contribuisce al risparmio di carburante e alla tutela dell’ambiente, riducendo le emissioni anche nella fase di avviamento, dal momento che il motore riparte praticamente subito. Anche le vibrazioni della vettura, inevitabili con un motorino di avviamento tradizionale, sono ridotte al minimo. 

Il comfort di sterzata e il comfort di climatizzazione restano invariati, poiché sia la pompa del servosterzo, sia il compressore del climatizzatore sono a comando elettrico. Entrambi i sistemi lavorano pertanto anche a vettura ferma e con il motore a combustione spento. La logica di comando intelligente riconosce se il conducente sta sterzando oppure è in fase di parcheggio. In questo caso la funzione start-stop viene temporaneamente disattivata, in modo da poter 
portare a termine agevolmente la manovra.
Ogni frenata genera energia elettrica per la batteria
Nella decelerazione della vettura il motore elettrico funziona da alternatore e mediante il cosiddetto recupero converte in energia elettrica l’energia cinetica prodotta nella fase di rilascio e nella frenata. Questa energia viene accumulata nella potente e compatta batteria agli ioni di litio ed è immediatamente disponibile quando serve. Il motore elettrico rafforza il freno motore del propulsore a combustione in due fasi che si succedono senza soluzione di continuità. Al primo stadio, nella fase di rilascio senza azionamento del pedale del freno, il motore elettrico funziona come un alternatore e inizia il recupero. Il secondo stadio interviene non appena il guidatore aziona leggermente il freno: la potenza dell’alternatore aumenta proporzionalmente e viene percepita dal guidatore come maggiore decelerazione. Solo con una forte pressione sul pedale si attivano anche i freni ruota per il recupero. In questo modo viene generata una maggiore energia elettrica e il sistema frenante idraulico è soggetto a minori sollecitazioni. Per sfruttare in modo ottimale questo doppio effetto, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno progettato per la S 400 BlueHYBRID anche un nuovo impianto frenante con un nuovo modulo del pedale del freno. 

Posizionamento intelligente dell’elettronica di potenza
Per poter azionare il motore elettrico a corrente alternata trifase nella rete ad 
alta tensione da 120 Volt, è necessaria un'elettronica di potenza speciale. Il raddrizzatore è alloggiato nel punto in cui si trovava precedentemente il motorino di avviamento. Poiché l’elettronica di potenza per le correnti elettriche generate si riscalda fino a 150 Ampère, il sistema dispone di un circuito di raffreddamento addizionale separato a bassa temperatura.

Nel vano ruota anteriore destro gli ingegneri Mercedes-Benz hanno alloggiato il convertitore che consente lo scambio di energia tra la rete ad alta tensione di 120 V e la rete di bordo a 12 V e che – in una eventuale perdita di tensione della batteria standard – permette anche l’avviamento di emergenza tramite cavo ausiliario. Per garantire un rendimento elettrico costantemente elevato, anche il convertitore viene raffreddato mediante un circuito a bassa temperatura. La batteria al piombo da 12 Volt è montata nel bagagliaio e, oltre alle utenze standard, alimenta di corrente anche il sistema di monitoraggio dei componenti ad alta tensione. Grazie all’interazione con la batteria agli ioni di litio, essa risulta notevolmente più piccola e più leggera. 

Collaudato cambio automatico con nuova taratura

I progettisti Mercedes-Benz hanno adattato al sistema ibrido anche l’affermato cambio automatico 7G-TRONIC riprogrammando il software per il comando del cambio. Un pompa olio supplementare di nuova progettazione assicura l’affidabile lubrificazione del cambio anche nelle fasi di disattivazione del motore a combustione.

La gestione del complesso sistema è affidata alla centralina del motore di elevate prestazioni modificata. Questa consente numerose funzioni e differenzia tra le diverse condizioni di impiego, come marcia urbana, percorsi extraurbani, percorsi in autostrada o manovre di parcheggio.
Lo stato della trazione ibrida viene visualizzato nella strumentazione
Il conducente può seguire anche visivamente lo stato della trazione ibrida. Con una funzione di visualizzazione separata, la strumentazione fornisce al centro informazioni sul rispettivo flusso di energia nella fase di boost e di recupero, nonché sullo stato di carica della batteria. 
Standard Mercedes-Benz e concetto di sicurezza articolato in 7 stadi
Come è tradizione alla Mercedes-Benz, i progettisti hanno dedicato una particolare attenzione all’aspetto della sicurezza. Tra l’altro nella vettura di serie sono confluite le lunghe esperienze raccolte con la tecnica delle celle di combustibile del Settore Ricerca della Daimler. La sfida consisteva non solo nel rispettare tutte le normative di legge mondiali e interne sui crashtest, bensì anche di garantire la massima sicurezza dei componenti elettrici. Tale criterio viene rispettato già per la fase di produzione, comprende i collaboratori che effettuano l’assistenza e tiene conto anche della sicurezza di coloro che soccorrono i passeggeri di un veicolo incidentato.
La tecnologia ibrida della S 400 BlueHYBRID è dotata di un sistema di sicurezza che si articola in 7 stadi.
1. Nel primo stadio tutti i cavi sono contrassegnati da un colore a prova di scambio e dotati di corrispondenti avvertenze per la sicurezza. Ciò impedisce involontari errori di montaggio nella produzione e facilita i controlli periodici. 

2. Il secondo stadio comprende la totale protezione da contatto di tutto il sistema mediante ampi isolamenti e connettori speciali di nuova progettazione. 

3. Nel terzo stadio la batteria agli ioni di litio, montata per la prima volta al mondo in una vettura di serie, presenta tutta una serie di misure protettive accuratamente coordinate. L’innovativo accumulatore di energia è alloggiato in una robusta scatola di acciaio e dotato di fissaggi addizionali. L’alloggiamento della cella in un gel speciale assorbe efficacemente le vibrazioni. A questo si aggiunge l’apertura di sfiato con diaframma di rottura e circuito di raffreddamento separato. Un controller elettronico interno sorveglia in permanenza le funzioni di sicurezza e segnala immediatamente eventuali anomalie di funzionamento. 

4. Il quarto stadio del sistema di sicurezza comprende la separazione dei poli della batteria, il cablaggio di sicurezza separato di tutti i componenti ad alta tensione, nonché il monitoraggio permanente mediante comando di interbloccaggio multiplo. Ciò significa che tutti i componenti di alta tensione sono collegati tra loro da una spira elettrica. In caso di anomalia di funzionamento, il sistema ad alta tensione si disattiva automaticamente.
5. Fa parte del quinto stadio la scarica attiva del sistema ad alta tensione non appena l’accensione viene portata su “off” o in caso di eventuali anomalie. 

6. Il sistema ad alta tensione si disattiva completamente in frazioni di secondo (sesto stadio). 
7. Come settimo e ultimo stadio, il sistema viene monitorato in permanenza per accertare cortocircuiti.
Grazie alle dimensioni compatte e alla struttura modulare, il peso aggiuntivo dell’intero sistema è di appena 75 kg, compresi i sofisticati sistemi di sicurezza. Pertanto questa tecnologia innovativa e molto versatile, utilizzabile in pressoché tutte le Serie Mercedes-Benz, offre la consueta straordinaria esperienza di guida Mercedes. Inoltre il carico utile rimane di 595 chilogrammi.
Inoltre l’intelligente centralina del motore di elevate prestazioni differenzia tra le diverse condizioni di marcia e adegua il sistema di trazione al rispettivo tipo di impiego, in modo da mantenere il più basso possibile il livello del consumo di carburante e di emissioni. 

· Da fermo il motore a benzina è prevalentemente spento e pertanto non consuma carburante. I comandi elettrici del compressore del climatizzatore e della pompa del servosterzo consentono nel frattempo di continuare a utilizzare l’impianto di climatizzazione e il servosterzo. Ciò non influisce in alcun modo sul comfort che resta al livello di tutti i modelli della Classe S.
· La partenza e l’accelerazione con una leggera pressione sul pedale dell’acceleratore avvengono con la consueta morbidezza e comfort. Se si preme con forza sul pedale dell’acceleratore per una partenza immediata, interviene la funzione boost del motore elettrico che assicura un’accelerazione decisamente più dinamica.
· Nella marcia a velocità costante l’elettronica riconosce la situazione 
di guida (per esempio un tranquillo tratto autostradale) e sposta automaticamente il cosiddetto punto di carico del motore a combustione verso un minore consumo specifico, contribuendo in tal modo a risparmiare carburante e ridurre le emissioni.

· Nella fase di decelerazione viene attivato il recupero già ad ogni decelerazione (pedale dell’acceleratore non azionato, freno motore). Quando la velocità scende sotto 15 km/h, il motore a combustione si spegne automaticamente.
· Quando il guidatore frena con il pedale del freno, dapprima il motore elettrico converte l’energia cinetica del veicolo in energia elettrica. In questo caso il motore elettrico lavora come alternatore e accumula l’energia cinetica come energia elettrica nella batteria agli ioni di litio. 
Al tempo stesso il guidatore percepisce questa operazione come un intervento del freno motore maggiore. I freni a disco tradizionali delle ruote ancora non intervengono e pertanto non vengono sollecitati. Solo quando il guidatore preme con forza sul pedale del freno, i freni a disco vengono attivati e decelerano la vettura insieme al freno motore e al sistema di recupero.

· Quando nelle manovre di parcheggio il guidatore innesta lo stadio di marcia “R” (retromarcia) del cambio automatico 7G-TRONIC, si attiva automaticamente la modalità di parcheggio, disabilitando le brevi e frequenti operazioni di spegnimento della funzione start-stop.

· Nel traffico urbano con frequenti arresti davanti ai semafori rossi, la trazione ibrida manifesta i suoi maggiori pregi. Il frequente spegnimento del motore a combustione già prima dell’arresto riduce nel tempo il consumo di carburante e le emissioni. A questo si aggiungono le fasi di recupero che aumentano la carica della batteria. Con la funzione start-stop il motore elettrico assicura un riavviamento particolarmente confortevole e rapido.
· Sulle strade provinciali le fasi di boost, marcia a velocità costante e recupero si alternano di frequente. A seconda del profilo del percorso, sono disponibili grandi quantità di energia di recupero che riducono il consumo e le emissioni. Le frequenti frenate e accelerazioni sono ideali per questa modalità: infatti i percorsi in montagna e in discesa, nonché i percorsi dinamici, pieni di curve consentono i maggiori risparmi.
· In autostrada l’effetto ibrido, per sua natura, resta sullo sfondo, ma grazie a modifiche mirate apportate al motore a benzina V6 e al cambio automatico 7G-TRONIC, anche sui percorsi rapidi il conducente può realizzare significativi risparmi di consumi e corrispondenti minori emissioni. 

La S 400 BlueHYBRID è prodotta nello stabilimento di Sindelfingen insieme a altri modelli della Classe S. Il motore, il cambio automatico 7G-TRONIC e il motore elettrico vengono dapprima uniti al modulo ibrido e successivamente inviati come gruppo complessivo al nastro di montaggio. Il lancio sul mercato in Europa occidentale di questo modello è previsto per giugno del 2009, in Cina sarà introdotto indicativamente nell’agosto del 2009 e negli Stati Uniti nel settembre del 2009.

Tecnologie modulari per un futuro pulito delle automobili di alta gamma 

La nuova S 400 BlueHYBRID è un esempio significativo della strategia Mercedes-Benz. Il suo obiettivo dichiarato è offrire ai Clienti del marchio automobili di alta gamma che presentino bassi consumi e un’elevata ecocompatibilità senza che questi siano costretti a rinunciare a sicurezza, comfort e piacere di guida, tutte qualità tipiche della Stella.

S 600 Pullman Guard Mercedes-Benz

La nuova grande limousine per capi di Stato  Mercedes-Benz 

· Genorosità di spazio, elevata abitabilità e massimo comfort

· Motore a dodici cilindri da 380 kW/517 CV

· Interni raffinati con paratia divisoria elettrotrasparente 

· Moderno sistema di entertainment per i passeggeri posteriori

· Massima protezione integrata (classe B6/B7)

Mercedes-Benz presenta la nuova limousine per capi di Stato: la S 600 Pullman Guard con protezione integrata di altissimo livello. Con questo modello, la più antica Casa automobilistica rinnova la sua esclusiva tradizione nella produzione di grandi limousine di rappresentanza corazzate. Infatti ottant'anni fa, Mercedes-Benz è stata la prima casa automobilistica al mondo a sviluppare e produrre le limousine Pullman con protezione speciale integrata.

Questa esperienza unica al mondo, insieme al ruolo pionieristico ripetutamente confermato nel corso degli anni nella produzione di berline di rappresentanza blindate, assicura alla prestigiosa Casa di Stoccarda una posizione di spicco in questo impegnativo segmento. Numerosi governi, sovrani e case reali di tutto il mondo scelgono per le loro solenni comparse in pubblico le limousine Mercedes-Benz, che a ragione portano la denominazione di "Pullman". Infatti, come le celebri carrozze ferroviarie che portavano questo nome, anche le vetture di rappresentanza di Stoccarda presentano interni lussuosamente spaziosi e massimo comfort. Originariamente venivano denominate vetture Pullman proprio le ampie carrozze ferroviarie con lussuosi arredamenti prodotte dall'americana Pullman Palace Car Company. Già negli anni Venti, questa denominazione veniva utilizzata anche in campo automobilistico per indicare grandi e confortevoli vetture da turismo e di rappresentanza che avevano una parete divisoria tra il posto di guida e il vano passeggeri. Da allora, Mercedes-Benz offre ai suoi Clienti limousine Pullman con un vano passeggeri posteriore estremamente spazioso. Inoltre, nelle limousine Pullman a passo particolarmente lungo, in commercio dal 1963, possono trovare posto comodamente quattro passeggeri in sedili singoli disposti vis-à-vis.
Le lussuose limousine Pullman Mercedes-Benz garantiscono non soltanto il massimo comfort, ma anche un ampio spazio, elegantemente arredato, per le conversazioni riservate e tutti i principali sistemi di comunicazione ed entertainment. 

Dodici cilindri e proporzioni maestose

La nuova limousine Pullman deriva dal punto di vista tecnico dalla S 600 Guard, il modello di punta della gamma Mercedes-Benz Guard. Come propulsore è stato scelto un dodici cilindri biturbo fluido come la seta con una cilindrata di 
5513 cc, che eroga una potenza di 380 kW/517 CV e mette a disposizione un'impressionante coppia di 830 Nm. In questo modo, il motore assicura non soltanto uno straordinario comfort di marcia, ma anche la potenza sufficiente per allontanarsi con velocità da una zona a rischio.

Per aumentare ulteriormente lo spazio interno, rispetto alla versione lunga della Classe S il passo è stato prolungato di 115 centimetri fino a raggiungere 4.315 mm. Con 6.356 mm di lunghezza totale, la S 600 Pullman Guard raggiunge proporzioni decisamente maestose, dimostrandosi al contempo armoniosa nel design. Inoltre, conferendo al lunotto posteriore una linea più spiovente, il tetto è stato rialzato di 60 millimetri allo scopo di aumentare lo spazio per la testa nel vano posteriore, che adesso supera di un palmo quella del modello di punta S 600 Mercedes-Benz. a carrozzeria può essere sollevata pneumaticamente di circa 40 millimetri. Insieme ai telai delle portiere rispettivamente più ampi, ciò garantisce un comfort ancora maggiore e un portamento più dignitoso dei passeggeri durante la salita e la discesa dalla vettura.

Carrozzeria e autotelaio ampiamente riadattati

Per poter assicurare, nonostante il passo prolungato, gli stessi elevati standard qualitativi Mercedes, l'autotelaio e la struttura di base del veicolo sono stati ampiamente riadattati rispetto al modello S 600 Guard. La semplice aggiunta di un elemento che prolungasse il passo non avrebbe infatti garantito nel tempo la necessaria stabilità complessiva del veicolo. Pertanto, già nella fase costruttiva sono stati programmati interventi mirati a rinforzare la struttura: oltre ad adottare nella cellula di protezione acciai per corazze, sono stati utilizzati acciai speciali altolegati nella fiancata e nel gruppo del pianale. Queste misure di adeguamento hanno fornito anche solidi presupposti costruttivi per l'integrazione dei pesanti elementi di blindatura.

Per adeguare l’autotelaio con sospensioni pneumatiche al sovrappeso dovuto agli elementi di protezione, i tecnici Mercedes hanno deciso di rielaborarlo e di adottare le seguenti misure:

· collegamento rinforzato dei componenti dell'autotelaio alla carrozzeria grezza;

· adeguamento mirato del autotelaio nei suoi componenti;

· inserimento di un puntone supplementare (barra duomi) tra i montanti telescopici anteriori;

· due molle in acciaio sull'asse posteriore a supporto delle sospensioni pneumatiche;

· freni a disco maggiorati e due pinze dei freni su entrambi i lati dell'asse anteriore per assicurare sempre la migliore decelerazione;

· pneumatici speciali antiscoppio e antisfondamento sviluppati da Michelin (PAX), con anello di supporto interno su uno speciale cerchio, che assicurano ottime caratteristiche per il funzionamento di emergenza anche in caso di totale perdita di pressione.

Oltre a tutto ciò, l'autotelaio è configurato per mantenere invariato l'eccellente comfort dei modelli Mercedes, nonostante il sovrappeso della vettura.

Anche i sistemi di regolazione elettronici, come ad esempio l'ESP®, sono stati ottimizzati dagli esperti dell’autotelaio in base alle diverse condizioni della vettura. Ciò consente al guidatore di contare sempre su questi sistemi di assistenza anche nelle situazioni critiche. Anche la funzionalità di tutti gli airbag rimane invariata sulla S 600 Pullman Guard. In più, espressamente per questo modello è stato sviluppato un nuovo tipo di windowbag che protegge tutti i passeggeri, anche nella parte prolungata del vano posteriore.

Naturalmente, anche la nuova S 600 Pullman Guard ha superato un ampio programma di collaudi e approfonditi test sulla qualità, come tutte le altre vetture Mercedes-Benz.

Interni di raffinata eleganza

Gli interni della nuova S 600 Pullman Guard Mercedes-Benz con inserti in legno pregiato e morbidi rivestimenti in pelle esprimono un'eleganza raffinata e la massima perfezione in ogni dettaglio. Il carattere di questa vettura è improntato ad un lusso puro e semplice, discreto ma impossibile da non notare. L'obiettivo è chiaramente quello di offrire il massimo comfort. Secondo la tradizione dei modelli Pullman, nel vano posteriore trovano posto quattro passeggeri su comode poltrone disposte vis-à-vis, come in un confortevole salone mobile.

Una parete divisoria elettrotrasparente di serie, con una pregiata struttura leggera, separa i privilegiati passeggeri sia visivamente che acusticamente dalla postazione di guida, ad esempio per assicurare la massima privacy nelle conversazioni o nelle telefonate, oppure per utilizzare al meglio il sistema di entertainment posteriore di serie. Premendo un pulsante, la parete divisoria perde la sua trasparenza. Questo è possibile grazie ad una lastra di vetro dotata di uno strato intermedio composto da una pellicola di cristalli liquidi in materiale polimerico conduttivo. Disattivando la tensione elettrica, i cristalli si dispongono sulla pellicola in modo tale da rendere il vetro opaco, impedendo così la penetrazione della luce solare. Naturalmente, la parte superiore della parete divisoria può anche essere abbassata elettricamente. La comunicazione tra l'autista e i passeggeri è garantita in ogni caso da un impianto interfono bidirezionale di serie.
La nuova limousine per capi di Stato è dotata di equipaggiamenti di serie ad altissimo livello. Questi ultimi comprendono tra l'altro, oltre ad un potente climatizzatore messo a punto espressamente per la vettura, un esclusivo sistema di infotainment all'avanguardia della tecnica, in grado di riprodurre tutti i supporti attualmente in commercio con un'eccellente qualità. Al centro dell'impianto spicca uno schermo piatto da 19 pollici di nuova concezione nel formato cinematografico da 16:9 che si distingue per eccellenti contrasti e grande profondità di riproduzione dei colori. Il monitor, alloggiato dietro i sedili vis-à-vis, è estraibile. Il sistema, che riproduce in modo eccellente DVD, canali televisivi digitali e altri fonti video consentendo anche il collegamento di pennette USB o lettori MP3, si può comandare comodamente da un raffinato pannello di comandi dotato di monitor integrato da 6,5 pollici con funzione touch-screen e lettore 
DVD nella consolle centrale, fra i sedili vis-à-vis. In alternativa è disponibile un telecomando supplementare. A garantire un audio ottimale provvedono gli altoparlanti di alta qualità integrati nelle porte e nella cappelliera. La dotazione 
di serie comprende anche un'interfaccia per la connessione ad Internet e un efficiente frigobox.
Sedili Multicontour più evoluti con piacevole funzione di massaggio

I sedili Multicontour posteriori di serie con design V12 offrono un elevato comfort di seduta, oltre ad essere dotati di una funzione di massaggio e di un sistema di ventilazione. Gli schienali sono meno perpendicolari rispetto a quelli della normale Classe S, risultando così da subito nettamente più confortevoli. Le poltrone singole disposte vis-à-vis con regolazione elettrica in senso longitudinale e riscaldamento presentano lo stesso raffinato design.
Particolarmente incisiva negli interni è la consolle centrale suddivisa in settori sia dal punto di vista funzionale che estetico. I singoli elementi in legno pregiato, chiusi da coperchi in pelle, comprendono:
· consolle tra i sedili posteriori contenente un frigobox controllato da un termostato (fino a 4°C) e un portabevande di serie;

· due scomparti con apertura a sfioramento tra gli schienali dei sedili posteriori per l'alloggiamento di un telefono cellulare e di due recipienti per bevande;
· accanto ai sedili singoli vis-à-vis è disposta anche una consolle con un grande scomparto per recipienti o bottiglie. Inoltre, sulle superfici inclinate verso i sedili posteriori sono integrati anche i comandi del climatizzatore e del Rear Seat Entertainment System con touch-screen 
da 6,5 pollici;

· tra gli schienali dei sedili vis-à-vis sono alloggiati un portabevande, un orologio analogico e le bocchette di aerazione per il potente climatizzatore posteriore;
· lo spazio restante tra i vani piedi è occupato da un altro scomparto con rollò in legno che può ospitare, ad esempio, un telefono.

Tendine avvolgibili elettriche per una più ampia visuale

Le nuove tendine avvolgibili elettriche per i finestrini posteriori offrono la massima protezione dagli sguardi indiscreti. Rispetto alle tendine tradizionali, questa sofisticata soluzione presenta il vantaggio di offrire ai passeggeri posteriori una visione praticamente totale su tutti i lati, mentre le tendine anche aperte possono limitare il campo visivo. Inoltre, gli avvolgibili contribuiscono ad accentuare la sensazione di spaziosità dell'abitacolo.
L'illuminazione soffusa del vano posteriore e le luci con sospensione cardanica, dotate di faretti di lettura, consentono a tutti i passeggeri di leggere e lavorare comodamente, creando una piacevole atmosfera all'interno della nuova S 600 Pullman Guard. Inoltre, le luci posteriori con spot di lettura e illuminazione interna sono discretamente alloggiate nel modulo delle maniglie interne.

Sicurezza ai massimi livelli

Sulla S 600 Pullman Guard, sia il sedile di guida che quello del passeggero anteriore, come pure le esclusive poltrone singole posteriori, dispongono di tutte le funzioni di ritenuta della S 600, inclusi gli airbag frontali a doppio stadio di attivazione, sidebag, windowbag di speciale concezione per il vano posteriore prolungato, pretensionatori delle cinture e poggiatesta Comfort NECK-PRO. Sui sedili vis-à-vis sono previsti poggiatesta classici e cinture di sicurezza a 3 punti. Per tutti i sistemi di ritenuta, i tempi di reazione e di risposta sono stati adeguati al sovrappeso del modello Pullman, consentendo così alla nuova limousine di offrire i massimi livelli di protezione che contraddistinguono le vetture 
Mercedes-Benz.

A bordo anche le innovazioni tecniche della Classe S

La S 600 Pullman Guard vanta la maggior parte delle innovazioni tecniche che fanno della Classe S Mercedes-Benz un modello esemplare per l'intera industria automobilistica e la berlina di lusso più venduta al mondo. Tra queste figurano importanti innovazioni come il sistema COMAND APS.

Inoltre, grazie ad un sistema di visione notturna, Mercedes-Benz aiuta a ridurre i rischi di incidente di notte. Il sistema si avvale di fari a raggi infrarossi (invisibili all’occhio umano), che non abbagliano chi viaggia nella direzione di marcia opposta. I due proiettori a raggi infrarossi illuminano la carreggiata aumentando nettamente la visibilità con gli anabbaglianti accesi. Una telecamera a raggi infrarossi sul lato interno del parabrezza riprende l’immagine riflessa della carreggiata che viene poi visualizzata sul display della strumentazione.
Protezione speciale integrata per un'eccellente sicurezza

Oltre a tutto ciò, la nuova S 600 Pullman Guard Mercedes-Benz offre ai suoi esigenti passeggeri una protezione particolarmente efficace contro gli attacchi terroristici. Il livello di massima protezione corrisponde alla classe B6/B7, collaudata e certificata da enti legalmente riconosciuti, e rispetta ulteriori requisiti che pur non essendo obbligatori vengono verificati da istituzioni pubbliche e indipendenti. La sua struttura corazzata resiste a proiettili di tipo militare e protegge dalle schegge di granate e altri esplosivi. Ulteriori caratteristiche della blindatura sono ad esempio gli pneumatici speciali antiscoppio e antisfondamento, un serbatoio autosigillante e un impianto antincendio.
Per garantire una sicurezza efficace, gli specialisti di Sindelfingen con lunghi anni di esperienza nella tecnica di blindatura costruiscono la limousine Pullman secondo il principio della protezione integrata. Questo significa che gli elementi di protezione per le porte, la parete posteriore, le fiancate, il padiglione, la paratia anteriore e così via, non vengono montati a posteriori su un veicolo già costruito, bensì integrati da cima a fondo nella carrozzeria grezza, rinforzandola ulteriormente. Ciò garantisce la massima protezione e la tipica qualità di lavorazione Mercedes anche nei punti in cui un'integrazione a posteriori sarebbe difficilmente possibile. Tutto ciò è frutto di lunghi anni di costante e stretta collaborazione con autorità per la sicurezza riconosciute a livello nazionale e internazionale. Questo rapporto assicura da decenni una continua evoluzione della competenza degli esperti Mercedes nella produzione e progettazione di questi modelli, permettendo loro di rispondere alle esigenze più elevate grazie 
ad una vasta esperienza nella tecnica di protezione e nella balistica.

Grazie alla protezione speciale integrata, la qualità delle vernici e la protezione anticorrosione corrispondono agli standard delle vetture di serie Mercedes-Benz.

Dotazione completa per le emergenze

La blindatura specifica della nuova S 600 Pullman Guard è completata tra l'altro da:

· un comando di emergenza idraulico di azionamento degli alzacristalli indipendente dall'elettronica di bordo;

· un serbatoio a protezione speciale che sigilla automaticamente i fori provocati da schegge;

· un sistema di allarme per persone in pericolo. Questo sistema, attivabile da ogni posto della vettura, blocca le porte per creare uno spazio protetto, ed emette un segnale acustico e ottico di allarme nell'ambiente. Inoltre, la comunicazione con l'esterno è garantita attraverso l'interfono bidirezionale;

· una telecamera opzionale consente di controllare la zona retrostante il veicolo;
· nonostante il vetro speciale, il parabrezza e lo specchio nell'alloggiamento triangolare dei retrovisori esterni sono termici;
· tutte e quattro le porte sono dotate di un dispositivo di apertura Comfort;
· arrivate agli ultimi millimetri di apertura, le porte posteriori si richiudono automaticamente.
Possibilità di personalizzazione

Naturalmente, la nuova S 600 Pullman Guard è sempre una vettura Mercedes-Benz con un carattere del tutto particolare che si può accentuare con numerose possibilità di personalizzazione, attraverso diversi tipi di vernici, pellami e inserti in legno. Ma è possibile realizzare anche i gusti più sofisticati, grazie al programma designo che consente ai Clienti di tradurre in realtà qualsiasi desiderio personale.
Con il suo generoso e confortevole spazio interno, la sua alta tecnologia e i ricchi equipaggiamenti, la nuova S 600 Pullman Guard si conferma degna erede della lunga serie di limousine per capi di Stato Mercedes-Benz, che affonda le sue radici nella versione blindata del modello Nürburg 460 (W 08) del 1928. All'inizio degli anni Trenta seguirono la "Grande Mercedes“ tipo 770 (W07), che offrì un'adeguata protezione tra l'altro anche all'imperatore del Giappone Hirohito, e altre versioni blindate dei modelli 500 (W08) e 770 (W 150). Negli anni Sessanta, fu la leggendaria 600 Mercedes-Benz ad assumere il ruolo di vettura di rappresentanza per quasi trent'anni, a servizio non solo del governo della Repubblica Federale Tedesca, ma anche di numerosi altri Paesi e case regnanti. Successivamente, anche altre versioni Pullman blindate del modello S Guard Mercedes-Benz hanno seguito l'esempio dei loro celebri predecessori.
Servizio di assistenza capillare e senza complicazioni

Naturalmente, tutti i modelli Guard Mercedes-Benz possono usufruire dell'assistenza e degli eventuali interventi di riparazione delle officine 
Mercedes-Benz in ogni parte del mondo, potendo contare sempre su un 
servizio di alto livello, completo e senza complicazioni burocratiche.

SLR McLaren Roadster 722 S Mercedes-Benz

Il fascino di un Roadster ad alte prestazioni

· Motore V8 da 478 kW/650 CV e 820 Nm

· Velocità massima di 335 km/h: migliore risultato tra i Roadster 
di serie

· Fibre di carbonio ed esclusiva dotazione di serie

La nuova SLR McLaren Roadster 722 S Mercedes-Benz apre nuovi orizzonti nella guida a cielo aperto. Con una potenza di 478 kW/650 CV, un'accelerazione da 0 a 100 km/h in 3,7 secondi e una velocità massima di 335 km/h, questa due posti open air supera addirittura il modello SLR McLaren Roadster, finora parametro di riferimento assoluto nel segmento delle supersportive open-air. Provviste entrambe di una capote completamente ripiegabile resistente alle alte velocità, le due vetture sono realizzate in fibra di carbonio e si distinguono pertanto per l'elevatissima sicurezza e l'estrema rigidità torsionale. Oltre ad offrire una maggiore potenza, la nuova SLR McLaren Roadster 722 S si presenta con un assetto ancora più dinamico e caratteristiche aerodinamiche ulteriormente perfezionate. 

Con la nuova versione SLR Roadster 722 S, Mercedes-Benz vuole rendere omaggio alla storica vittoria che, con il numero di partenza 722, il leggendario pilota britannico Stirling Moss e il suo copilota Dennis Jenkinson riportarono nel 1955 a bordo della 300 SLR Mercedes-Benz nella storica competizione italiana delle Mille Miglia. La SLR McLaren Roadster 722 S Mercedes-Benz porta avanti la mitica tradizione dei modelli da corsa SLR degli anni '50 con una tecnologia innovativa derivata dalle auto da competizione. 

Il propulsore è prodotto nella manifattura motori AMG
Il potente cuore pulsante della SLR Roadster 722 S è il V8 Kompressor da 5,5 litri assemblato manualmente nell'officina motori Mercedes-AMG di Affalterbach. La risposta estremamente sensibile ai movimenti del pedale dell'acceleratore, la coppia elevata e il sound inconfondibile del motore V8 sono alcuni dei punti di forza di questo potente propulsore, che con i suoi 478 kW/650 CV e una coppia 
di 820 Nm si rivela estremamente generoso nell'erogazione di potenza (SLR McLaren Roadster: 460 kW/626 CV, 780 Nm). Questa nuova versione riesce così 
a soddisfare i clienti più esigenti in fatto di sportività abbinata ad un'elevata idoneità all'uso quotidiano.

Anche il cambio automatico a cinque rapporti sviluppato da Mercedes-Benz è stato concepito per offrire prestazioni elevate. Progettato pensando soprattutto a valori di coppia molto alti, esso offre al conducente la possibilità di scegliere tra diverse caratteristiche di innesto. Tutto ciò permette a questo Roadster di raggiungere valori considerati eccellenti persino nel segmento delle sportive supertecnologiche. La SLR Roadster 722 S accelera infatti da 0 a 100 km/h con 
un tempo mozzafiato di 3,7 secondi e raggiunge i 200 km/h in 10,6 secondi. La velocità massima è di 335 km/h e costituisce il migliore risultato tra i Roadster 
di serie.

Assetto ancora più dinamico

Le sospensioni dell'assetto presentano una configurazione più rigida e la carrozzeria è stata ribassata di 10 millimetri sia nella parte anteriore che posteriormente. La SLR McLaren Roadster 722 S Mercedes-Benz offre così una maggiore stabilità su strada e un evidente miglioramento della già ottima dinamica di marcia. I cerchi leggeri da 19" in alluminio fucinato lasciano intravedere le pinze rosse dei freni a disco in carbonio-ceramica, resistenti alle più severe sollecitazioni e responsabili di impressionanti valori di decelerazione. 

Capote in tessuto idonea alle alte velocità e aerodinamica perfezionata

Tra le straordinarie qualità del modello 722 S figura la capote in tessuto completamente ripiegabile, la quale si inserisce armonicamente nelle linee filanti di questo Roadster. La struttura reticolare del materiale ad alta tecnologia utilizzato per la capote richiama esteticamente il look carbonio, garantisce la piena idoneità all'uso quotidiano in qualsiasi condizione atmosferica e permette di raggiungere, con 335 km/h, una velocità massima del inusuale per una open air. Inoltre, grazie all'ottima aeroacustica dell'abitacolo, gli occupanti possono conversare a cielo aperto anche a velocità superiori ai 200 km/h. 

La capote si apre e si chiude in circa dieci secondi con un meccanismo semiautomatico che coniuga il desiderio di comfort con il carattere purista di 
un vero Roadster. Per aprire la capote è sufficiente sbloccarla dal telaio del parabrezza e sollevarla leggermente, dopodiché il meccanismo elettrico provvede a ripiegarla automaticamente. Nella parte anteriore della capote è integrata una calotta di alluminio che contrasta efficacemente l'effetto "ballooning" alle alte velocità.

Maneggevolezza e aerodinamica sono state ottimizzate in galleria del vento per le elevate velocità di questo Roadster all'avanguardia sotto il profilo tecnologico, il quale sfrutta il concetto aerodinamico già sviluppato per la SLR Coupé ed è quindi come quest'ultima dotato di un Airbrake integrato nel bagagliaio, di sottoscocca chiuso e di un diffusore nel paraurti posteriore per garantire la massima deportanza al retrotreno. Il risultato è una maggiore stabilità di marcia e un comportamento dello sterzo ancora più preciso alle alte velocità.

Eccellenti prestazioni e massima sicurezza grazie alle fibre di carbonio 

Il 722 S beneficia sotto il profilo tecnologico della lunga esperienza di Mercedes-Benz e del suo partner di Formula 1 McLaren. Fatta eccezione per due telai motore realizzati in alluminio, la carrozzeria di questa vettura è interamente in fibra di carbonio (CFK), caso assolutamente unico tra le sportive ad elevate prestazioni. Espressamente per questo modello, la complessa tecnologia delle fibre di carbonio è stata ulteriormente e sapientemente perfezionata in base alle esigenze del telaio monoscocca.Il risultato è un peso contenuto, un esemplare assorbimento dell'energia, cui si accompagna un'elevatissima protezione degli occupanti, e una rigidità torsionale mai raggiunta prima nel segmento delle 
"open air" che permette di ottenere prestazioni pari soltanto a quelle delle vetture supersportive con tetto rigido.

A garantire l'elevato livello di sicurezza provvedono le originali strutture deformabili in fibra di carbonio, i montanti anteriori con rinforzi in acciaio e due roll-bar fissi. La dotazione di bordo prevede inoltre airbag a doppio stadio di attivazione, airbag laterali e kneebag, pretensionatori per le cinture di sicurezza 
e un sistema di controllo della pressione dei pneumatici.

Immagine sportiva in tutto e per tutto 

Il Roadster 722 S è offerto in grigio Crystal antimonio, una vernice particolarmente adatta a mettere in risalto le linee plastiche di questa vettura ad elevate prestazioni, mentre le prese d'aria nere sul cofano motore e le cornici in grigio palladio dei gruppi ottici anteriori e posteriori si intonano perfettamente alla tecnologia delle fibre di carbonio. 

Nell'abitacolo, i sedili sportivi avvolgenti con rivestimento in pelle semi-anilinica/ Alcantara offrono il massimo sostegno laterale. Le cuciture a vista in "rosso 300 SL", la scritta 722 S impressa sui poggiatesta e le cinture di sicurezza, anch'esse rosse, creano un piacevole contrasto cromatico. Gli elementi di comando più utilizzati, come la leva del cambio o quella del freno a mano, sono rivestiti in pelle scamosciata antisdrucciolo che assorbe l'umidità. La coerente adozione delle fibre di carbonio sottolinea anche negli interni una filosofia produttiva che punta alle alte prestazioni e conferisce all'abitacolo un tocco di purismo.

Dotazione esclusiva 

L'esclusiva dotazione di serie comprende, fra l'altro, un climatizzatore automatico a due zone, un Sound System BOSE Premium di alta qualità, un volante sportivo multifunzione con comandi integrati e un sistema di navigazione con radio e CD‑Player.

Le centocinquanta unità cui è limitata questa piccola serie sono realizzate quasi completamente a mano a Woking, nella fucina inglese delle vetture di Formula 1 McLaren, e saranno disponibili a partire da gennaio 2009.
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