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 CONCEPT AMG GT XX: innovazioni da record per prestazioni senza limiti
· Sistema di raffreddamento ad alte prestazioni: Central Coolant Hub (CCH) innovativo e piastra di raffreddamento nel sottoscocca
· Aerodinamica avanzata: gestione precisa del flusso d'aria per un raffreddamento superiore e stabilità ad alta velocità
· Elevata capacità di ricarica: tempi di ricarica brevi e potenza di ricarica abilitati da una nuova stazione di ricarica e High-Power Charging Hub
· Software intelligente: Strategia da record alimentata dall'esperienza della Formula 1®
· Display concept appositamente progettato: Design UI/UX per prestazioni di picco
· Ulteriori innovazioni: casco da corsa AR, attuatore al plasma, scansione del corpo 3D e ThrillAR

Affalterbach/Nardò. Pochi giorni fa, il CONCEPT AMG GT XX ha catturato l'attenzione globale percorrendo 40.075 chilometri sulla leggendaria pista di prova di Nardò in meno di otto giorni e stabilendo un totale di 25 record di lunga distanza con un margine impressionante durante questo viaggio "intorno al mondo in otto giorni". In condizioni di test estreme, ha dimostrato la sua resistenza superiore, continuando la lunga tradizione di successi da record di Mercedes AMG. Il marchio di performance di Affalterbach ha spinto i limiti con due veicoli che hanno corso giro dopo giro, battendo record su record, a una velocità di crociera di 300 km/h, per 7 giorni, 13 ore, 24 minuti e 07 secondi.
Tra i numerosi record segnati prticolarmente significativo è quello per la distanza più lunga mai percorsa da un veicolo elettrico in 24 ore. In questo test di resistenza estrema, il precedente punto di riferimento non è stato solo battuto una volta, ma è stato frantumato quattordici volte: Mercedes-AMG ha schierato due CONCEPT AMG GT XX nella sfida di Nardò. Entrambi i veicoli hanno superato il record precedente in ogni singola finestra di 24 ore con un margine impressionante.

Questo stress test definitivo è stato possibile solo grazie all'impareggiabile capacità di resistenza del suo rivoluzionario propulsore. Il CONCEPT AMG GT XX è alimentato da tre motori a flusso assiale e una batteria a raffreddamento diretto, tecnologie che entreranno in produzione il prossimo anno nella prossima architettura ad alte prestazioni AMG.EA.

Una serie di ulteriori innovazioni, parzialmente pronte per la produzione, hanno svolto un ruolo chiave in questo test estremo. Tra questi: un concept di raffreddamento integrato, un'aerodinamica sofisticata e una strategia operativa intelligente.

Inoltre, il CONCEPT AMG GT XX introduce una serie di innovazioni sia negli esterni che negli interni. I punti salienti includono un casco da corsa con realtà aumentata, imbottiture ergonomiche dei sedili 3D e nuovi materiali basati sulla biotecnologia. Le caratteristiche esterne di spicco includono segmenti di vernice illuminati lungo i lati, altoparlanti integrati nei fari e il pannello MBUX Fluid Light nella parte posteriore.

“Mercedes AMG e Formula 1® sono sinonimo di innovazione, competizione intensa e superamento dei limiti di ciò che è tecnicamente possibile. I nostri propulsori hanno ottenuto un successo rivoluzionario sin dalle prime gare su strada nella storia dell'automobile più di 120 anni fa, stabilendo parametri di riferimento per decenni. Negli anni '70 e '80, Mercedes Benz era un ospite abituale qui a Nardò, stabilendo numerosi record internazionali di velocità e pista, in particolare con la C111 come programma tecnologico visionario. Allora, abbiamo dimostrato le capacità prestazionali di propulsori diesel e benzina innovativi. Ora, con il programma tecnologico CONCEPT AMG GT XX, stiamo entrando in una nuova dimensione di prestazioni, questa volta con trazione completamente elettrica. L'obiettivo è ridefinire i limiti di ciò che è tecnicamente possibile nell'era della trazione elettrica. Quindi, cosa potrebbe esserci di più appropriato che andare a caccia di record ancora una volta? La nostra missione: ridefinire gli standard stessi di prestazioni con tecnologie e innovazioni rivoluzionarie. La motivazione e la dedizione del team interfunzionale di Mercedes AMG, Mercedes Benz, Mercedes Benz Mobility e dei nostri esperti di motori di F1 presso Mercedes AMG High Performance Powertrains durante l'intera fase di preparazione sono state illimitate. Sono immensamente orgoglioso del risultato senza precedenti dell'intero team in questa straordinaria corsa da record.”
Markus Schäfer, Member of the Board of Management of Mercedes‑Benz Group AG, Chief Technology Officer, Development & Procurement

“In AMG, l'innovazione ha uno scopo chiaro: deve offrire prestazioni per i nostri clienti. Ecco perché molte delle tecnologie del CONCEPT AMG GT XX si faranno presto strada nei nostri veicoli di produzione. Al centro di tutto questo c'è, ovviamente, il rivoluzionario concept di trazione con motori a flusso assiale e una batteria a raffreddamento diretto, entrambi disponibili già dal prossimo anno. Inoltre, stiamo sfruttando i dati raccolti a Nardò per perfezionare ulteriormente la nostra prossima architettura ad alte prestazioni, AMG.EA. I nostri clienti beneficeranno di una dimensione completamente nuova di potenza elettrica sostenuta.”
Michale Schiebe, CEO of Mercedes‑AMG GmbH and Head of Business Units Mercedes‑Benz G‑Class and Mercedes‑Maybach
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Sistema di raffreddamento innovativo con Central Coolant Hub (CCH) e piastra di raffreddamento passiva nel sottoscocca
Un sistema di raffreddamento potente è essenziale per fornire la potenza sostenuta del CONCEPT AMG GT XX. Al centro c'è l'innovativo raffreddamento a liquido diretto della batteria ad alte prestazioni. Tuttavia, anche il raffreddamento su richiesta delle Electric Drive Units (EDU) sugli assi anteriore e posteriore e dell'OneBox, che integra l'elettronica di potenza per il sistema di bordo a 12 volt e il caricabatterie di bordo, sono stati cruciali.
Sistemi diversi che richiedono intervalli di temperatura diversi. Ad esempio, le EDU funzionano in un intervallo di temperatura differente rispetto alla batteria. Il Central Coolant Hub (CCH) fornisce con precisione tutti i componenti. Questo componente altamente integrato è il "cervello" del sistema di raffreddamento nel CONCEPT AMG GT XX. È disposto in modo compatto tra l'EDU anteriore e il longherone anteriore sinistro del telaio. Nel CONCEPT AMG GT XX, il Central Coolant Hub combina numerosi sottocomponenti in un unico alloggiamento compatto:

· Pompe di raffreddamento ad alte prestazioni
· Sensori di temperatura
· Valvole a 4/5 vie
Il suo design integrato richiede meno tubi, staffe, morsetti e pompe rispetto alle soluzioni convenzionali, risparmiando sia peso che spazio di installazione.

Il CCH non solo collega tutti i componenti che richiedono raffreddamento, ma si collega anche al radiatore principale e ai due radiatori del passaruota (uno su ciascun lato anteriore). Le valvole di nuova concezione consentono di attivare o disattivare i circuiti di raffreddamento parziali secondo necessità.

Il Central Cooling Hub è progettato per diversi scenari. Può, ad esempio, fornire il massimo raffreddamento a tutti i componenti durante la guida ad alto carico e a temperature ambiente elevate, come è stato regolarmente richiesto durante l'impegnativo test di resistenza a Nardò. Tuttavia, è possibile anche il raffreddamento mirato ed efficiente dei singoli componenti.

Il vantaggio principale di questo sistema di raffreddamento risiede nella sua capacità, in combinazione con i motori a flusso assiale e la batteria a raffreddamento diretto, di fornire prestazioni complete praticamente in qualsiasi situazione, sia durante la guida che durante la ricarica. Ad esempio, dopo la guida ad alta velocità in condizioni di caldo, il sistema consente l'accesso immediato alla massima potenza di ricarica. Viceversa, dopo una sessione di ricarica ad alta velocità, sono immediatamente disponibili prestazioni di guida eccezionali. A differenza dei veicoli elettrici convenzionali, che in genere devono ridurre la potenza per raggiungere le temperature ottimali dei componenti (il cosiddetto declassamento), il CONCEPT AMG GT XX offre la massima potenza in ogni momento.

Un altro elemento integrante del concept di raffreddamento del CONCEPT AMG GT XX è la piastra di raffreddamento passiva del sottoscocca nella parte anteriore. Questo sviluppo di Mercedes AMG High Performance Powertrains in Inghilterra è già stato testato nella VISION EQXX. La piastra di raffreddamento del sottoscocca a flusso permanente aiuta ad alleggerire così tanto il radiatore principale che il sistema di controllo dell'aria può rimanere chiuso per lunghi periodi (vedi sotto). Ciò migliora l'efficienza energetica e riduce la resistenza aerodinamica.

L'aerodinamica supporta la funzione di raffreddamento
Anche l'aerodinamica contribuisce alle elevate prestazioni di raffreddamento. Per raggiungere questo obiettivo, il sistema di controllo dell'aria AIRPANEL, già noto dall'AMG GT, è stato ulteriormente sviluppato. Il sistema garantisce un equilibrio ottimale tra raffreddamento e bassa resistenza, operando con alette mobili posizionate dietro la griglia del radiatore. Per la prima volta, i radiatori del passaruota (compresi i ventilatori) sono integrati in questo sistema. In condizioni operative normali, le alette rimangono chiuse, riducendo la resistenza e dirigendo il flusso d'aria intenzionalmente verso il sottoscocca. Solo quando è necessario un raffreddamento aggiuntivo le alette si aprono, fornendo agli scambiatori di calore aria di raffreddamento su richiesta.

Aerodinamica: un elemento chiave per le alte prestazioni, soprattutto alle alte velocità
A 300 km/h, circa l'83% dell'energia di azionamento è necessaria per superare la resistenza aerodinamica. Un'aerodinamica efficiente è quindi particolarmente cruciale nel segmento delle alte prestazioni, soprattutto perché il CONCEPT AMG GT XX ha completato la maggior parte del suo test di resistenza estrema a Nardò proprio a questa velocità. Pertanto, il veicolo è aerodinamicamente ottimizzato per le alte velocità. La sua carrozzeria atletica è definita da un cofano ribassato e da una serra sottile. A completare il tutto ci sono una sezione anteriore ribassata con cortine d'aria laterali, splitter anteriori davanti alle ruote e una parte posteriore lunga e larga con diffusore e alette laterali..

Numerose misure individuali per un eccezionale coefficiente di resistenza aerodinamica di 0,19
Attraverso un lavoro mirato su numerosi dettagli, il coefficiente di resistenza aerodinamica già molto buono è stato ulteriormente migliorato. Misure individuali come specchietti aerodinamici ottimizzati, un diffusore esteso e il labbro dello spoiler posteriore hanno ulteriormente migliorato l'aerodinamica. Nel complesso, il valore Cx del CONCEPT AMG GT XX durante il test estremo a Nardò era solo di 0,19, nonostante gli ampi pneumatici ad alte prestazioni. Questo valore eccellente ha avuto un impatto diretto sulla guida a lunga distanza: alle velocità raggiunte a Nardò, un miglioramento di un solo punto (Cx ridotto di 0,001) ha un effetto simile sull'autonomia e sull'efficienza di un risparmio di peso di circa 90 chilogrammi.

La millimetrica attenzione ai dettagli non si è fermata al sottoscocca: un profilo del sottoscocca specificamente sviluppato garantisce un equilibrio aerodinamico bilanciato e quindi la pressione di contatto ottimale con la massima efficienza. Crea il cosiddetto effetto Venturi. Ciò riduce la portanza dell'asse posteriore con un impatto minimo sulla resistenza aerodinamica, fornendo una stabilità di guida estremamente elevata. Lo spoiler posteriore attivo potrebbe rimanere retratto durante il test estremo a Nardò perché il CONCEPT AMG GT XX genera una deportanza sufficiente solo attraverso la sua sofisticata aerodinamica.

Nuovi cerchi da 20 pollici con rivestimenti in fibra di carbonio
Anche le ruote sono state sviluppate ex novo per la missione a Nardò. La dimensione da 20 pollici offre il compromesso ottimale tra elevata stabilità di guida e bassa resistenza all'aria. I rivestimenti aerodinamici in carbonio utilizzati nei cerchi in alluminio differiscono sugli assi anteriore e posteriore. Le lamelle dirigono l'aria dall'esterno verso l'interno sull'asse anteriore, mentre sull'asse posteriore l'aria viene pompata dall'interno verso l'esterno. Ciò migliora il flusso d'aria attorno al veicolo e aumenta la stabilità di guida con una minore resistenza all'aria rispetto alle ruote completamente chiuse.

Il raffreddamento dei freni potrebbe essere trascurato perché la decelerazione è stata quasi interamente effettuata tramite recupero durante la guida, fino al pit stop. L'auto utilizzava pneumatici Michelin ad alte prestazioni, sviluppati per combinare le massime prestazioni con la massima efficienza.

Elevate prestazioni di ricarica e tempi di ricarica brevi grazie a una stazione di ricarica di nuova concezione di Alpitronic
Oltre alle elevate velocità in pista, le elevate velocità di ricarica sono state un fattore chiave di successo durante il test di resistenza. Il CONCEPT AMG GT XX si è ricaricato a una media di circa 850 kW a Nardò, grazie a una stazione di ricarica Alpitronic di nuova concezione e all'High-Power Charging Hub temporaneo.
Per ottenere elevate prestazioni di ricarica e tempi di ricarica brevi, il team ha installato il proprio High-Power Charging Hub presso il sito di prova, comprese linee elettriche a media tensione, trasformatori e stazioni di ricarica. Il progetto ha attinto all'esperienza della Mercedes-Benz Charging Unit, responsabile della costruzione della rete globale di ricarica ad alta potenza Mercedes-Benz. Anche la costruzione dell'High-Power Charging Hub temporaneo a Nardò è stata completata a tempo di record: dalla domanda di permesso di costruzione alla messa in servizio, ci sono voluti poco meno di tre mesi. Il nuovo allacciamento alla rete offriva anche prestazioni eccezionalmente elevate: l'hub è stato progettato per tre caricabatterie con un totale di oltre 2,5 megawatt.
Per soddisfare le prestazioni di ricarica del CONCEPT AMG GT XX, la Mercedes Benz Charging Unit ha lavorato a stretto contatto con il suo partner Alpitronic, leader del mercato europeo nella ricarica ad alta potenza. Alpitronic ha sviluppato una speciale stazione di ricarica prototipo per il progetto. Per la prima volta, questo può trasmettere correnti fino a 1000 ampere tramite un cavo CCS standard, il doppio di quanto fosse possibile in precedenza. Ciò è stato reso possibile, tra l'altro, utilizzando un erogatore MCS originariamente progettato per i camion. In questo caso, il cavo MCS è stato sostituito da un cavo CCS convenzionale che utilizza funzionalità di raffreddamento avanzate. Il sistema di ricarica è stato sviluppato congiuntamente con il veicolo stesso. Su un banco di prova a Stoccarda Untertürkheim, il team di sviluppo ha simulato scenari di ricarica reali in cui i componenti del veicolo e la stazione di ricarica sono stati testati e convalidati insieme. Ciò dimostra l'approccio di sviluppo olistico di Mercedes-Benz.

Software intelligente e strategia da record con l'esperienza della Formula 1®
Un altro fattore importante nella missione è stata la strategia operativa intelligente, incluso il Battery Management System (BMS). Si basa sull'architettura software Mercedes Benz MB.OS. Gli esperti di Mercedes-AMG ad Affalterbach e Mercedes-AMG High Performance Powertrains (HPP) a Brixworth lo hanno ulteriormente sviluppato per mantenere la batteria sempre all'interno della sua finestra di prestazioni ottimali.
La sfida: i processi interni delle singole celle della batteria non possono essere misurati direttamente, eppure queste informazioni sono vitali per sviluppare una strategia ottimale. Per superare questo problema, il team ha utilizzato celle e sensori appositamente modificati in anticipo per imparare come si comportano le celle durante l'uso. A tal fine, le celle della batteria sono state misurate e testate in dettaglio con elettrodi di riferimento speciali e sensori di temperatura del nucleo. I dati raccolti sono stati inseriti direttamente nel software BMS, consentendo una modellazione precisa delle celle e, ad esempio, migliorando ulteriormente le prestazioni di ricarica. Le simulazioni hanno creato "sensori virtuali" derivati dalle misurazioni fisiche. Con questi sensori virtuali, il software BMS può simulare una vista in tempo reale nel nucleo delle celle della batteria durante l'intera guida.

In numerose simulazioni, la strategia ottimale per la guida estrema è stata sviluppata in anticipo. Ciò includeva la determinazione della velocità di guida ideale di 300 km/h, che offriva il miglior equilibrio tra velocità ed efficienza. Anche le condizioni di ogni singola cella potrebbero essere registrate nelle simulazioni e regolate tramite il BMS. Dopo i singoli cicli di simulazione, il team ha convalidato i risultati a livello di cella, quindi con unità reali sul banco di prova e Drive a Stoccarda Untertürkheim e successivamente anche sulla pista di prova. Con le conoscenze acquisite, la simulazione successiva potrebbe essere ottimizzata. Ciò ha consentito previsioni ancora più accurate per la guida reale.

Inoltre, gli esperti di simulazione di Mercedes AMG High Performance Powertrains hanno sviluppato uno strumento in grado di confrontare la strategia operativa precalcolata in diretta con le condizioni in loco. Durante il test di resistenza a Nardò, gli ingegneri HPP hanno monitorato se fattori esterni come temperatura e vento, sporco sulla strada o usura degli pneumatici avessero un impatto sulla guida e sui componenti del veicolo. Poiché i dati venivano trasmessi permanentemente al Mission Control Truck, gli esperti sono stati in grado di adattare continuamente la strategia alla situazione di guida reale e, ad esempio, estendere o ridurre in modo flessibile la durata di uno stint.

In stretta collaborazione con HPP, il team di sviluppo del CONCEPT AMG GT XX ha anche calcolato un profilo di guida per i singoli stint. Il principio di base deriva dalla Formula 1®: all'inizio, il veicolo accelera fino alla velocità target di 300 km/h, che viene mantenuta per un numero precalcolato di giri. Quando è il momento del prossimo pit stop, il veicolo utilizza il recupero fino a 0,6 g per decelerare e reimmette l'energia nella batteria. Ciò consente al CONCEPT AMG GT XX di entrare ai box alla velocità ottimale e fermarsi esattamente alla stazione di ricarica. Dopo la ricarica rapida, si rilancia a 300 km/h, riprendendo senza problemi il ciclo..

Predictive Performance Manager
Anche il Predictive Performance Manager (PPM) ha dato un contributo significativo al successo. Questo è un software appositamente sviluppato del propulsore. Ottimizza il flusso di energia e fornisce al conducente istruzioni per uno stile di guida particolarmente efficiente in termini di prestazioni, supportando così l'implementazione pratica della strategia. Ciò avviene acusticamente e visivamente con segnali nel casco per realtà aumentata e nel quadro strumenti. Per le precise istruzioni di guida in determinati punti della pista, il PPM utilizza i dati GPS della pista di AMG Track Pace, che sono memorizzati nel sistema.

Concept di display su misura per la corsa da record
Il nuovo sistema operativo Mercedes Benz (MB.OS) è anche la base per il concept di display appositamente progettato. L'architettura software-to-cloud profondamente integrata connette e controlla tutte le unità di controllo e le funzioni. Per la corsa da record del CONCEPT AMG GT XX, è stato programmato un concept UI/UX personalizzato (UI = Interfaccia utente; UX = Esperienza utente) per supportare e alleviare i conducenti durante le corse ad alta velocità.

Il quadro strumenti da 26 centimetri (10,25 pollici) davanti al conducente visualizza i normali dati del veicolo come la velocità e il livello di carica della batteria. Il display multimediale da 35,6 centimetri (14 pollici) alla sua destra è orientato ergonomicamente verso il conducente e ha un aspetto "vetro senza cuciture". Durante la corsa da record, i parametri più importanti per i conducenti sono apparsi lì.

Oltre al tempo di guida corrente e al numero di giri completati dall'ultimo pit stop, il display mostrava la distanza percorsa, la posizione in tempo reale del veicolo sulla pista, lo stato di carica (SoC) in percentuale e lo stato dello sportello di ricarica. È stata visualizzata anche la modalità di guida corrente.
Durante la ricarica, il display multimediale è passato a una visualizzazione dedicata: la silhouette del veicolo è ruotata su una vista laterale, evidenziando la batteria con una luce pulsante per attirare l'attenzione sullo stato di carica crescente.

Anche il volante offriva funzionalità interessanti. I due pulsanti del volante AMG, familiari dai modelli di produzione AMG, sono stati configurati esclusivamente per la corsa da record. Il pulsante sinistro controllava l'impostazione del punto di recupero successivo, mentre il pulsante destro consentiva la regolazione manuale delle alette attive e la selezione del numero di giri prima del prossimo pit stop.

Simile alla Formula 1® e all'AMG ONE, il bordo superiore del volante presentava otto LED che fornivano informazioni aggiuntive. A seconda del numero di LED illuminati, indicavano l'avanzamento di determinate funzioni. Durante il pit stop, i LED sono blu fino a quando non viene raggiunto lo stato di carica desiderato. I LED verdi sono il segnale per iniziare a guidare, le luci rosse segnalano che devi aspettare. Durante la guida, i LED bianchi hanno richiesto "alza e scivola", mentre le luci blu hanno indicato il recupero.

Il controllo aerodinamico attivo del flusso d'aria con attuatori al plasma consente una nuova libertà di progettazione
Nell'ambito del programma tecnologico CONCEPT AMG GT XX, è stata condotta anche una ricerca su una tecnologia fondamentalmente nuova, anche se non era correlata alla guida a Nardò o a una produzione di serie imminente: "Aerodinamica by wire".

Per la prima volta, il team di ricerca è stato in grado di utilizzare un attuatore al plasma elettrico per creare una separazione del flusso mirata su una curva del corpo nella parte posteriore. Normalmente, ciò richiede un labbro dello spoiler fisico e geometrico all'esterno del veicolo. Questa soluzione altamente innovativa riduce la resistenza all'aria, migliora le prestazioni aerodinamiche e consente una libertà di progettazione completamente nuova.

La prova di efficacia potrebbe ora essere fornita per la prima volta su un modello in galleria del vento 1:1 del CONCEPT AMG GT XX. Misure di successo sono state eseguite nella galleria del vento a velocità fino a 200 km/h. Mercedes Benz è quindi il primo produttore automobilistico al mondo ad aver testato con successo questa tecnologia innovativa in un ambiente del genere e continuerà ora la ricerca sull'attuatore al plasma per esaminare una futura applicazione nei veicoli.

L'attuatore al plasma è costituito da due elettrodi disposti in modo asimmetrico, separati da uno strato dielettrico isolante e può essere fissato a filo a vari componenti. L'applicazione di una tensione alternata ad alta frequenza tra gli elettrodi porta alla formazione di un campo elettrico e aria debolmente ionizzata (= plasma). Gli ioni vengono accelerati dal campo elettrico e la collisione particella-particella porta a un trasferimento di quantità di moto dagli ioni all'aria neutra circostante. Questo trasferimento di quantità di moto è comunemente indicato come forza del volume dell'attuatore al plasma. Questo induce un flusso localmente, rendendo gli attuatori adatti all'uso nel controllo del flusso.

I componenti dell'attuatore al plasma sono sottili e leggeri. Possono essere verniciati, rendendoli non più visibili nell'aspetto generale. Grazie al loro design, possono contribuire a migliorare il coefficiente di resistenza aerodinamica e l'efficienza energetica del veicolo. Gli attuatori al plasma inoltre non richiedono parti meccaniche, idrauliche o mobili. Possono essere adattati molto rapidamente a diverse bozze di progettazione e possono essere facilmente costruiti in diverse dimensioni e forme.

Sedili: innovativa ergonomia su misura da una stampante 3D
I sedili avvolgenti anteriori sono basati su gusci da corsa in carbonio con aperture di ventilazione e poggiatesta integrati. Nuove sono le imbottiture dei sedili ergonomicamente ottimizzate con una struttura 3D aperta. Questi possono essere facilmente sostituiti utilizzando elementi di fissaggio a strappo. Questo crea una struttura del sedile confortevole adattata al rispettivo conducente. Le imbottiture dei sedili sono rivestite in LABFIBER Biotech Leather Alternative in nero perla.

L'idea alla base delle imbottiture dei sedili viene anche dalle corse. Ci sono cuscini del sedile individuali per ogni conducente che possono essere sostituiti rapidamente, ad esempio, per cambiare i piloti nelle gare di durata. Nel CONCEPT AMG GT XX, le imbottiture dei sedili dalla forma individuale sono state create utilizzando un processo di stampa 3D. I dati rilevanti per l'ergonomia sono forniti da una scansione del corpo della persona interessata. Se più conducenti condividono l'abitacolo, l'imbottitura giusta viene semplicemente inserita secondo necessità, in modo rapido, preciso e con un'ergonomia ottimale per ogni guidatore.

ThrillAR Experience: rivivere la corsa da record
Con la "ThrillAR" Experience, il team di innovazione CONCEPT AMG GT XX ha messo in scena il giro ad alta velocità di Nardò esclusivamente per i rappresentanti dei media come un'avvincente avventura di realtà mista utilizzando Apple Vision Pro. In questa speciale esperienza XR, i dati della pista, i tempi sul giro e le prestazioni del veicolo si sono fusi con elementi come un pit stop interattivo. Il momento clou è stato un giro virtuale in cui gli utenti potevano mettersi al volante del CONCEPT AMG GT XX e vivere gli ultimi chilometri fino al traguardo. Il formato versatile sarà utilizzato anche alla prossima IAA Mobility e in altri eventi futuri, consentendo a un pubblico più ampio di rivivere in modo coinvolgente la corsa da record in qualsiasi momento.

Michelin: innovazione degli pneumatici presso il centro di stress test insieme a Mercedes-AMG
Per più di tre decenni, Michelin ha supportato Mercedes AMG nei suoi progetti più ambiziosi. Per consentire al CONCEPT AMG GT XX di coprire più di 40.000 chilometri alla velocità di 300 km/h, Michelin ha sviluppato uno pneumatico completamente nuovo: il MICHELIN Pilot Sport 5 Energy.
Questo pneumatico ad alte prestazioni è il risultato di cinque anni di ricerca e sviluppo. Annuncia una linea di prodotti di serie che sarà lanciata con lo stesso nome già dal prossimo anno. Per la sua progettazione, Michelin ha utilizzato tecnologie all'avanguardia per simulare la dinamica del veicolo e degli pneumatici, nonché processi di produzione 3D multicomponente.
Il MICHELIN Pilot Sport 5 Energy presenta un'innovativa architettura KM con una mescola a due componenti e caratteristiche differenziate. Sulle aree esterne delle spalle del battistrada, l'ultima generazione di Energy Passive Compound aiuta a ridurre il consumo di energia. Al centro, la nuova Adaptive Grip Compound massimizza la trazione su strade asciutte e bagnate. Questo design unico offre un'eccezionale efficienza energetica e riduce la frequenza di ricarica. Le prestazioni costanti dello pneumatico garantiscono inoltre al conducente la massima sicurezza fino all'ultimo chilometro.
Per supportare la missione a Nardò, Michelin ha fornito un team di ingegneri, tecnici e montatori in loco. Hanno gestito i cambi di pneumatici, fornito supporto tecnico e garantito il monitoraggio 24 ore su 24, 7 giorni su 7 degli pneumatici utilizzando chip RFID.

Supporto da Microsoft per il test di resistenza CONCEPT AMG GT XX
Microsoft ha supportato il test di resistenza del CONCEPT AMG GT XX con infrastrutture tecnologiche e uno specialista Microsoft Mission Critical Team. La società di software ha quindi garantito il funzionamento senza interruzioni della piattaforma. Durante la missione, tutti i dati sulle condizioni del veicolo sono stati continuamente raccolti e analizzati utilizzando una soluzione chiamata MB.log sviluppata da Mercedes Benz in collaborazione con Microsoft. Funziona nel Mercedes Benz Intelligent Cloud, fornito sulla piattaforma cloud globale di Microsoft Azure, tra gli altri. In breve, MB.log in combinazione con l'hardware di misurazione di bordo è il sistema nervoso dei dati del veicolo. Acquisisce, trasmette e analizza i dati critici per le prestazioni, consentendo agli ingegneri di monitorare e ottimizzare il comportamento del veicolo in condizioni estreme.

Signify ha consentito prestazioni e sicurezza durante la missione a Nardò
Per supportare il test di resistenza CONCEPT AMG GT XX, il team ha implementato strategicamente l'illuminazione Signify intelligente ed efficiente dal punto di vista energetico in punti critici lungo la pista, tra cui la sezione del tunnel e l'area del pit stop.

Nel tunnel, i proiettori Philips Ledinaire di Signify combinati con le luci Color Kinetics ColorGraze IntelliHue hanno fornito un'illuminazione funzionale ed equilibrata. La potente luce ColorGraze evidenzia le caratteristiche architettoniche. Grazie alla tecnologia IntelliHue, può produrre milioni di colori saturi, pastelli e luce bianca di alta qualità con una luminosità uniforme e controllabile con precisione. Posizionata strategicamente all'esterno e all'interno del tunnel, la luce guida i conducenti con precisione intorno alla pista ed evita confusione. I proiettori Ledinaire forniscono un'elevata emissione luminosa e quindi un'eccellente visione dell'auto per l'equipaggio del pit stop. Questo supporta un rapido cambio di pneumatici e piccole riparazioni.

Una sezione della pista off-grid ha richiesto un'attenzione speciale a causa dell'elevato livello di movimenti da parte di conducenti e pedoni. Quando le auto passano a velocità elevate, è importante fornire ulteriore sicurezza con l'illuminazione. Le luci solari Philips SunStay Pro installate qui hanno fornito un'illuminazione uniforme e hanno ridotto al minimo l'impatto ambientale grazie al loro design circolare, un chiaro impegno per l'energia pulita e soluzioni di illuminazione sensibili alle risorse. Insieme, queste tecnologie non solo hanno illuminato la pista, ma hanno anche plasmato l'esperienza di guida e supportato Mercedes AMG in ogni fase della sua missione.


Mercedes-Benz AG in breve
Mercedes-Benz AG fa parte di Mercedes-Benz Group AG, con un totale di circa 175.000 dipendenti in tutto il mondo, ed è responsabile del business globale di Mercedes-Benz Cars e Mercedes-Benz Vans. Ola Källenius è Presidente del Consiglio di Amministrazione di Mercedes-Benz AG. L'azienda si concentra sullo sviluppo, la produzione e la vendita di autovetture, furgoni e servizi relativi ai veicoli. Inoltre, l'azienda aspira a essere leader nei settori della mobilità elettrica e del software per veicoli. Il portafoglio prodotti comprende il marchio Mercedes-Benz con Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach e Classe G con i loro modelli completamente elettrici, nonché i prodotti del marchio smart. Mercedes-Benz AG è uno dei maggiori produttori mondiali di autovetture di fascia alta. Nel 2024 ha venduto circa 2,4 milioni di autovetture e furgoni. Nei suoi due segmenti di business, Mercedes-Benz AG sta continuamente espandendo la sua rete di produzione mondiale con più di 30 siti produttivi in quattro continenti, preparandosi al contempo a soddisfare i requisiti della mobilità elettrica. Allo stesso tempo, l'azienda sta costruendo ed estendendo la sua rete globale di produzione di batterie in tre continenti. Poiché la sostenibilità è il principio guida della strategia di Mercedes-Benz e per l'azienda stessa, ciò significa creare valore duraturo per tutti gli stakeholder: per clienti, dipendenti, investitori, partner commerciali e la società nel suo complesso. La base per questo è la strategia di business sostenibile del Gruppo Mercedes-Benz. L'azienda si assume quindi la responsabilità degli effetti economici, ecologici e sociali delle sue attività commerciali e guarda all'intera catena del valore.


Michelin
Michelin mira a migliorare in modo sostenibile la mobilità dei propri clienti e a diventare uno dei principali produttori mondiali di materiali compositi. In qualità di pioniere nello sviluppo di materiali tecnici e con oltre 130 anni di esperienza, il Gruppo Michelin è in una posizione eccellente per dare un contributo decisivo al progresso e a un mondo più sostenibile. Sulla base della sua esperienza nei compositi polimerici, Michelin sviluppa innovazioni per pneumatici e componenti di alta qualità in vari settori di applicazione come mobilità, costruzioni, aeronautica, energie a basse emissioni o sanità. Con altre offerte, Michelin consente ai propri clienti di vivere esperienze di viaggio uniche. Con sede a Clermont-Ferrand, in Francia, l'azienda impiega 129.800 persone in tutto il mondo, di cui 6.000 lavorano nella ricerca e sviluppo. Michelin gestisce 86 stabilimenti per la produzione di pneumatici e 45 impianti di produzione per materiali high-tech.


Alpitronic
Alpitronic è stata fondata nel 2009 e ha sede a Bolzano (Alto Adige/Italia). Oggi, l'azienda sviluppa e produce soluzioni di ricarica ad alte prestazioni nel campo della mobilità elettrica. Con una costante attenzione all'innovazione, all'affidabilità e alla qualità, Alpitronic è diventata il principale fornitore di infrastrutture di ricarica rapida in corrente continua scalabili in Europa e continua a crescere attraverso una mirata strategia di internazionalizzazione e solide partnership. La famiglia di prodotti Hypercharger, che comprende i consolidati sistemi HYC200 e HYC400, nonché il sistema di ricarica distribuito a megawatt HYC1000 di recente lancio, offre una piattaforma a prova di futuro progettata per soddisfare le crescenti esigenze dei moderni veicoli elettrici, dalle autovetture ai veicoli commerciali pesanti nel trasporto a lungo raggio.


Signify
Signify (Euronext: LIGHT) è il fornitore leader mondiale di illuminazione per professionisti, consumatori e Internet of Things. I nostri prodotti Philips, i sistemi Interact e i servizi basati sui dati aggiungono valore e trasformano la vita in case, edifici e spazi pubblici. Nel 2024, abbiamo generato vendite per 6,1 miliardi di euro, impiegato circa 29.000 persone ed eravamo rappresentati in oltre 70 paesi. Sblocchiamo lo straordinario potenziale della luce per una vita più luminosa e un mondo migliore. Dalla nostra IPO, siamo stati inclusi nel Dow Jones Sustainability World Index per otto anni consecutivi e abbiamo ottenuto il rating EcoVadis Platinum per cinque anni consecutivi. Questo rende Signify una delle prime cento aziende valutate. Puoi trovare notizie da Signify nella newsroom, su X, LinkedIn e Instagram.
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