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I dati sono forniti in conformità alla normativa tedesca "PKW-EnVKV" e si applicano solo al mercato tedesco. Ulteriori informazioni sui dati ufficiali relativi al consumo di carburante e alle emissioni specifiche ufficiali di CO₂ delle autovetture nuove sono disponibili nella guida UE "Informazioni sul consumo di carburante, sulle emissioni di CO₂ e sul consumo energetico delle autovetture nuove", disponibile gratuitamente presso tutti i concessionari di vendita, presso DAT Deutsche Automobil Treuhand GmbH e sul sito www.dat.de.
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Il piacere di guidare una Gran Turismo: la nuova Mercedes-AMG GT 43 Coupé
· Motore turbo AMG da 2,0 litri con potenza di 310 kW (422 CV) e risposta spontanea.
· La trazione posteriore e un’ottimale distribuzione dei pesi garantiscono un comportamento di guida estremamente dinamico.
· Look specifico nel design esterno.
· Al momento questa motorizzazione non prevista in Italia.

Affalterbach. La AMG GT 43 (consumo energetico combinato 10,3 l/100 km, emissioni combinate di CO2 235 g/km, CO2 classe G) è il modello d’ingresso della famiglia GT. La combinazione di un motore a quattro cilindri relativamente leggero sull'asse anteriore e di una trazione posteriore pura rende il nuovo modello un'agile artista delle curve con una maneggevolezza estremamente dinamica e un grande divertimento di guida.

Il motore turbo AMG da 2,0 litri eroga 310 kW (422 CV) e genera una coppia massima di 500 Nm. La particolarità è il turbocompressore elettrico a gas di scarico, una tecnologia derivata dalla Formula 1™. Questa soluzione garantisce risposte particolarmente spontanee nell'intera gamma di velocità. La nuova AMG GT 43 offre un'esperienza di guida ancora più dinamica e allo stesso tempo una maggiore efficienza. Il turbocompressore viene azionato tramite il sistema elettrico di bordo a 48 volt, che alimenta anche il generatore di avviamento a cinghia. In questo modo si ottiene una potenza aggiuntiva di 10 kW (14 CV) che, oltre al temporaneo aumento delle prestazioni, consente anche funzioni come il coasting e il recupero per un'efficienza ancora maggiore. La tecnologia a 48 volt aumenta anche il comfort, poiché le transizioni tra le funzioni start-stop e coasting sono quasi impercettibili.

"La nostra famiglia AMG GT è al vertice del nostro portfolio e incarna lo spirito del nostro marchio: prestazioni di guida. La GT 43 è chiaramente riconoscibile come una GT, ma si distingue nettamente dagli altri modelli. Si rivolge ai clienti che amano il design e l'eleganza, ma che non sono disposti a scendere a compromessi con il piacere e la dinamica di guida. Il concetto di trazione posteriore rende la GT 43 un veicolo molto agile che vi farà emozionare sulle strade tortuose".
Michael Schiebe, CEO di Mercedes-AMG GmbH e responsabile delle Business Unit
Mercedes-Benz Classe G e Mercedes-Maybach

Le prestazioni sono commisurate al suo status: la AMG GT 43 accelera da ferma a 100 km/h in 4,6 secondi. La velocità massima è di 280 km/h. 

Il turbocompressore elettrico a gas di scarico migliora la risposta del motore
Il motore turbo a quattro cilindri AMG da 2,0 litri della AMG GT 43 raggiunge la potenza massima di 310 kW (422 CV) a 6.750 giri/minuto. La coppia massima di 500 Nm è disponibile tra 3.250 e 5.000 giri/min. A seconda della situazione, il sistema garantisce anche una spinta aggiuntiva a breve termine di 10 kW (14 CV) dal generatore di avviamento a cinghia (RSG).

Il principio funzionale del turbocompressore elettrico a gas di scarico si basa sulla stessa tecnologia utilizzata anche dal Mercedes-AMG Petronas F1 Team. Un motore elettrico stretto circa quattro centimetri è integrato direttamente sull'albero del turbocompressore, tra la ruota della turbina sul lato dello scarico e la ruota del compressore sul lato dell'aria fresca. Controllato elettronicamente, aziona direttamente l'albero del turbocompressore e quindi accelera la ruota del compressore prima che il flusso dei gas di scarico prenda il sopravvento sull'azionamento convenzionale.

Questo migliora significativamente il comportamento di risposta fin dal regime minimo e nell'intera gamma di velocità. Il motore a combustione reagisce in modo ancora più spontaneo ai comandi del pedale dell'acceleratore e l'esperienza di guida complessiva risulta più dinamica. Inoltre, l'elettrificazione del turbocompressore consente di ottenere una coppia più elevata alle basse velocità. Questo aumenta anche l'agilità e ottimizza la capacità di accelerare da fermo. Anche quando il conducente rilascia l'acceleratore o frena, la tecnologia del turbocompressore elettronico mantiene sempre la pressione di sovralimentazione. Questo garantisce una risposta continua e diretta.

Cambio AMG SPEEDSHIFT MCT 9G con frizione di avviamento in bagno d'olio e trazione posteriore
Nella trasmissione AMG SPEEDSHIFT MCT 9G (MCT = Multi-Clutch Transmission), una frizione di avviamento a bagno d'olio sostituisce il convertitore di coppia. Riduce il peso e, grazie alla sua minore inerzia di massa, ottimizza la risposta ai comandi del pedale dell'acceleratore, soprattutto in fase di sprint e di cambio di carico. Il software elaborato e coordinato garantisce tempi di commutazione brevi e cambi multipli rapidi. Inoltre, la funzione di doppia frizione nei programmi di guida "Sport" e "Sport+" offre un'esperienza di cambiata particolarmente emozionante. Viene inoltre applicata la funzione RACE START, che garantisce un'accelerazione ottimale da fermo.

Aerodinamica attiva per incrementare dinamica ed efficienza
Il sistema di controllo attivo dell'aria AIRPANEL è un punto di forza tecnico per migliorare l'aerodinamica. Le lamelle orizzontali dietro la presa d'aria superiore possono essere aperte e chiuse sotto controllo elettronico. Ciò significa che il flusso d'aria viene indirizzato secondo le necessità, migliorando così le prestazioni aerodinamiche.

Normalmente le lamelle sono chiuse, anche alla massima velocità. Questa posizione riduce la resistenza dell'aria. Solo quando vengono raggiunte determinate temperature su componenti predefiniti e il fabbisogno di aria di raffreddamento è particolarmente elevato, le alette si aprono e consentono il massimo afflusso di aria di raffreddamento agli scambiatori di calore. Ciò richiede un controllo altamente intelligente e veloce.

Lo stesso vale per un altro componente attivo dell'aerodinamica: lo spoiler posteriore estensibile, perfettamente integrato nella silhouette del veicolo. Cambia la sua posizione a seconda delle condizioni di guida. Il software di controllo tiene conto di numerosi parametri: Include nel calcolo la velocità di guida, l'accelerazione longitudinale e laterale e la velocità di sterzata. A partire da una velocità di 80 km/h, lo spoiler adotta cinque diverse posizioni angolari per ottimizzare la stabilità di guida o ridurre la resistenza dell'aria.

Telaio con assale anteriore multi-link e misure di costruzione leggera
Di serie, la GT 43 AMG è dotata di sospensioni AMG a molle d'acciaio con ammortizzatori in alluminio particolarmente performanti e molle elicoidali leggere. Una caratteristica particolare è l'assale anteriore multilink con cinque bracci disposti completamente all'interno del cerchio. Questo migliora notevolmente la cinematica. Una struttura spaziale a 5 link guida anche le ruote dell'asse posteriore.

Per ridurre le masse non sospese, tutti i bracci delle sospensioni, gli snodi dello sterzo e i supporti delle ruote sull'asse anteriore e posteriore della nuova GT sono realizzati in alluminio forgiato. Il concetto di controllo spaziale guida ogni ruota con minimi movimenti elastici.

L'elevata rigidità della campanatura e della carreggiata non solo consente di raggiungere velocità di percorrenza in curva elevate, ma offre al conducente un contatto ottimale con la strada nell'area del limite alto della curva. Ciò si riflette in un'eccellente dinamica laterale e stabilità di guida alle alte velocità, oltre che in una buona reazione agli influssi esterni come vento laterale, dossi o variazioni del coefficiente di attrito.

Le leggere molle elicoidali riducono il peso del telaio senza diminuire le prestazioni. Durante il processo di produzione, il cuscinetto della molla viene incollato alla molla stessa. Questo solido collegamento impedisce l'usura causata da sporcizia come la sabbia nel corso della vita del veicolo. La molla non si corrode durante il suo ciclo di vita e il carico massimo del componente può essere aumentato con un peso inferiore. In questo modo si risparmiano circa 0,2 kg per molla.

Un'altra misura di costruzione leggera riguarda gli stabilizzatori a barra di torsione sull'asse anteriore e posteriore della GT 43 AMG. Grazie allo spessore variabile delle pareti, il loro peso può essere ridotto. Lo spessore massimo delle pareti viene utilizzato solo dove è necessario a causa del carico massimo, in questo caso nella zona dei cuscinetti in gomma.

L'ultima generazione di smorzamento adattivo AMG RIDE CONTROL è disponibile come optional per la GT 43 AMG. L'unità di controllo del telaio utilizza l'analisi dei dati, compresi quelli provenienti dai sensori di accelerazione e di percorso delle ruote, per adattare la forza di smorzamento di ciascuna ruota alla situazione in pochi millisecondi. Il guidatore può preselezionare l'impostazione di base utilizzando i programmi di guida AMG DYNAMIC SELECT: con la semplice pressione di un pulsante, il comportamento di guida passa, ad esempio, dalla massima dinamicità della modalità "Sport+" alla tranquilla scorrevolezza dell'impostazione "Comfort". Inoltre, la messa a punto del telaio AMG RIDE CONTROL può essere regolata in tre fasi tramite un pulsante dedicato, indipendentemente dal programma di guida.

Impianto frenante composito ad alte prestazioni AMG per spazi di frenata ridotti
L'impianto frenante composito ad alte prestazioni AMG garantisce eccellenti valori di decelerazione e un controllo preciso. Sull'asse anteriore sono montati dischi freno ventilati e forati internamente di 390 x 36 mm con pinze fisse a sei pistoncini, mentre sull'asse posteriore le dimensioni sono di 360 x 26 mm con pinze flottanti a un pistoncino. L'impianto convince per i ridotti spazi di frenata, il sensibile comportamento di risposta e, non da ultimo, l'elevata stabilità e durata, anche in caso di sollecitazioni estreme. Le funzioni di comfort includono l'assistenza alla partenza in salita, il pre-riempimento e la frenata a secco sul bagnato. Quando l'accensione è spenta e il veicolo è fermo, si attiva anche la posizione di parcheggio "P". Quando si parte, il freno di stazionamento elettrico si rilascia automaticamente.

I dischi freno in materiale composito sono particolarmente leggeri: la dinamica di guida e il comportamento dello sterzo beneficiano della riduzione delle masse non sospese. Il disco freno (in acciaio fuso) e il disco freno (in alluminio) sono collegati da speciali perni. Questo design consente di risparmiare spazio e favorisce il raffreddamento dei freni. La perforazione direzionale offre ulteriori vantaggi: Risparmia peso e migliora la dissipazione del calore. Inoltre, questa soluzione garantisce una risposta più rapida sul bagnato e una migliore pulizia delle pastiglie dopo la frenata.

Lo sterzo opzionale dell'asse posteriore combina agilità e stabilità
Se lo si desidera, la AMG GT 43 può essere dotata di sterzo attivo dell'asse posteriore (HAL). A seconda della velocità, le ruote posteriori sterzano in direzione opposta (fino a 100 km/h) o nella stessa direzione (oltre i 100 km/h) delle ruote anteriori. Il sistema consente quindi un comportamento di guida agile e stabile. La traslazione dello sterzo delle ruote anteriori è più diretta, il che significa che il veicolo può essere sterzato più facilmente al limite con un minore sforzo di sterzata.

Sei programmi di guida e AMG DYNAMICS: dal comfort al dinamismo
I cinque programmi di guida AMG DYNAMIC SELECT "Smooth", "Comfort", "Sport", "Sport +" e "Individual", nonché il "RACE" incluso nel pacchetto opzionale AMG DYNAMIC PLUS, consentono di ottenere un'ampia gamma di caratteristiche del veicolo, dal comfort al dinamismo. I singoli programmi di guida offrono un'esperienza di guida individuale, adattata con precisione alle diverse condizioni di guida. Come parte dei programmi di guida AMG DYNAMIC SELECT, i modelli GT dispongono anche di AMG DYNAMICS. Questo controllo integrato della dinamica del veicolo amplia le funzioni di stabilizzazione dell'ESP® con interventi agili nella curva caratteristica dello sterzo e nelle funzioni aggiuntive dell'ESP®. In curva, ad esempio, un breve intervento dei freni sulla ruota posteriore interna crea un momento di imbardata definito intorno all'asse verticale per una sterzata spontanea e precisa.

Pacchetto AMG DYNAMIC PLUS per il massimo piacere di guida
Il pacchetto AMG DYNAMIC PLUS è disponibile come optional per l'AMG GT 43 e comprende numerosi componenti ad alte prestazioni:
· I supporti motore dinamici AMG collegano il motore alla carrozzeria in modo più rigido o più flessibile, a seconda della situazione di guida. In ogni situazione di guida, il risultato è il miglior equilibrio possibile tra dinamica di guida e comfort.
· Il differenziale di bloccaggio dell'asse posteriore AMG a controllo elettronico distribuisce la potenza necessaria alle ruote in modo ancora più tempestivo e preciso durante le curve dinamiche e le rapide accelerazioni, garantendo così la massima trazione.
· Il programma di guida "RACE" offre prestazioni da pista premendo un pulsante, con una risposta del motore ancora più spontanea e una caratteristica più diretta del pedale dell'acceleratore. Può essere selezionato come programma di guida aggiuntivo utilizzando i pulsanti del volante AMG.
· L'elemento aerodinamico attivo, nascosto nel sottoscocca davanti al motore, contribuisce a un comportamento di guida più sportivo. Questo profilo in carbonio è uno sviluppo esclusivo AMG, protetto da brevetto. Reagisce alla posizione dei programmi di guida AMG e si allunga automaticamente verso il basso di circa 40 millimetri a una velocità di 80 km/h. Questo crea il cosiddetto effetto Venturi, che risucchia ulteriormente l'auto sulla strada e riduce la portanza dell'asse anteriore.
· Le pinze dei freni AMG verniciate di giallo sottolineano visivamente l'aumento del potenziale della dinamica di guida.
· L'alettone posteriore rigido può essere prenotato come opzione. È montato sul cofano del bagagliaio e fornisce una deportanza ancora maggiore sull'asse posteriore.

Modello puristico con eleganti elementi di distinzione nel design esterno
Il design esterno della AMG GT 43 si differenzia dal resto della famiglia AMG per molti dettagli. Spicca in particolare la grembiulatura anteriore di nuova concezione con ampie prese d'aria su tutta la larghezza del veicolo. I parafanghi anteriori e posteriori più stretti e la carreggiata ridotta ne sottolineano il carattere elegante. Anche i parafanghi anteriori presentano un nuovo elemento di rifinitura. La grembiulatura posteriore, anch'essa modificata, e i doppi terminali di scarico rotondi anziché trapezoidali a sinistra e a destra caratterizzano la vista posteriore.

Le caratteristiche della carrozzeria AMG GT sono il passo lungo, gli sbalzi corti, il cofano lungo, l'abitacolo posteriore con il parabrezza fortemente inclinato e il posteriore potente. Tutto ciò si traduce nelle tipiche proporzioni di una GT. Esse conferiscono alla coupé il suo aspetto potente e dinamico, insieme alle ruote che sono a filo con il rivestimento esterno. La AMG GT 43 monta di serie cerchi in lega leggera da 19 pollici. Altre varianti con diametro di 19 o 20 pollici sono disponibili come optional. Sono disponibili anche cerchi forgiati da 21 pollici.

L'ampio portellone posteriore EASY PACK con funzione HANDSFREE ACCESS facilita le operazioni di carico e scarico. L'offerta opzionale di 2+2 posti aumenta l'idoneità all'uso quotidiano e offre un'ottima quantità di spazio per i viaggiatori e i loro bagagli. Se necessario, il bagagliaio può essere notevolmente ampliato grazie allo schienale del sedile posteriore ripiegabile.

Gamma di equipaggiamenti AMG GT: grande varietà per un aspetto individuale
Grazie alla ricca dotazione di serie e alle numerose opzioni aggiuntive disponibili, la AMG GT 43 offre un'ampia possibilità di personalizzazione per le diverse esigenze dei clienti‑ , dalla sportività e dinamicità all'eleganza. È possibile scegliere tra tre pacchetti di design esterno per affinare ulteriormente il look in direzione dell'eleganza o del dinamismo:
· Il pacchetto cromato esterno AMG comprende eleganti accenti in cromo lucido sulla grembiulatura anteriore, sui parafanghi anteriori e sulle soglie laterali.
· Nell'AMG Night Package, alcuni elementi esterni sono rifiniti in nero lucido, come lo splitter anteriore, la striscia di rivestimento delle soglie laterali, gli alloggiamenti degli specchietti retrovisori esterni e le strisce di rivestimento delle linee dei finestrini. Sono presenti anche doppi terminali di scarico rotondi in cromo nero e vetri oscurati termoisolanti per i finestrini posteriori. A seconda della verniciatura scelta, si ottengono contrasti evidenti o transizioni fluide.
· L'AMG Night Package II comprende anche elementi aggiuntivi in nero cromato, tra cui i montanti del radiatore, la tipografia e la stella Mercedes nella parte posteriore.

Interni con cockpit "iper-analogico" e sedili comfort di serie
Anche gli interni della Mercedes-AMG GT 43 presentano un'entusiasmante combinazione di geometria analogica e mondo digitale. I designer lo chiamano "iper-analogico". Ne è un esempio il quadro strumenti completamente digitale, integrato in una visiera tridimensionale. L'aspetto può essere personalizzato con viste principali selezionabili individualmente. Nonostante la sua simmetria, il design dell'abitacolo crea una chiara concentrazione sul conducente.

La console centrale confluisce nella zona inferiore del quadro strumenti. Il centro funzionale e visivo è il touchscreen multimediale da 11,9 pollici. Il formato verticale offre evidenti vantaggi, soprattutto per la navigazione, oltre a una maggiore libertà ergonomica. Il sistema di infotainment MBUX (Mercedes-Benz User Experience) è intuitivo da usare e in grado di apprendere. Offre ampi contenuti specifici per AMG in cinque stili di visualizzazione. Voci di menu esclusive come "AMG Performance" o "AMG TRACK PACE" sottolineano il carattere sportivo.

La GT 43 AMG è equipaggiata di serie con una serie di sedili sportivi AMG in pelle Nappa regolabili elettricamente e manualmente. Lo stesso vale per i sedili prestazionali AMG opzionali, con il loro design scultoreo, i poggiatesta integrati e un maggiore sostegno laterale. I rivestimenti opzionali del programma di personalizzazione MANUFAKTUR offrono un tocco particolarmente esclusivo. Si può scegliere tra tre colori. Il pacchetto interni MANUFAKTUR è disponibile in sette combinazioni di colori.

Oltre al nero lucido standard, gli elementi decorativi sono disponibili anche in alluminio o carbonio e in nero cromato MANUFAKTUR. Sono disponibili anche due elementi decorativi: legno di betulla grigio a poro aperto e legno di frassino marrone a poro aperto con strisce di alluminio. Il volante Performance AMG con riscaldamento opzionale del volante è disponibile in pelle Nappa, pelle Nappa/microfibra MICROCUT o design carbonio/microfibra MICROCUT.


Mercedes-AMG GT 43 Coupé
	Motore

	Numero/disposizione dei cilindri
	
	4/in linea

	Spostamento
	Ccm
	1,991

	Capacità nominale  
	kW/CV
	310/422

	a 
	1/min
	6,750

	Potenza aggiuntiva (Boost)
	kW/CV
	10/14

	Coppia nominale
	Nm
	500

	a 
	1/min
	3,250-5,000

	Rapporto di compressione
	
	10.0

	Preparazione della miscela
	
	Combinazione di combustione diretta e iniezione nel collettore di aspirazione, ricarica con turbocompressore a gas di scarico assistito elettricamente

	Trasmissione di potenza

	Guida
	
	Trazione posteriore

	Trasmissione
	
	AMG SPEEDSHIFT MCT 9G (Automatico con frizione di avviamento in bagno d'olio)

	Traduzioni

	1./2./3./4./5./6./7./8./9. Ingranaggio
	
	5.35/3.24/2.25/1.64/1.21/1.00/0.87/0.72/0.60

	Inverso
	
	4.80

	Sospensione

	Assale anteriore
	Telaio AMG a molle d'acciaio con doppi bracci in alluminio, supporto alla trazione e alla coppia frenante, molle elicoidali leggere e stabilizzatore

	Assale posteriore
	Telaio AMG a molle d'acciaio con doppi bracci in alluminio, supporto alla trazione e alla coppia frenante, molle elicoidali leggere e stabilizzatore

	Sistema frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito; dischi freno in materiale composito da 390 mm, ventilati e forati all'anteriore, pinza fissa in alluminio a 6 pistoncini; dischi freno posteriori in materiale composito da 360 mm, ventilati e forati internamente, pinza flottante in alluminio a 1 pistoncino; freno di stazionamento elettrico, ABS, assistente alla frenata, ESP® a 3 livelli

	Sterzo
	Servosterzo a parametri elettromeccanici con cremagliera, rapporto variabile (12,8:1 in posizione zero) e supporto servosterzo variabile

	Cerchi
	Anteriore: 9,5 J x 19; posteriore: 11 J x 19

	Pneumatici
	Anteriore: 255/45 ZR 19; posteriore: 285/40 ZR 19

	Massa e peso

	Passo
	mm
	2,700

	Carreggiata anteriore/posteriore
	mm
	1,666/1,644

	Lunghezza/altezza/larghezza
	mm
	4,728/1,354/1,929

	Tropico
	m
	

	Volume del tronco
	l
	321 (opzionale fino a 675)

	Peso pronto per la guida secondo la normativa CE
	kg
	1,775

	Carico utile
	kg
	2 posti: 215, 2+2 posti: 370

	Contenuto del serbatoio/di cui riserva
	l
	70/10

	[bookmark: _Toc82766064]Prestazioni, consumi, emissioni 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4.6

	Velocità massima
	km/h
	280 (regolato elettronicamente)

	Consumo di carburante combinato 
	l/100 km
	10.3

	Emissioni combinate di CO 2
	g/km
	235

	CO2 classe
	
	G
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